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Oggetto: Rilascio CN aeromobili nuovi costruiti in Iralia da imprese approvate secondo Parte 21

L’entrata in vigore dei regolamenn europei n. 1592/2002 e n. 1702/2003 induce un
cambiamento di-impostazione delle attivitd di sorveglianza dell’ENAC.

A parnre dal 28/9/2003 e successivamente in coincidenza con [’entrata in vigore delle
speclﬁche disposizioni del Regolamento (CE) h. 1702/2003, le norme nazionali in contrasto o
incompatibili con tale regolamento sono giuridicamente mefﬁcac:l

In particolare, tenuto corito dei privilegi associati alle approvazioni di impresa, con Ientrata in
vigore dal 28 settembre 2004 del Cap1tolo H della Parte 21, il collaudo dell’seromobile da parte
dell’ENAC a costruzione ultunata, cosi come previsto dall’art. 858 del Codxce della Navigazione non &

* piu previsto se il costruttore & in possesso di POA.

La visita obbligatoria dell’aeromobile, a costruzione ultimata, permane invece se la costruzione
¢ realizzata in accordo alla Parte 21 Capitolo F o da ditta certificata secondo i Regolamento Tecmco
ENACTV/42/B.

Le procedure nazionali per Il rilascio del Certificato di Navigabilits sono in fase di revisione
nel loro complesso. Preme perd fornire alcuni chiarimenti operativi che consentano di contemperare le
esigenze dello Stato (Costru:aone e Registrazione), dell’Ente e del professmmsta incaricato, nel caso
- appunto di prodott: costruiti in Itah
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Il privilegio di cui al paragrafo 21A.163 é garantito se la dichiarazione di conformita (EASA
Form 52) contiene tutte le informazioni necessarie per la compilazione del certificato di navigabilita
richiamando in allegato la documentazione prevista dal paragrafo 21A.174(b). Con I'adozione dei
moduli EASA (Form 20, 24, 25 ¢ 15), il processo si semplifica in quanto non & pil richiesto esplicitare
le idoneita di impiego ed altre condizioni operative. Per le categorie di costruzione (blocco 4) e le
eventuali limitazioni da apporre nel bloceo 5 (rif. GM21B.320(b)(6)) dei certificati si rinvia alle citate
istruzioni a carattere pili generele, attualmente riportate nella lettera circolare 04-100527/ARS,

L’affidabilita del sistema & basata sul puntua.lé rispetto delle regole da parte delle imprese e
sull’efficace sorveglianza continua da parte delle autorita,

9

Non a caso il legislatore europeo ha trasferito le norme di comptlazione del Form 52 in
2ppendice ai Tegolament], associando caratteristica di obbligatorieta a materiale che in ambiente JAA
godeva di maggior flessibilita. Ricordo poi che la pertinente procedura aziendale deve prevedere una
serie di verifiche da parte del Certifying StafT per determinare le condizioni di impiego sicuro
dell’aeromobile, in modo da assicurare il rispetto della GM no.3 al 21A.165(c).

o Per ’ENAC, rispetto allo scenario precedente, il cambiamento consiste nello spostamento delle

“verifiche di sorveglianza sul prodotto, fino ad ora concentrate soprattutto nella fase finale, verso un
ventaglio di accertamenti distribuiti lungo le attivit produttive.© '

TS

La frequenza, la tipologia e la profonditd di intervento dipendono da molti fatter (tecnologia,
criticita, dimensioni della produzione, cultura aziendale, ecc.) ed atténgono alle responsabilita
dell’autoritd competente, chiamata a sviluppare un piano di sorveglianza anmizle efficace (rif Parte
21B.220 ¢ 21B.225).

In Italia il giudizio sull’adeguatezza del piano di sorveglianza rientra pelle competenze del
team di professionisti ENAC responsabili della certificazione e della sorveglianza e costituisce atto di
elevato comtenuto professionale, a maggior regione in questo nuovo contesto nommativo e
organizzativo. Il dirigente della Struttura, concordata la congruenza del piano, ne sostiene 1’attuazione
provvedendo alle necessarie azioni interne.

1l piano deve prevedere un numero adeguato di verifiche ispettive sui prodotti aterra e in volo,
"y modulare di anno in anno in funzione del grado di rispondenza dell’impresa e del relativo rateo di
produzione, in modo da conseguire un livello di confidenza almeno equivalente a quello per altra via
ottenuto in passato. '

Esempi di accertamenti ‘sono riportati nelle linee guida pubblicate dall’Agenzia (rif.
GM21B.235(a)(4)). Senza spingersi alle metodologie di sorveglianza individuale previste dalla Parte
21, Capitolo F, ritengo necessario che il piano di sorveglianza contenga attivita di verifica per il
mounitoraggio dei singoli numeri di sede, per i quali ’impresa comtinuera ad effettuare le denunce di
Inizio costruzione ai sensi dell’art. 849 del Codice della Navigazione, '

Al momento del rilascio del certificato di navigabilita il professionista incaricato fornira

apposito parere, quale esito favorevole delle attivits di sorveglianza inclusa la chiusura di eventuali
- milievi applicabili allo specifico prodotto, affinché si possa procedere senza ulterjori accertamenti o,
diversamente, effettuare verifiche dirette aj sensi della Parte 21 A 1835 e 21B.320.

Per le produzioni in accordo alla Parte 21 Capitolo F si rinvia alle istrizioni contenute nella
ASV 0SB, pubblicata allo stato di bozza sulla rete interna. Si rammenta al riguardo che per ogni
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aeromobile, olre alla visita finale, deve essere seguito lungo il percorso produttivo un piano di
ispezioni da formalizzare con la modulistica allegata alla suddetta procedura operativa.

Le procedure di collaudo preesistenti continnano a valere per le costruzioni in accordo al RT
IV/42/B fino a tutto il 28/9/2005, fatte salva I’adozione del muaovo formato per 1l certificato di

navigabilitd. '

- Nell’attesa della pubblicazione delle procedure operative e relativa modulistica conformi alle
linee guida di cui sopra, il Servizio Manutenzione e Produzione & disponibile a supportare le Strutture
Sicurezza Volo nell’impostazione dei relativi strumenti attuativi,

&
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