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Presentazione

L’Ente Nazionale per l’Aviazione Civile intende proseguire con l’edizione dell’annuario 
statistico 2004 nello sviluppo delle informazioni statistiche da mettere a disposizione degli 
operatori pubblici e privati. 

Anche la presente edizione, come la precedente, si articola in tre parti ed è preceduta da 
un breve commento sui dati di traffico. 

La prima parte espone (1) i dati complessivi sul traffico aereo commerciale e di aviazione 
generale rilevati negli aeroporti italiani (2) il traffico di origine e destinazione per nazioni e 
aree geografiche e per le maggiori tratte domestiche e internazionali. Quest’anno il 
capitolo O/D si arricchisce anche dei dati relativi alle quote di traffico dei vettori low-cost. 

La seconda parte fornisce  dati su (1) il trasportato delle compagnie aeree operanti in 
Italia, (2) la flotta ed i principali collegamenti dei vettori nazionali (3) gli aeromobili 
immatricolati in Italia al 06.09.2005. Completa l’informazione  un’analisi finanziaria ed 
economica delle principali compagnie aeree italiane e dei gestori aeroportuali. 

La terza parte raccoglie le principali caratteristiche degli aeroporti italiani.

La pubblicazione fornisce inoltre, per ogni aeroporto italiano grafici e serie storiche relative 
agli ultimi dieci anni, oltre alla sintesi  del traffico passeggeri per origine/destinazione. 

Buona lettura! 

Il Direttore Generale
 dell’Ente Nazionale per l'Aviazione Civile 

     Com.te Silvano Manera 
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Compiti e funzioni dell’Autorità per l’Aviazione Civile 

L’Ente Nazionale per l'Aviazione Civile, organismo regolatore delle attività del 
trasporto aereo in Italia, è stato istituito il 25 luglio 1997 con Decreto Legislativo N° 
250/97.

L’ENAC, che ha riunito in un unico soggetto le competenze precedentemente 
esercitate da tre diverse organizzazioni quali la Direzione Generale dell’Aviazione 
Civile, il Registro Aeronautico Italiano e l’Ente Nazionale Gente dell’Aria, si occupa 
dei molteplici aspetti di regolamentazione del sistema del trasporto aereo, del 
controllo e presidio dell’applicazione delle norme adottate, della disciplina degli 
aspetti amministrativo-economici del sistema stesso. 

Missione

Nello svolgimento della propria attività istituzionale di regolazione e controllo del 
settore aereo l’Ente promuove lo sviluppo dell’Aviazione Civile, garantendo al 
Paese, in particolare agli utenti ed alle imprese, la sicurezza dei voli, la tutela dei 
diritti, la qualità dei servizi e l’equa competitività nel rispetto dell’ambiente 

Safety & Security 

Sono vari gli aspetti del settore aereo che rientrano nel mandato istituzionale 
dell’Ente. Tra questi uno dei più importanti è senza dubbio quello relativo al 
controllo della sicurezza, nelle accezioni di safety e di security, nel rispetto ed in 
applicazione della normativa internazionale. Per safety si intende la sicurezza dal 
punto di vista della progettazione, costruzione, manutenzione ed esercizio degli 
aeromobili, nonché la valutazione dell’idoneità degli operatori aerei e del personale 
di volo. Con il termine security, invece, ci si riferisce alla sicurezza a terra, all’interno 
ed all’esterno degli aeroporti per la prevenzione degli atti illeciti. 

Diritti del passeggero 

L’ENAC, che ricopre anche il ruolo di autorità di coordinamento tra i vari soggetti 
aeroportuali, ha tra i propri obiettivi la garanzia della qualità dei servizi resi all’utente 
e la tutela dei diritti del passeggero. Infatti, seguendo le indicazioni dell’Unione 
Europea, ha redatto la Carta dei Diritti del Passeggero e la Carta dei Servizi 
Standard aeroportuali. La Carta dei Diritti del Passeggero è un pratico vademecum 
che raccoglie in un testo unico la normativa vigente a livello nazionale, comunitario 
ed internazionale sulle forme di tutela rivendicabili oggi dal viaggiatore in caso di 
disservizi. La Carta dei Servizi, invece, definisce gli standard qualitativi minimi che 
devono essere osservati dagli operatori aeroportuali nei servizi forniti agli utenti: 
sono ben cinquantaquattro i parametri che i gestori sono chiamati a rispettare per 
garantire una prestazione di qualità al passeggero. 

Ambiente

Altrettanta importanza l’ENAC dedica al rispetto ed alla tutela dell’ambiente e del 
territorio con attente valutazioni volte alla limitazione dell’impatto ambientale dei 
sedimi aeroportuali ed alla riduzione dell’inquinamento acustico ed atmosferico 
prodotto dagli aeromobili. 
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Sviluppo

Il mandato istituzionale dell’Ente prevede, oltre agli aspetti sinora evidenziati, 
l’attività propedeutica per l’affidamento a società di capitale della concessione per le 
gestioni totali degli aeroporti; l’attuazione del decreto legislativo relativo al libero 
accesso al mercato dei servizi a terra (handling) negli scali italiani; la 
regolamentazione delle procedure dei servizi aeroportuali; l’esame e la valutazione 
dei piani regolatori e dei programmi di interventi, investimenti e sviluppo in ambito 
aeroportuale; l’istruttoria degli atti relativi a tariffe, tasse e diritti aeroportuali; la 
verifica delle condizioni che possano giustificare l’istituzione di oneri di servizio 
pubblico su specifici collegamenti; la certificazione del personale che esercita in 
ambito aeronautico e nella navigazione aerea; l’attuazione delle raccomandazioni 
adottate dall’Agenzia Nazionale per la Sicurezza del Volo; i rapporti con enti, 
società ed organismi nazionali ed internazionali che operano nel settore 
dell’aviazione civile.

L’ENAC fa parte delle maggiori organizzazioni internazionali dell’aviazione civile, 
l’ICAO – International Civil Aviation Organization, l’ECAC – European Civil Aviation 
Conference, l’EASA – European Aviation Safety Agency, le JAA – Joint Aviation 
Authorities, con cui intrattiene continui rapporti di confronto e collaborazione e nelle 
quali ricopre posizioni di leadership. 

L’ENAC ha la sede centrale a Roma ed è rappresentato, nei maggiori aeroporti 
italiani, dalle Direzioni Aeroportuali. 
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Comitato di redazione 

I singoli capitoli sono stati  coordinati da: 

- Patrizia Sapia  per i dati di traffico aeroportuale e dei vettori italiani; 
- Riccardo Rizzi per gli indici di bilancio delle  compagnie  di navigazione aerea e delle 

società di gestione  aeroportuale; 
- Per il traffico di origine/destinazione le tabelle ed i grafici sono stati ricavati dal 

Compendio Statistico sul traffico Marittimo ed Aereo – Edizione 2005 - redatto dall’Ufficio 
Generale del Dipartimento del Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti - Dipartimento 
per la Navigazione ed il Trasporto Marittimo ed Aereo. 

Organizzazione  e grafici curati da Patrizia Sapia. 

Raccolta ed elaborazione dati a cura della Soc. Net Service s.r.l. con la collaborazione di 
Aldo Mazzocchi. 

Collaborazione di Patrizia Pesoli, Nicola Castoldi e Irene Vadacchino per l’acquisizione 
delle informazioni rispettivamente sugli aeroporti, sui vettori e sugli aeromobili 
immatricolati e di Massimo Tarquini per la stampa del volume. 

Si è grati a coloro che volessero segnalare errori, opportunità di modifiche  
o ampliamento del presente annuario statistico, per le informazioni di rispettiva 
competenza, ai seguenti indirizzi: 

Ente Nazionale dell'Aviazione Civile, Direzione Analisi Economiche,  
Viale Castro Pretorio, 118 – 00185 Roma  
all’att.ne di: 
Patrizia Sapia, e-mail: p.sapia@enac.rupa.it
tel. 06-44596378, fax 06-44596385
Riccardo Rizzi, e-mail:  r.rizzi@enac.rupa.it
tel. 06-44596386, , fax 06-44596385 

VII





INDICE

PARTE PRIMA 

TRAFFICO NEGLI AEROPORTI 

TRAFFICO NEGLI AEROPORTI  ITALIANI – 2004 

Traffico commerciale 

Graduatoria degli aeroporti in base ai movimenti commerciali……………………….. Pag   3 
          “                     “                   “ ai passeggeri trasportati………………………….. “   4
          “                     “                   “ al cargo trasportato………………………………. “   5 
Classifica degli aeroporti mondiali – 2004………………................................ “   6 

            Traffico complessivo……………………………………………………………. “   7 
                “   nazionale……………………………………………………………….. “   9 
                “        internazionale………………………………………………………….. “ 11
            Traffico di linea totale…………………………………………………………... “ 13
                “        di linea nazionale………………………………………………………. “ 15
                “        di linea internazionale………………………………………………….. “ 17
            Traffico non di linea totale……………………………………………………… “ 19
            Traffico charter totale…………………………………………………………… “ 21
               “         charter nazionale……………………………………………………….. “ 23
               “         charter internazionale…………………………………………………... “ 25
            Traffico aerotaxi totale………………………………………………………….. “ 27
               “         aerotaxi nazionale……………………………………………………… “ 29
               “     aerotaxi internazionale…………………………………………………. “ 31
Traffico non commerciale o di aviazione generale…………………………………... “ 33

TRAFFICO DI ORIGINE-DESTINAZIONE 2004 

Traffico globale di O/D: scopi e limiti dell’indagine…………………………………... “ 37
       Traffico di O/D per l’Italia…………………………………………………………. “ 38
       Traffico di O/D negli scali italiani…………………………………………………. “ 43
       Graduatoria dei collegamenti nazionali…………………………………………….. “ 61
       Graduatoria dei collegamenti internazionali………………………………………... “ 65
       Ripartizione del mercato aereo……………………………………………………... “ 73

IX



PARTE SECONDA 

LE COMPAGNIE AEREE OPERANTI IN ITALIA 

Traffico 2004 dei vettori italiani………………………………………………………… Pag  77 
Flotta 2004 dei vettori italiani…………………………………………………………… “  78 
Collegamenti di linea e charter diretti dei vettori italiani – 2004……………………….. “  79 
Indici di bilancio dei vettori……………………………………………………………... “  83 

SOMMARIO DEGLI AEROMOBILI IMMATRICOLATI IN ITALIA 

Sommario degli aeromobili immatricolati in Italia al 6.9.2005 “  91 

LE SOCIETA’ DI GESTIONE AEROPORTUALE

Azionisti principali dei gestori………………………………………………………….. “   95 
Indici di bilancio dei gestori  2003-2004………………………………………………... “   99 

PARTE TERZA 

        GLI AEROPORTI ITALIANI 

Recapiti di ENAC e Società di gestione………………………………………………… “ 107
Tipologia degli scali italiani…………………………………………………………….. “ 110
Principali caratteristiche tecniche……………………………………………………….. “ 113

GRAFICI E SERIE STORICHE 

Passeggeri internazionali commerciali da/per l’Italia…………………………………… “ 127
Suddivisione traffico aereo……………………………………………………………… “ 127
Traffico passeggeri tra Italia ed America: andamento ne tempo………………………... “ 128
       “           “           “      Europa                   “                  “       ………………………… “ 128
       “           “           “      Asia:                      “                  “       …..…………………….. “ 129
       “           “           “      Africa:                   “                  “       ………………………… “ 129
Passeggeri internazionali da/per l’Italia ………………………………………………… “ 129
Ripartizione del traffico passeggeri:
Nazionale - Internazionale………………………………………………………………. “ 130
Linea – Non linea………………………………………………………………………... “ 131
Andamento mensile del traffico passeggeri …………………………………………….. “ 132
Andamento sul traffico sull’intero territorio italiano……………………………………. “ 133

X 



Traffico 2004 maggiore di 5 milioni pax 
    Roma Fiumicino……………………………………………………………………… Pag 134
    Milano Malpensa……………………………………………………………………... “ 135
    Milano Linate…………………………………………………………………………. “ 136
    Venezia Tessera………………………………………………………………………. “ 137
    Catania Fontanarossa…………………………………………………………………. “ 138

Traffico 2004 compreso fra 1 milione  e 5 milioni pax 
   Bari Palese…………………………………………………………………………….. “ 139
   Bergamo Orio…………………………………………………………………………. “ 140
   Bologna Borgo Panigale………………………………………………………………. “ 141
   Cagliari Elmas………………………………………………………………………… “ 142
   Firenze Peretola……………………………………………………………………….. “ 143
   Genova Sestri………………………………………………………………………….. “ 144
   Lamezia Terme………………………………………………………………………... “ 145
   Napoli Capodichino…………………………………………………………………… “ 146
   Olbia Costa Smeralda…………………………………………………………………. “ 147
   Palermo Punta Raisi…………………………………………………………………… “ 148
   Pisa S. Giusto…………………………………………………………………………. “ 149
   Roma Ciampino……………………………………………………………………….. “ 150
   Torino Caselle…………………………………………………………………………. “ 151
   Verona Villafranca…………………………………………………………………….. “ 152
Traffico 2004 compreso fra 100.000 e 1.000.000 pax 
   Alghero Fertilia………………………………………………………………………... “ 153
   Ancona Falconara……………………………………………………………………... “ 154
   Brescia Montichiari…………………………………………………………………… “ 155
   Brindisi………………………………………………………………………………... “ 156
   Crotone………………………………………………………………………………... “ 157
   Forlì……………………………………………………………………………………. “ 158
   Lampedusa…………………………………………………………………………….. “ 159
   Pantelleria……………………………………………………………………………... “ 160
   Pescara………………………………………………………………………………… “ 161
   Reggio Calabria……………………………………………………………………….. “ 162
   Rimini Miramare……………………………………………………………………… “ 163
   Trapani………………………………………………………………………………… “ 164
   Treviso S. Angelo……………………………………………………………………... “ 165
   Trieste Ronchi dei Legionari………………………………………………………….. “ 166
Traffico 2004 compreso fra 1.000 e 100.000 pax 
   Albenga………………………………………………………………………………... “ 167
   Aosta…………………………………………………………………………………... “ 168
   Bolzano………………………………………………………………………………... “ 169
   Cuneo………………………………………………………………………………….. “ 170
   Foggia…………………………………………………………………………………. “ 171
   Marina di Campo……………………………………………………………………… “ 172
   Parma………………………………………………………………………………….. “ 173
   Perugia………………………………………………………………………………… “ 174
   Siena…………………………………………………………………………………... “ 175

XI





Analisi dei dati di traffico

I dati di traffico relativi all’anno 2004 confermano, come già registrato nel 2003, il trend di 
crescita del settore del trasporto aereo commerciale. Tale andamento si rileva sia per 
quanto riguarda i movimenti degli aeromobili che per quanto concerne i passeggeri e le 
merci. In particolare: 

 Il numero dei movimenti degli aeromobili, che nel 2004 è stato pari a oltre 1,3 
milioni, ha registrato un incremento dello 0,8% rispetto al 2003; 

 Il numero dei passeggeri che nel 2004, tra arrivi e partenze è stato di oltre 106 
milioni, ha registrato un incremento del 6,4% rispetto al 2003; 

 Il trasporto di merci e posta, pari a 820 mila tonnellate, ha registrato un incremento 
del 5,4% rispetto al 2003. 

Traffico nazionale ed internazionale 

La suddivisione dei movimenti (in relazione alla provenienza o destinazione degli 
aeromobili) è equamente suddiviso fra traffico nazionale (47%) ed internazionale (53%). 
Per quanto riguarda i passeggeri, invece, si nota una leggera differenza fra passeggeri 
“nazionali” e “internazionali”. Difatti, la percentuale di passeggeri che viaggiano oltre i 
confini nazionali (54%) è superiore a quelli che volano entro tali confini (46%). I vettori 
italiani contribuiscono alla movimentazione di passeggeri in ambito internazionale per circa 
il 30-32% del totale. 
Il traffico “cargo” è improntato soprattutto sul movimento di merci da e verso altri paesi 
(84% del totale), con una leggera prevalenza delle esportazioni rispetto alle importazioni. 

Aviazione generale

Il dato sui movimenti e sui passeggeri di aviazione generale fa registrare un lieve 
incremento soprattutto in relazione ad alcuni aeroporti (Milano Linate, Olbia, Torino, Aosta, 
Bergamo, Siena, e Trento).

Analisi del traffico passeggeri

Il traffico commerciale, che registra un totale di circa 106,9 milioni di passeggeri trasportati 
(a+p), è ripartito in servizi di linea (97,4 milioni di passeggeri trasportati, equamente 
distribuiti fra “nazionali” ed “internazionali”) e circa 9,5 milioni di passeggeri trasportati dai 
servizi aerei non di linea (charter ed aerotaxi).
Le compagnie low cost operanti in Italia hanno contribuito allo sviluppo del settore 
trasportando il 6,2% del totale dei passeggeri (si sottolinea il fatto che tali vettori hanno 
trasportato il 9,1% dei passeggeri su destinazioni internazionali). 

Nel complesso, quasi tutti gli aeroporti hanno registrato un incremento del traffico rispetto 
al 2003. L’aumento percentuale più significativo si registra agli aeroporti di Forlì (+130,9%) 
e Rimini (+62,8%) e deriva soprattutto dal traffico generato dal dirottamento dei voli 
dall’aeroporto di Bologna; di Trapani (+79,2%) dove sono state attivate tratte assoggettate 
ad oneri di servizio pubblico e di Roma Ciampino (+43,9%) per l’attivazione di nuovi 
collegamenti da compagnie low cost. 
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Il decremento registrato sugli aeroporti di Bologna (-18,2%) e Reggio Calabria (-35,6%), 
invece, è imputabile alla chiusura temporanea per lavori nel periodo maggio-luglio per il 
primo e nel periodo marzo-maggio per il secondo. 
 
Fra i collegamenti nazionali spicca la tratta Fiumicino/Linate/Fiumicino che registra Il 
maggior volume di traffico fra i collegamenti nazionali con circa 2,5 milioni di passeggeri. 
Seguono i collegamenti fra Roma e la Sicilia (Catania e Palermo) che, complessivamente, 
movimentano un numero di passeggeri superiore ai due milioni. 
 
 
Analisi del traffico origine e destinazione per aree geografiche 
 
Per quanto riguarda la suddivisione per aree geografiche del traffico passeggeri, degli oltre 
45 milioni di passeggeri “internazionali”, il 92,7% del traffico si è sviluppato tra l’Italia ed i 
paesi dell’Unione Europea ed il restante 6,3% si è sviluppato tra l’Italia ed i paesi extra-
UE. 
 
Fra i Paesi europei, quelli sotto-indicati sviluppano il 72,4% del traffico intracomunitario 
con l’Italia :  
 

• Gran Bretagna (9,6 milioni di passeggeri); 
• Germania (8,2 milioni di passeggeri); 
• Spagna (6,2 milioni di passeggeri); 
• Francia (6,1 milioni di passeggeri). 

 
 
Le tratte che generano il maggior traffico sono quelle tra lo scalo di Fiumicino ed i seguenti 
aeroporti: 

•  Parigi (Charles de Gaulle) con 1,3 milioni di passeggeri; 
•  Londra (Heathrow) con 1,1 milioni di passeggeri; 
•  Madrid (Barajas) con 867 mila passeggeri; 
 

Seguono i collegamenti Roma Ciampino - Londra (Stansted) con 791 mila passeggeri e 
Milano Malpensa - Parigi (Charles de Gaulle) con 771 mila passeggeri.  
 
Per quanto riguarda i collegamenti con i Paesi extra-UE, il 2004 registra un notevole 
incremento rispetto al 2003 (+23%) con il Nord America, con l’Africa (+19,4%), con il Sud 
America (+14,3%). Risulta stabile invece il traffico sui collegamenti con il Centro America 
ed in flessione quello con l’Oceania. 
 
 

Dati economici 
 
Il presente volume, oltre alle  statistiche sul traffico ed alle informazioni tecniche relative ai 
vettori aerei ed agli aeroporti, contiene, come lo scorso anno, una sezione inerente alcuni 
dati economici significativi relativi sia ai gestori aeroportuali che alle compagnie aeree, 
tratti dall’analisi dei bilanci del 2003 e del 2004, in modo da fornire ai lettori una  
complessiva “fotografia”  della attività di tali soggetti 
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TERMINOLOGIA USATA NEL TESTO 

Nella presente pubblicazione si sono utilizzati i termini sotto riportati nel significato di 
seguito specificato (nelle definizioni non si è perseguito il rigore giuridico ma lo scopo di 
rendere più comprensibili il testo e le tabelle statistiche). 

Cargo: merce + posta (espresso in tonnellate). 

Merce: materiale trasportato su un aeromobile, comprese valige diplomatiche e colli urgenti, 
escluse posta, provviste di bordo e bagagli dei passeggeri e dell'equipaggio. 

Movimento: decollo o atterraggio di un aeromobile su un aeroporto. Nella rilevazione del 
traffico aeroportuale l'arrivo e la partenza di uno stesso aeromobile danno luogo a due 
movimenti.

Passeggeri: passeggeri in partenza o in arrivo da uno scalo. Un passeggero che usufruisce 
di un collegamento nazionale dà luogo ad una unità-passeggero in partenza nello scalo di 
origine e di una unità-passeggero in arrivo in quello di destinazione, mentre in un 
collegamento internazionale dà luogo ad una sola unità di traffico nello scalo nazionale. Ne 
consegue che il traffico globale registrato negli scali nazionali deriva dal numero dei 
passeggeri che hanno viaggiato su tratte nazionali contati due volte, sommati a quelli che 
hanno viaggiato su tratte internazionali contati una sola volta. 

Posta: spedizione di corrispondenza e di pacchi per conto di amministrazioni postali. 

Servizi aerei di linea: servizi di trasporto aereo di passeggeri e merci effettuati dietro 
remunerazione, accessibili al pubblico ed operati in base ad un orario pubblicato con 
caratteristiche di regolarità e frequenza tali da costituire un evidente serie sistematica di voli. 

Servizi aerei non di linea: voli  effettuati  per il trasporto passeggeri o merce in forza  di  un 
contratto  di noleggio stipulato da uno o più contraenti per l’utilizzo dell'intera capacità 
dell'aeromobile; se il numero di posti è superiore a 12 si parla di voli charter, in caso contrario 
di aerotaxi.
Transiti in un determinato aeroporto: passeggeri che transitano su un aeroporto ripartendo 
con lo stesso numero di volo con cui sono arrivati. 

Trasporto aereo commerciale: traffico effettuato per trasportare persone o cose dietro 
remunerazione. Esso comprende quindi il trasporto aereo di linea, charter e aerotaxi. 

Trasporto aereo non commerciale o di aviazione generale: traffico diverso dal trasporto 
aereo commerciale; esso comprende sostanzialmente l’attività degli aeroclub, delle scuole di 
volo, dei piccoli aerei privati ed i servizi di lavoro aereo pubblicitari, aerofotografici e di 
rilevazione, spargimenti di sostanze, trasporti di carichi esterni al mezzo, ecc. 

Trasporto  aereo internazionale: trasporto aereo realizzato mediante collegamenti con 
aeroporti situati al di  fuori  dello stato italiano. 

Trasporto aereo nazionale o domestico: trasporto aereo realizzato mediante collegamenti 
fra aeroporti italiani. 
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TRAFFICO NEGLI AEROPORTI 

- Graduatoria degli aeroporti italiani - 2004 
- Classifica degli aeroporti mondiali - 2004 
- Traffico negli aeroporti italiani - 2004 
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Aeroporto

1 ATLANTA, GA (ATL) 83.578.906 5,7 MEMPHIS, TN (MEM) 3.554.577 4,8 CHICAGO, IL (ORD) 992.427 6,9

2 CHICAGO, IL (ORD) 75.534.692 8,7 HONG KONG, CN (HKG) 3.132.449 15,7 ATLANTA, GA (ATL) 964.858 5,8

3 LONDON, GB (LHR) 67.343.960 6,1 TOKYO, JP (NRT) 2.373.133 10,1 DALLAS/FT WORTH , TX (DFW) 801.941 4,8

4 TOKYO, JP (HND) 62.320.968 -0,9 ANCHORAGE , AK (ANC) 2.372.903 13,1 LOS ANGELES, CA (LAX) 654.677 5,2

5 LOS ANGELES, CA (LAX) 60.710.830 10,4 SEOUL, KR (ICN) 2.133.443 15,8 DENVER, CO (DEN) 558.609 12,0

6 DALLAS/FT WORTH AIRPORT, TX (DFW) 59.412.217 11,6 LOS ANGELES , CA (LAX) 1.902.547 5,3 PHOENIX, AZ (PHX) 546.763 0,9

7 PARIS, FR (CDG) 51.260.363 6,3 FRANKFURT, DE (FRA) 1.839.084 11,4 LAS VEGAS, NV (LAS) 544.679 8,7

8 FRANKFURT, DE (FRA) 51.098.271 5,7 SINGAPORE, SG (SIN) 1.795.646 10,0 MINNEAPOLIS/ST PAUL,  MN (MSP) 540.645 6,1

9 AMSTERDAM, NL (AMS) 42.541.180 6,5 MIAMI, FL (MIA) 1.778.897 8,6 PARIS, FR (CDG) 534.561 3,8

10 DENVER, CO (DEN) 42.393.693 13,0 LOUISVILLE, KY (SDF) 1.739.029 7,5 DETROIT, MI (DTW) 519.624 5,8

11 LAS VEGAS, NV (LAS) 41.436.571 14,3 TAIPEI, TW (TPE) 1.701.020 13,4 CINCINNATI, OH (CVG) 517.520 2,4

12 PHOENIX, AZ (PHX) 39.493.519 5,5 NEW YORK, NY (JFK) 1.683.073 2,7 HOUSTON, TX (IAH) 517.197 8,9

13 MADRID, ES (MAD) 38.525.899 7,5 SHANGHAI, CN (PUG) 1.642.062 38,1 PHILADELPHIA , PA (PHL) 486.164 8,9

14 BANGKOK, TH (BKK) 37.960.169 25,8 PARIS , FR (CDG) 1.637.610 9,4 FRANKFURT, DE (FRA) 477.475 4,1

15 NEW YORK, NY (JFK) 37.362.010 17,7 CHICAGO, IL (ORD) 1.532.199 5,5 LONDON, GB (LHR) 475.999 2,6

16 MINNEAPOLIS/ST PAUL MN (MSP) 36.748.577 10,7 AMSTERDAM, NL (AMS) 1.467.205 8,4 WASHINGTON, DC (IAD) 469.634 40,0

17 HONG KONG , CN (HKG) 36.713.000 36,1 LONDON, GB (LHR) 1.412.031 8,6 CHARLOTTE, NC (CLT) 468.464 5,7

18 HOUSTON, TX (IAH) 36.490.828 6,8 DUBAI, AE (DXB) 1.169.256 22,2 LOS ANGELES, CA (VNY) 448.681 -2,6

19 DETROIT, MI (DTW) 35.199.307 7,8 BANGKOK ,TH (BKK) 1.058.145 11,3 NEWARK, NJ (EWR) 433.296 5,9

20 BEIJING, CN (PEK) 34.883.190 43,2 INDIANAPOLIS , IN (IND) 1.000.262 9,3 AMSTERDAM, NL (AMS) 418.611 2,5

21 SAN FRANCISCO , CA (SFO) 33.497.084 14,3 NEWARK , NJ (EWR) 920.104 5,0 SALT LAKE CITY, UT (SLC) 411.978 2,9

22 NEWARK, NJ (EWR) 31.847.280 8,1 OSAKA , JP (KIX) 886.857 11,8 BOSTON .MA (BOS) 405.263 8,6

23 LONDON, GB (LGW) 31.461.523 4,8 ATLANTA, GA (ATL) 864.650 7,9 TORONTO, ON, CA (YYZ) 403.424 8,4

24 ORLANDO, FL (MCO) 31.110.852 13,9 TOKYO, JP (HND) 773.918 7,2 MADRID, ES (MAD) 401.514 4,6

25 TOKYO, JP (NRT) 31.106.264 17,2 DALLAS / FT WORTH TX (DFW) 754.764 12,2 MIAMI, FL (MIA) 400.864 -4,0

26 SINGAPORE, SG (SIN) 30.353.565 23,1 LUXEMBOURG , LU (LUX) 712.954 8,5 NEW YORK, NY (LGA) 395.198 5,0

27 MIAMI, FL (MIA) 30.156.727 1,9 OAKLAND , CA (OAK) 676.210 9,1 MEMPHIS, TN (MEM) 387.968 -3,6

28 SEATTLE/TACOMA, WA (SEA) 28.703.352 7,2 BEIJING, CN (PEK) 668.654 1,0 MUNICH, DE (MUC) 383.110 7,7

29 TORONTO, ON, CA (YYZ) 28.655.526 15,8 KUALA LUMPUR , MY (KUL) 664.237 12,6 SEATTLE/TACOMA, WA (SEA) 357.434 0,8

30 PHILADELPHIA , PA (PHL) 28.508.510 15,6 BRUSSELS, BE (BRU) 659.090 9,1 SANFORD, FL (SFB) 357.076 -7,3

(Arrivi + Partenze + Transiti contati una sola volta)

Cargo
(T)

(dati di ACI - Airports Council International) 

Movimenti aeromobili
(Decolli + Atterraggi)

Grad
2004

Passeggeri
(n°)

Var
%

(Tonnellate di Merce + Posta caricata e scaricata)

Passeggeri

Tav. GRA 4                 CLASSIFICA DEI MAGGIORI AEROPORTI MONDIALI IN BASE AL TRAFFICO 2004

Var
%

Movimenti
(n°)AeroportoVar

%Aeroporto

Cargo
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������� ���������� ��������� ������� �������� ������� ���������� ��������� ������!"+��#���&���

��1� ��1� ��1� ��1� ��1��� ��1� ��1� ��1� ��1�!"+��0�4�
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TRAFFICO ORIGINE – DESTINAZIONE 2004 

- Traffico globale di O/D 





TRAFFICO AEREO COMPLESSIVO DI ORIGINE DESTINAZIONE 2004 
Scopi e limiti dell’indagine 

Questa parte espone una rappresentazione del traffico per origine destinazione allo scopo di fornire 

ulteriori elementi di valutazione sul fenomeno del trasporto aereo. 

In particolare sono stati riportati: 

- i dati dell’ultimo quinquennio sui Paesi collegati con l’Italia; 

- le tratte nazionali ed internazionali per singolo aeroporto; 

- le graduatorie sui collegamenti nazionali ed internazionali a più rilevante traffico 

- uno spaccato sul peso nel traffico italiano delle compagnie aeree low cost. 

Nell’anno 2004 il numero dei Paesi aderenti all’Unione Europea si è allargato e non è stato quindi 

possibile confrontare il traffico di detta annualità con le precedenti. Tale traffico è stato rappresentato 

separatamente nella tavola OD1 bis, mantenendo il solo raffronto a livello del totale Europa. 

Nell’utilizzo dei dati forniti occorre tener conto di quanto di seguito specificato: 

 I dati di origine/destinazione rispecchiano la realtà per i soli voli diretti, quindi non si conosce 

la reale origine/destinazione dei passeggeri che cambiano volo in uno scalo nazionale od 

estero.

 Quanto esposto è tratto dalla banca dati provvisori dell’Istat, ciò comporta una copertura 

media pari a circa il 90% del traffico passeggeri complessivo. 

 Per l’aeroporto di Reggio Calabria e per gli aeroporti a scarso traffico di Albenga, Biella, 

Crotone, Cuneo, Grosseto, Lampedusa, Marina di Campo, Padova, Pantelleria, Perugia, 

Roma Urbe, Siena, Tortolì e Vicenza non è stato possibile reperire dati di traffico di origine-

destinazione, bisogna comunque tenere presente che tutti insieme hanno rappresentato 

circa il 10% del traffico totale nel 2003. 

 Per l’aeroporto di Olbia non si dispone del mese di dicembre 2004, mentre per Pescara 

mancano i dati di novembre e dicembre 2004. Negli altri scali i dati riportati sono di solito 

attendibili.

Nel rispetto della normativa sulla tutela della riservatezza statistica, articolo 9 del Decreto Legislativo 

6 settembre 1989 n.322, non compaiono le tratte ove opera una sola compagnia aerea. 
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Tav. OD 1
Traffico da/per l'Italia

Passeggeri Internazionali Commerciali
(arrivi+partenze)

PAESI 2000 2001 2002 2003 2004

Canada 314.679                  303.254                  227.224                  253.761                  237.323                  
Usa 3.022.583               2.534.193               2.093.505               1.983.420               2.523.473               

Totale NORD AMERICA 3.337.262               2.837.447               2.320.729               2.237.181               2.760.796               
Variazioni rispetto anno precedente 25,3% -15,0% -18,2% -3,6% 23,4%

Antigua e Barbuda -                              191                         4.353                      7.683                      13.450                    
Antille Francesi n.d. n.d. n.d. n.d. 16.390                    
Antille Olandesi 4.209                      3.019                      n.d. n.d. 101                         
Bahamas 4.077                      3.490                      n.d. 183                         7.689                      
Barbados 3.586                      1.885                      7.196                      1.609                      7.273                      
Costa Rica n.d. n.d. n.d. n.d. 1.543                      
Cuba 276.925                  239.862                  211.922                  262.755                  248.302                  
Giamaica 25.789                    19.623                    23.804                    33.903                    41.514                    
Guadalupa 30.930                    30.556                    33.401                    15.367                    n.d.
Honduras 3.587                      7.000                      9.696                      22.364                    7.467                      
Martinica 1.167                      -                              -                              301                         -                              
Messico 253.339                  215.466                  182.103                  212.624                  238.475                  
Panama -                              2.349                      7.469                      336                         3.721                      
Repubblica Dominicana 201.868                  163.329                  144.671                  210.237                  196.466                  

Altre Nazioni 762                         861                         145                         
Totale CENTRO AMERICA 806.239                  686.770                  624.615                  768.223                  782.536                  

Variazioni rispetto anno precedente 14,7% -14,8% -9,1% 23,0% 1,9%

Argentina 243.808                  189.540                  213.501                  233.301                  245.661                  
Brasile 340.438                  323.841                  306.774                  311.776                  372.466                  
Colombia 6.192                      8.866                      2.046                      573                         4                             
Venezuela 93.973                    109.918                  114.961                  101.059                  120.940                  

Altre Nazioni 65                           
Totale SUD AMERICA 684.411                  632.165                  637.282                  646.709                  739.136                  

Variazioni rispetto anno precedente 18,1% -7,6% 0,8% 1,5% 14,3%
Totale AMERICA 4.827.912               4.156.382               3.582.626               3.652.113               4.282.468               

Variazioni rispetto anno precedente 22,4% -13,9% -13,8% 1,9% 17,3%

Australia 99.675                    51.308                    56.131                    63.020                    444                         
Altre Nazioni 671                         

Totale OCEANIA 99.675                    51.308                    56.131                    63.020                    1.115                      
Variazioni rispetto anno precedente -21,3% -48,5% 9,4% 12,3% -98,2%

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 1
Traffico da/per l'Italia

Passeggeri Internazionali Commerciali dell'Unione Europea a 15 Paesi
(arrivi+partenze)

PAESI 2000 2001 2002 2003

Austria 594.443                  582.349                  598.236                  627.295                  
Belgio 2.060.189               2.043.493               1.732.224               2.316.469               
Danimarca 591.486                  591.836                  548.543                  647.424                  
Finlandia 125.614                  124.178                  172.352                  199.623                  
Francia 5.218.794               5.129.895               5.036.459               5.909.203               
Germania 5.321.345               5.320.576               5.536.440               7.234.090               
Gran Bretagna 6.546.814               6.684.310               6.628.834               8.598.826               
Grecia 1.595.152               1.627.589               1.488.187               1.600.471               
Irlanda (*) 269.102                  313.637                  386.433                  476.101                  
Lussemburgo 111.341                  116.141                  103.941                  97.368                    
Olanda 1.630.877               1.638.862               1.493.356               1.855.027               
Portogallo 511.373                  575.756                  562.620                  588.121                  
Spagna 4.092.812               4.262.696               4.544.438               5.151.616               
Svezia 307.703                  327.603                  279.999                  248.950                  

Totale UNIONE EUROPEA 28.977.045             29.338.921             29.112.062             35.550.584             
Variazioni rispetto anno precedente 11,0% 1,2% -0,8% 22,1%

Albania 135.617                  155.459                  180.355                  275.733                  
Bielorussia 34.865                    35.387                    35.437                    69.083                    
Bosnia ed Erzegovina 13.631                    14.458                    15.486                    21.857                    
Bulgaria 70.429                    72.672                    78.893                    94.622                    
Croazia 52.950                    50.568                    50.614                    67.866                    
Estonia 578                         325                         2.804                      3.453                      
Islanda 20.327                    21.197                    15.822                    21.244                    
Jugoslavia (Serbia e Montenegro) 56.209                    118.047                  136.680                  135.889                  
Lettonia -                              429                         493                         606                         
Liechtenstein -                              63                           -                              -                              
Lituania 1.615                      1.991                      21                           -                              
Macedonia 65.260                    28.554                    25.438                    29.871                    
Malta 314.478                  308.577                  313.709                  346.104                  
Moldavia 559                         4.285                      10.082                    26.364                    
Norvegia 74.334                    64.870                    34.605                    80.139                    
Polonia 158.802                  199.866                  207.008                  257.459                  
Repubblica Ceca 246.694                  265.955                  284.752                  365.662                  
Repubblica Slovacca -                              181                         2.499                      15.098                    
Romania 228.896                  262.378                  328.448                  494.311                  
Russia Federazione 298.200                  336.469                  346.731                  507.047                  
Slovenia 2.352                      1.510                      1.271                      2.006                      
Svizzera 1.480.903               1.283.689               993.146                  1.042.975               
Ucraina 26.674                    29.935                    29.786                    58.969                    
Ungheria 146.546                  160.455                  161.851                  195.990                  

Totale PAESI NON U. E. 3.429.919               3.417.320               3.255.931               4.112.348               
Variazioni rispetto anno precedente 18,3% -0,4% -4,7% 26,3%

Totale EUROPA 32.406.964             32.756.241             32.367.993             39.662.932             
Variazioni rispetto anno precedente 11,7% 1,1% -1,2% 22,5%

(*) L'Irlanda è comprensiva del traffico per l'Irlanda del Nord

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 1 bis
Traffico da/per l'Italia

Passeggeri Internazionali Commerciali dell'Unione Europea a 25 Paesi
(arrivi+partenze)

PAESI 2000 2001 2002 2003 2004

Austria 801.595                  
Belgio 2.297.702               
Cipro 73.902                    
Danimarca 771.794                  
Estonia 17.559                    
Finlandia 226.763                  
Francia 6.128.729               
Germania 8.258.355               
Gibilterra 21                           
Gran Bretagna 9.640.586               
Grecia 1.730.184               
Groenlandia (Danimarca) 6                             
Irlanda (*) 555.303                  
Lettonia 17.412                    
Lituania 3.800                      
Lussemburgo 101.639                  
Malta 377.613                  
Monaco (Principato) 21                           
Olanda 2.105.678               
Polonia 408.277                  
Portogallo 650.942                  
Repubblica Ceca 511.213                  
Repubblica Slovacca 48.512                    
Slovenia 1.190                      
Spagna 6.264.868               
Svezia 535.503                  
Ungheria 324.907                  

Totale UNIONE EUROPEA 28.977.045             29.338.921             29.112.062             35.550.584             41.854.074             
Variazioni rispetto anno precedente

Albania 300.834                  
Bielorussia 75.823                    
Bosnia ed Erzegovina 13.837                    
Bulgaria 135.126                  
Croazia 41.861                    
Islanda 19.874                    
Jugoslavia (Serbia e Montenegro) 130.640                  
Liechtenstein -                              
Macedonia 36.907                    
Moldavia 39.733                    
Norvegia 133.009                  
Romania 677.739                  
Russia Federazione 595.467                  
Svizzera 994.498                  
Ucraina 81.660                    

Totale PAESI NON U. E. 3.429.919               3.417.320               3.255.931               4.112.348               3.277.008               
Variazioni rispetto anno precedente

Totale EUROPA 32.406.964             32.756.241             32.367.993             39.662.932             45.131.082             
Variazioni rispetto anno precedente 13,8%

(*) L'Irlanda è comprensiva del traffico per l'Irlanda del Nord

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 1
Traffico da/per l'Italia

Passeggeri Internazionali Commerciali
(arrivi+partenze)

PAESI 2000 2001 2002 2003 2004

Arabia Saudita 39.000                    39.284                    25.663                    23.571                    19.110                    
Bahrein 8.138                      19.900                    5.318                      8                             384                         
Bangladesh 15.161                    16.334                    16.434                    18.819                    21.355                    
Birmania -                              -                              1.200                      6.067                      1.198                      
Cina 102.843                  108.808                  86.439                    79.311                    199.938                  
Cipro 77.290                    74.611                    58.736                    68.736                    Vedi U.E.
Corea del Sud (Repubblica) 54.327                    74.305                    76.346                    67.556                    83.511                    
Emirati Arabi Uniti 127.908                  171.327                  211.740                  264.775                  297.268                  
Georgia 8                             224                         -                              2.192                      329                         
Giappone 486.601                  491.370                  542.445                  561.258                  549.690                  
Giordania 126.567                  80.417                    61.556                    64.107                    59.394                    
Hong Kong 130.472                  128.739                  94.136                    94.955                    149.776                  
India 58.809                    96.540                    117.008                  128.339                  172.204                  
Indonesia 1.135                      -                              2.187                      n.d. 158                         
Iran 33.873                    43.447                    51.285                    59.698                    66.382                    
Iraq -                              24                           30                           538                         937                         
Israele 777.377                  505.197                  426.218                  433.468                  473.647                  
Kazakistan 1.695                      3.761                      2.769                      7.115                      224                         
Kirghizistan -                              -                              -                              1.549                      93                           
Kuwait 31.785                    29.870                    32.857                    35.985                    38.242                    
Libano 83.166                    93.151                    101.251                  115.126                  119.736                  
Malaysia 59.996                    47.247                    37.691                    49.381                    69.346                    
Maldive 174.608                  193.522                  192.362                  184.051                  229.045                  
Pakistan 16.795                    14.908                    16.461                    20.575                    15.035                    
Qatar -                              20                           19.821                    49.886                    74.830                    
Singapore 83.455                    62.831                    110.211                  61.899                    70.445                    
Siria 60.024                    53.415                    53.857                    48.182                    52.359                    
Sri Lanka (Ceylon) 58.127                    48.271                    12.427                    52.605                    13.024                    
Taiwan (Cina Naz.) 42.507                    37.349                    42.921                    50.161                    n.d.
Thailandia 302.140                  254.797                  224.442                  147.619                  218.091                  
Turchia 412.881                  513.936                  452.063                  381.169                  426.818                  
Uzbekistan 7.353                      9.870                      13.419                    18.627                    21.989                    
Yemen 11.150                    10.478                    11.466                    13.772                    13.144                    

Altre Nazioni 25                           270                         423                         1                             670                         
Totale ASIA 3.385.216               3.224.223               3.101.182               3.111.101               3.458.372               

Variazioni rispetto anno precedente 26,1% -4,8% -3,8% 0,3% 11,2%

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 1
Traffico da/per l'Italia

Passeggeri Internazionali Commerciali
(arrivi+partenze)

PAESI 2000 2001 2002 2003 2004

Algeria 56.517                    69.117                    60.820                    82.339                    98.108                    
Angola 339                         -                              -                              -                              1                             
Camerun 287                         -                              162                         -                              -                              
Capo Verde 55.725                    84.685                    88.118                    91.954                    117.724                  
Costa d'Avorio 3.647                      956                         5.123                      n.d. 4                             
Egitto 1.684.055               1.357.872               1.558.409               1.779.452               2.145.785               
Eritrea -                              3.665                      -                              8.847                      12.076                    
Etiopia 36.312                    30.016                    34.019                    31.274                    40.219                    
Gabon 4.107                      4.626                      4.646                      4.314                      2.969                      
Ghana 33.923                    34.420                    37.653                    3.852                      46.343                    
Kenya 87.988                    55.196                    69.247                    62.026                    102.377                  
Libia 78.075                    82.077                    79.573                    79.111                    92.489                    
Madagascar 4.789                      3.533                      1.467                      1.162                      19.371                    
Malawi 10.971                    6.242                      25                           -                              -                              
Marocco 354.271                  336.327                  328.494                  341.408                  393.983                  
Maurizio (Mauritius) 59.381                    63.054                    59.808                    58.072                    67.704                    
Nigeria 28.656                    34.001                    38.989                    70.941                    43.446                    
Repubblica Sudafricana 96.201                    23.446                    25.165                    62.363                    52.186                    
Senegal 45.636                    53.581                    52.676                    59.688                    62.340                    
Seychelles 32.663                    37.260                    33.008                    28.953                    29.384                    
Tanzania 42.041                    23.705                    31.452                    42.478                    45.424                    
Tunisia 833.753                  846.097                  788.413                  847.184                  990.699                  
Uganda 265                         510                         -                              -                              -                              

Altre Nazioni 238                         -                              66                           5                             2.961
Totale AFRICA 3.549.840               3.150.386               3.297.333               3.655.423               4.365.593               

Variazioni rispetto anno precedente 14,9% -11,3% 4,7% 10,9% 19,4%

Totale da/per ITALIA 44.269.607             43.338.540             42.405.265             50.144.589             57.238.630             
Variazioni rispetto anno precedente 13,9% -2,1% -2,2% 18,3% 14,1%

Nota: il database di riferimento dal quale vengono ricavati i dati esposti rappresenta circa il 98 % del traffico internazionale con
voli diretti (anno 2003), e quindi i dati su alcune tratte sono incompleti o mancanti.

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 ALGHERO FERTILIA ITALIA 571.905                                 
GRAN BRETAGNA 172.688                                 
SPAGNA 100.822                                 
GERMANIA 91.366                                   
FRANCIA 13.139                                   
DANIMARCA 9.085                                     
SVEZIA 8.730                                     
OLANDA 3.506                                     
TUNISIA 1.104                                     
BIELORUSSIA 573                                        
GRECIA 311                                        
PORTOGALLO 243                                        

Totale tratte da più vettori 973.472                                 
Totale altre tratte 18.160                                   

 ANCONA FALCONARA ITALIA 207.294                                 
GRAN BRETAGNA 105.869                                 
GERMANIA 56.330                                   
FRANCIA 38.938                                   
ROMANIA 25.263                                   
SPAGNA 23.434                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 17.078                                   
EGITTO 14.124                                   
GRECIA 922                                        
DANIMARCA 734                                        
CROAZIA 578                                        
UCRAINA 232                                        
OLANDA 187                                        
PORTOGALLO 187                                        
FINLANDIA 147                                        
SVIZZERA 131                                        
REPUBBLICA CECA 53                                          
AUSTRIA 26                                          
LUSSEMBURGO 23                                          
POLONIA 17                                          
UNGHERIA 12                                          

Totale tratte da più vettori 491.579                                 
Totale altre tratte 4.644                                     

 AOSTA
Totale Aeroporto 6.748                                    

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 BARI PALESE ITALIA 1.340.715                              
GRAN BRETAGNA 112.771                                 
FRANCIA 62.827                                   
GERMANIA 60.416                                   
ALBANIA 39.058                                   
EGITTO 36.110                                   
BELGIO 26.360                                   
ROMANIA 16.510                                   
SPAGNA 15.314                                   
TUNISIA 11.771                                   
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 7.081                                     
RUSSIA FEDERAZIONE 1.694                                     
GRECIA 1.667                                     
REPUBBLICA CECA 1.548                                     
MAROCCO 1.086                                     
BIELORUSSIA 840                                        
UCRAINA 557                                        
TURCHIA 485                                        
ISRAELE 371                                        
UNGHERIA 312                                        
CROAZIA 185                                        
LUSSEMBURGO 67                                          
CANADA 55                                          

Totale tratte da più vettori 1.737.800                              
Totale altre tratte 2.815                                     

 BERGAMO ORIO AL SERIO GRAN BRETAGNA 725.934                                 
GERMANIA 511.958                                 
ITALIA 403.290                                 
SPAGNA 373.364                                 
FRANCIA 246.272                                 
BELGIO 218.182                                 
EGITTO 162.107                                 
OLANDA 153.242                                 
SVEZIA 116.632                                 
TUNISIA 66.477                                   
GRECIA 43.952                                   
UNGHERIA 40.677                                   
POLONIA 29.772                                   
LUSSEMBURGO 29.746                                   
ROMANIA 23.014                                   
REPUBBLICA SLOVACCA 22.132                                   
TURCHIA 16.368                                   
IRLANDA 10.661                                   
PORTOGALLO 8.676                                     
GIORDANIA 6.642                                     
RUSSIA FEDERAZIONE 1.550                                     
REPUBBLICA CECA 1.423                                     
BIELORUSSIA 1.169                                     
CROAZIA 1.094                                     
UCRAINA 1.054                                     
ALBANIA 324                                        
AUSTRIA 165                                        
SVIZZERA 56                                          

Totale tratte da più vettori 3.215.933                              
Totale altre tratte 72.423                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI ITALIA 908.274                                 
GERMANIA 317.921                                 
SPAGNA 294.436                                 
GRAN BRETAGNA 235.827                                 
FRANCIA 225.142                                 
EGITTO 184.450                                 
OLANDA 116.611                                 
BELGIO 58.642                                   
GRECIA 58.334                                   
ALBANIA 55.632                                   
TUNISIA 49.814                                   
AUSTRIA 43.828                                   
PORTOGALLO 34.713                                   
ROMANIA 30.071                                   
IRLANDA 29.872                                   
REPUBBLICA CECA 20.768                                   
TURCHIA 20.666                                   
MAROCCO 15.328                                   
UNGHERIA 13.824                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 7.024                                     
CAPO VERDE 3.123                                     
EMIRATI ARABI UNITI 2.533                                     
BIELORUSSIA 1.263                                     
UCRAINA 946                                        
SVIZZERA 337                                        
BRASILE 243                                        

Totale tratte da più vettori 2.729.622                              
Totale altre tratte 133.485                                 

 BOLZANO ITALIA 40.643                                   
GERMANIA 6.580                                     
CROAZIA 1.860                                     
FRANCIA 36                                          
SVIZZERA 14                                          
AUSTRIA 12                                          

Totale tratte da più vettori 49.145                                   
Totale altre tratte 771                                        

 BRESCIA MONTICHIARI GRAN BRETAGNA 208.210                                 
RUSSIA FEDERAZIONE 26.416                                   
ITALIA 23.447                                   
EGITTO 21.154                                   
SPAGNA 16.986                                   
IRLANDA 6.449                                     
GRECIA 6.025                                     
UCRAINA 1.988                                     
FRANCIA 1.039                                     
GERMANIA 420                                        
ROMANIA 324                                        
ALBANIA 316                                        
AUSTRIA 29                                          

Totale tratte da più vettori 312.803                                 
Totale altre tratte 22.110                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 BRINDISI PAPOLA CASALE ITALIA 655.357                                 
GRAN BRETAGNA 71.066                                   
FRANCIA 13.309                                   
GERMANIA 11.079                                   
SVIZZERA 5.250                                     
BELGIO 2.440                                     
GRECIA 559                                        
SPAGNA 270                                        
UCRAINA 245                                        
EGITTO 229                                        
OLANDA 209                                        
TURCHIA 128                                        
AUSTRIA 97                                          
ALBANIA 95                                          

Totale tratte da più vettori 760.333                                 
Totale altre tratte 4.670                                     

 CAGLIARI ELMAS ITALIA 2.085.106                              
GRAN BRETAGNA 55.407                                   
FRANCIA 28.162                                   
SPAGNA 15.116                                   
SVIZZERA 15.032                                   
TUNISIA 13.780                                   
GERMANIA 12.594                                   
REPUBBLICA CECA 11.533                                   
BELGIO 6.756                                     
EGITTO 5.681                                     
PORTOGALLO 4.454                                     
UNGHERIA 4.081                                     
RUSSIA FEDERAZIONE 1.502                                     
ESTONIA 1.177                                     
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 493                                        
GRECIA 252                                        

Totale tratte da più vettori 2.261.126                              
Totale altre tratte 10.547                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 CATANIA FONTANAROSSA ITALIA 4.120.657                              
GERMANIA 220.353                                 
FRANCIA 136.663                                 
MALTA 91.699                                   
GRAN BRETAGNA 90.710                                   
BELGIO 79.252                                   
SPAGNA 60.771                                   
OLANDA 33.325                                   
TUNISIA 32.902                                   
SVIZZERA 27.834                                   
EGITTO 24.324                                   
AUSTRIA 18.082                                   
REPUBBLICA CECA 15.977                                   
IRLANDA 14.577                                   
DANIMARCA 11.446                                   
UNGHERIA 10.869                                   
CROAZIA 7.726                                     
GRECIA 6.921                                     
FINLANDIA 5.935                                     
RUSSIA FEDERAZIONE 4.577                                     
PORTOGALLO 3.760                                     
ISRAELE 2.808                                     
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 2.245                                     
POLONIA 1.339                                     
MAROCCO 1.031                                     
TURCHIA 854                                        

Totale tratte da più vettori 5.026.637                              
Totale altre tratte 44.796                                   

 FIRENZE PERETOLA ITALIA 507.125                                 
GERMANIA 362.117                                 
FRANCIA 277.471                                 
GRAN BRETAGNA 106.866                                 
OLANDA 76.576                                   
SPAGNA 75.236                                   
BELGIO 37.760                                   
ROMANIA 17.473                                   
SVIZZERA 12.651                                   
AUSTRIA 10.944                                   
LUSSEMBURGO 268                                        
GRECIA 109                                        
NORVEGIA 95                                          
CROAZIA 40                                          

Totale tratte da più vettori 1.484.731                              
Totale altre tratte 2.934                                     

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 FOGGIA GINO LISA
Totale Aeroporto 7.893                                     

 FORLI LUIGI RIDOLFI ITALIA 367.600                                 
GRAN BRETAGNA 176.065                                 
GERMANIA 95.477                                   
SPAGNA 40.417                                   
OLANDA 14.676                                   
GRECIA 11.418                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 11.267                                   
TUNISIA 9.463                                     
UCRAINA 8.627                                     
EGITTO 8.537                                     
ALBANIA 7.073                                     
BELGIO 6.922                                     
IRLANDA 6.144                                     
FRANCIA 5.905                                     
AUSTRIA 5.769                                     
PORTOGALLO 5.525                                     
ROMANIA 4.770                                     
REPUBBLICA CECA 2.445                                     
UNGHERIA 2.055                                     
ISLANDA 1.537                                     
TURCHIA 1.175                                     
SVIZZERA 116                                        
CROAZIA 66                                          

Totale tratte da più vettori 793.049                                 
Totale altre tratte 14.982                                   

 GENOA CRISTOFORO COLOMBO ITALIA 659.770                                 
GRAN BRETAGNA 207.110                                 
FRANCIA 88.272                                   
GERMANIA 80.037                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 9.256                                     
OLANDA 1.050                                     
LIBANO 1.009                                     
PORTOGALLO 950                                        
USA 781                                        
BELGIO 573                                        
SPAGNA 478                                        
SVIZZERA 327                                        
AUSTRIA 247                                        
SVEZIA 187                                        

Totale tratte da più vettori 1.050.047                              
Totale altre tratte 12.887                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 LAMEZIA-TERME S EUFEMIA ITALIA 1.064.865                              
GERMANIA 115.692                                 
FRANCIA 21.269                                   
AUSTRIA 12.501                                   
SVEZIA 8.249                                     
SVIZZERA 8.056                                     
TUNISIA 1.156                                     
MALTA 1.068                                     
EGITTO 1.012                                     
SPAGNA 1.000                                     
GRECIA 681                                        
GRAN BRETAGNA 151                                        
BULGARIA 87                                          

Totale tratte da più vettori 1.235.787                              
Totale altre tratte 29.366                                   

 MILANO LINATE ITALIA 6.497.913                              
GRAN BRETAGNA 704.276                                 
FRANCIA 427.720                                 
SPAGNA 341.971                                 
GERMANIA 258.497                                 
OLANDA 166.635                                 
GRECIA 143.052                                 
BELGIO 140.910                                 
AUSTRIA 26.881                                   
GIORDANIA 423                                        
SVIZZERA 181                                        
EGITTO 142                                        

Totale tratte da più vettori 8.708.601                              
Totale altre tratte 236.279                                 

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 MILANO MALPENSA ITALIA 3.478.255                              
SPAGNA 1.711.121                              
GERMANIA 1.181.554                              
FRANCIA 1.126.236                              
USA 1.121.420                              
GRAN BRETAGNA 884.524                                 
EGITTO 850.404                                 
GRECIA 690.599                                 
OLANDA 440.331                                 
GIAPPONE 360.732                                 
SVIZZERA 330.471                                 
BRASILE 320.061                                 
TUNISIA 307.841                                 
BELGIO 299.605                                 
DANIMARCA 269.848                                 
PORTOGALLO 258.389                                 
MAROCCO 231.639                                 
ISRAELE 223.767                                 
AUSTRIA 217.324                                 
ROMANIA 204.306                                 
TURCHIA 202.770                                 
CUBA 202.318                                 
REPUBBLICA CECA 201.176                                 
RUSSIA FEDERAZIONE 186.356                                 
INDIA 172.159                                 
MESSICO 171.059                                 
MALDIVE 170.928                                 
POLONIA 169.786                                 
REPUBBLICA DOMINICANA 155.060                                 
EMIRATI ARABI UNITI 151.137                                 
CANADA 123.735                                 
ALBANIA 112.640                                 
MALTA 111.807                                 
IRLANDA 107.412                                 
LIBANO 96.855                                   
FINLANDIA 90.528                                   
BULGARIA 89.304                                   
UNGHERIA 84.380                                   
KENYA 72.613                                   
CINA 69.930                                   
THAILANDIA 63.555                                   
SENEGAL 62.079                                   
SVEZIA 58.090                                   
IRAN 53.806                                   
CAPO VERDE 52.519                                   
REPUBBLICA SUDAFRICANA 52.179                                   
QATAR 50.538                                   
MAURIZIO (MAURITIUS) 43.688                                   
SIRIA 43.097                                   
CIPRO 42.979                                   
NIGERIA 42.136                                   
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 41.912                                   
GIAMAICA 41.184                                   
TANZANIA 34.396                                   
LIBIA 29.008                                   
MADAGASCAR 19.371                                   
ANTIGUA E BARBUDA 13.450                                   
SRI LANKA (CEYLON) 12.379                                   
ANTILLE FRANCESI 10.986                                   
CROAZIA 9.421                                     

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

(segue MILANO Malpensa) BAHAMAS 7.628                                     
HONDURAS 7.464                                     
BARBADOS 7.273                                     
ISLANDA 7.032                                     
PAKISTAN 6.530                                     
GIORDANIA 6.429                                     
UCRAINA 5.915                                     
LITUANIA 1.749                                     
RIUNIONE ISOLA 1.104                                     
LUSSEMBURGO 133                                        

Totale tratte da più vettori 18.078.410                            
Totale altre tratte 340.482                                 

 NAPOLI CAPODICHINO ITALIA 2.600.170                              
GRAN BRETAGNA 729.586                                 
GERMANIA 473.069                                 
FRANCIA 354.176                                 
SPAGNA 91.187                                   
EGITTO 72.857                                   
OLANDA 56.275                                   
BELGIO 42.650                                   
TUNISIA 28.979                                   
GRECIA 26.564                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 22.503                                   
SVIZZERA 20.940                                   
UCRAINA 17.581                                   
IRLANDA 15.019                                   
AUSTRIA 13.643                                   
REPUBBLICA CECA 8.438                                     
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 6.032                                     
FINLANDIA 5.468                                     
MALTA 4.077                                     
SVEZIA 3.459                                     
DANIMARCA 1.895                                     
KUWAIT 1.089                                     
UNGHERIA 1.052                                     
NORVEGIA 965                                        
PORTOGALLO 891                                        
CROAZIA 429                                        
ALBANIA 142                                        

Totale tratte da più vettori 4.599.136                              
Totale altre tratte 8.920                                     

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 OLBIA COSTA SMERALDA (11 mesi) ITALIA 1.128.205                              
GERMANIA 154.738                                 
FRANCIA 62.353                                   
SVIZZERA 45.815                                   
GRAN BRETAGNA 35.113                                   
AUSTRIA 11.663                                   
BELGIO 6.131                                     
SVEZIA 5.149                                     
SPAGNA 4.944                                     
NORVEGIA 3.540                                     
OLANDA 2.609                                     
REPUBBLICA CECA 1.773                                     
RUSSIA FEDERAZIONE 1.432                                     
LUSSEMBURGO 1.332                                     
PORTOGALLO 871                                        
DANIMARCA 324                                        
POLONIA 227                                        
IRLANDA 164                                        

Totale tratte da più vettori 1.466.383                              
Totale altre tratte 1.607                                     

 PALERMO PUNTA RAISI ITALIA 3.115.827                              
FRANCIA 188.234                                 
GRAN BRETAGNA 175.935                                 
GERMANIA 96.896                                   
TUNISIA 39.002                                   
SPAGNA 32.068                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 13.854                                   
EGITTO 11.912                                   
REPUBBLICA CECA 11.469                                   
UNGHERIA 11.246                                   
BELGIO 10.581                                   
SVIZZERA 9.865                                     
OLANDA 9.801                                     
MALTA 8.065                                     
CROAZIA 5.749                                     
NORVEGIA 1.893                                     
GRECIA 1.682                                     
ISRAELE 1.599                                     
AUSTRIA 1.065                                     
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 1.055                                     
TURCHIA 982                                        
UCRAINA 970                                        
ISLANDA 943                                        
PORTOGALLO 861                                        
USA 65                                          
IRLANDA 24                                          

Totale tratte da più vettori 3.751.643                              
Totale altre tratte 6.876                                     

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 PARMA ITALIA 46.248                                   
SPAGNA 8.281                                     
GRECIA 2.647                                     
FRANCIA 1.012                                     
RUSSIA FEDERAZIONE 427                                        
ROMANIA 424                                        
GERMANIA 396                                        
UNGHERIA 340                                        
GRAN BRETAGNA 227                                        
SVIZZERA 218                                        
BELGIO 201                                        
SLOVENIA 166                                        
AUSTRIA 137                                        
TURCHIA 43                                          
SVEZIA 36                                          
OLANDA 31                                          
TUNISIA 30                                          
PORTOGALLO 25                                          
REPUBBLICA CECA 20                                          
DANIMARCA 15                                          

Totale tratte da più vettori 60.924                                   
Totale altre tratte 380                                        

 PESCARA LIBERI (10 mesi) GERMANIA 90.689                                   
GRAN BRETAGNA 86.808                                   
ITALIA 75.059                                   
FRANCIA 13.297                                   
BELGIO 12.109                                   
CANADA 7.441                                     
SPAGNA 968                                        
TUNISIA 934                                        
AUSTRIA 872                                        
MALTA 839                                        
GRECIA 395                                        
UCRAINA 264                                        

Totale tratte da più vettori 289.675                                 
Totale altre tratte 1.707                                     

 PISA GALILEO GALILEI GRAN BRETAGNA 631.497                                 
ITALIA 489.093                                 
GERMANIA 430.926                                 
BELGIO 198.172                                 
FRANCIA 78.809                                   
OLANDA 64.351                                   
SPAGNA 59.349                                   
NORVEGIA 14.402                                   
EGITTO 12.922                                   
TUNISIA 11.662                                   
GRECIA 10.521                                   
IRLANDA 7.825                                     
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 1.541                                     
TURCHIA 1.255                                     
PORTOGALLO 1.034                                     
ALBANIA 933                                        
SVIZZERA 601                                        
MAROCCO 587                                        
RUSSIA FEDERAZIONE 457                                        
ALGERIA 284                                        
REPUBBLICA CECA 255                                        

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat

53



Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

(segue PISA Galileo Galilei) POLONIA 240                                        
ROMANIA 192                                        
EMIRATI ARABI UNITI 184                                        
DANIMARCA 146                                        

Totale tratte da più vettori 2.017.238                              
Totale altre tratte 4.814                                     

 RIMINI MIRAMARE RUSSIA FEDERAZIONE 96.615                                   
GERMANIA 58.527                                   
ITALIA 40.919                                   
GRAN BRETAGNA 30.447                                   
EGITTO 26.110                                   
FRANCIA 22.864                                   
SPAGNA 8.557                                     
OLANDA 8.345                                     
LUSSEMBURGO 7.168                                     
GRECIA 6.679                                     
BELGIO 5.394                                     
ESTONIA 2.141                                     
TUNISIA 1.554                                     
UCRAINA 1.178                                     
BULGARIA 893                                        
ALBANIA 863                                        
IRLANDA 759                                        
ROMANIA 530                                        
SVIZZERA 433                                        
REPUBBLICA CECA 432                                        
AUSTRIA 240                                        
ALGERIA 164                                        

Totale tratte da più vettori 320.812                                 
Totale altre tratte 27.785                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 ROMA CIAMPINO GRAN BRETAGNA 967.930                                 
GERMANIA 470.369                                 
SPAGNA 242.838                                 
BELGIO 225.554                                 
SVEZIA 153.169                                 
FRANCIA 149.845                                 
AUSTRIA 53.617                                   
DANIMARCA 45.723                                   
POLONIA 37.273                                   
OLANDA 34.632                                   
SVIZZERA 33.277                                   
NORVEGIA 32.387                                   
UNGHERIA 21.221                                   
ITALIA 18.447                                   
ROMANIA 11.750                                   
TURCHIA 11.089                                   
REPUBBLICA CECA 9.898                                     
UCRAINA 7.248                                     
GRECIA 1.281                                     
ISLANDA 1.152                                     
LIBANO 1.134                                     
IRLANDA 662                                        
EGITTO 581                                        
USA 572                                        
BULGARIA 519                                        
TUNISIA 463                                        
REPUBBLICA SLOVACCA 408                                        
PORTOGALLO 390                                        
ARABIA SAUDITA 373                                        
RUSSIA FEDERAZIONE 345                                        
BAHREIN 260                                        
CANADA 183                                        
ESTONIA 153                                        
SLOVENIA 132                                        
GIORDANIA 92                                          
MAROCCO 90                                          
MALTA 77                                          
ETIOPIA 69                                          

Totale tratte da più vettori 2.535.203                              
Totale altre tratte 2.607                                     

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 ROMA FIUMICINO ITALIA 12.532.333                            
SPAGNA 1.619.985                              
GERMANIA 1.617.948                              
FRANCIA 1.581.410                              
USA 1.288.406                              
GRAN BRETAGNA 1.210.666                              
OLANDA 610.349                                 
GRECIA 523.595                                 
BELGIO 521.945                                 
SVIZZERA 442.646                                 
EGITTO 427.430                                 
PORTOGALLO 257.794                                 
AUSTRIA 249.344                                 
TUNISIA 247.566                                 
DANIMARCA 211.952                                 
ISRAELE 202.495                                 
IRLANDA 192.634                                 
GIAPPONE 185.998                                 
REPUBBLICA CECA 162.555                                 
MALTA 148.282                                 
TURCHIA 147.969                                 
THAILANDIA 147.712                                 
POLONIA 143.262                                 
ROMANIA 140.848                                 
ARGENTINA 140.009                                 
RUSSIA FEDERAZIONE 138.176                                 
EMIRATI ARABI UNITI 135.075                                 
CINA 129.911                                 
MAROCCO 123.355                                 
UNGHERIA 105.032                                 
CANADA 86.021                                   
FINLANDIA 78.888                                   
SVEZIA 74.537                                   
ALBANIA 63.900                                   
LIBIA 62.983                                   
ALGERIA 55.303                                   
MESSICO 53.702                                   
MALDIVE 49.294                                   
BULGARIA 43.604                                   
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 41.975                                   
REPUBBLICA DOMINICANA 38.731                                   
CUBA 38.682                                   
NORVEGIA 37.455                                   
LUSSEMBURGO 33.123                                   
KUWAIT 32.531                                   
UCRAINA 30.256                                   
CIPRO 30.036                                   
MOLDAVIA 27.302                                   
QATAR 24.272                                   
MAURIZIO (MAURITIUS) 24.010                                   
UZBEKISTAN 21.989                                   
BIELORUSSIA 21.415                                   
KENYA 19.703                                   
LIBANO 19.607                                   
CAPO VERDE 19.373                                   
CROAZIA 12.664                                   
TANZANIA 10.432                                   
BOSNIA ED ERZEGOVINA 7.921                                     
GABON 2.969                                     
GHANA 1.510                                     

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

(segue ROMA Fiumicino) NIGERIA 1.290                                     
IRAQ 937                                        
SRI LANKA (CEYLON) 645                                        

Totale tratte da più vettori 26.653.742                            
Totale altre tratte 704.480                                 

 TARANTO GROTTAGLIE
Totale Aeroporto 161                                        

 TORINO CITTA DI TORINO ITALIA 1.750.387                              
GRAN BRETAGNA 369.674                                 
GERMANIA 350.083                                 
SPAGNA 221.069                                 
FRANCIA 198.400                                 
BELGIO 59.845                                   
OLANDA 34.282                                   
TUNISIA 17.207                                   
PORTOGALLO 16.432                                   
EGITTO 16.122                                   
SVEZIA 13.553                                   
LUSSEMBURGO 11.689                                   
GRECIA 10.120                                   
ROMANIA 9.914                                     
IRLANDA 9.014                                     
ISRAELE 5.980                                     
BIELORUSSIA 3.469                                     
DANIMARCA 3.446                                     
RUSSIA FEDERAZIONE 2.586                                     
POLONIA 1.280                                     
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 666                                        
BOSNIA ED ERZEGOVINA 513                                        
AUSTRIA 455                                        
CIPRO 345                                        
MAROCCO 296                                        
MALTA 212                                        
CROAZIA 113                                        
TURCHIA 71                                          

Totale tratte da più vettori 3.107.223                              
Totale altre tratte 2.151                                     

 TRAPANI BIRGI ITALIA 395.043                                 
FRANCIA 6.978                                     
SPAGNA 216                                        
SVIZZERA 46                                          

Totale tratte da più vettori 402.283                                 
Totale altre tratte 3.413                                     

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat

57



Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 TREVISO GRAN BRETAGNA 324.578                                 
BELGIO 221.450                                 
GERMANIA 117.690                                 
SPAGNA 117.400                                 
OLANDA 49.315                                   
ROMANIA 23.844                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 12.962                                   
ITALIA 6.029                                     
GRECIA 3.579                                     
FRANCIA 1.924                                     
IRLANDA 1.375                                     
EGITTO 749                                        
TURCHIA 506                                        
POLONIA 315                                        
REPUBBLICA CECA 285                                        
ISRAELE 283                                        
PORTOGALLO 105                                        

Totale tratte da più vettori 882.389                                 
Totale altre tratte 1.875                                     

 TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI ITALIA 382.785                                 
GRAN BRETAGNA 107.731                                 
GERMANIA 80.893                                   
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 12.116                                   
EGITTO 11.754                                   
GRECIA 6.422                                     
KUWAIT 3.558                                     
EMIRATI ARABI UNITI 3.379                                     
DANIMARCA 2.183                                     
ISRAELE 2.133                                     
FRANCIA 2.069                                     
SPAGNA 2.029                                     
BELGIO 1.838                                     
BOSNIA ED ERZEGOVINA 634                                        
ROMANIA 426                                        
RUSSIA FEDERAZIONE 355                                        
PORTOGALLO 171                                        
AUSTRIA 91                                          
OLANDA 62                                          
SVIZZERA 62                                          

Totale tratte da più vettori 620.691                                 
Totale altre tratte 17.838                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 VENEZIA MARCO POLO ITALIA 1.984.203                              
GRAN BRETAGNA 824.397                                 
GERMANIA 740.224                                 
FRANCIA 668.690                                 
SPAGNA 547.592                                 
OLANDA 195.223                                 
USA 111.561                                 
BELGIO 104.298                                 
AUSTRIA 95.595                                   
ROMANIA 91.904                                   
DANIMARCA 85.250                                   
REPUBBLICA CECA 58.390                                   
GRECIA 40.023                                   
SVIZZERA 39.336                                   
UNGHERIA 28.690                                   
IRLANDA 28.282                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 25.310                                   
PORTOGALLO 18.250                                   
POLONIA 18.024                                   
EGITTO 11.968                                   
SVEZIA 10.471                                   
NORVEGIA 8.911                                     
REPUBBLICA SLOVACCA 7.871                                     
CANADA 7.823                                     
ISRAELE 7.014                                     
TUNISIA 6.472                                     
TURCHIA 4.304                                     
LUSSEMBURGO 3.640                                     
BIELORUSSIA 2.742                                     
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 2.215                                     
UCRAINA 1.537                                     
EMIRATI ARABI UNITI 1.531                                     
LIBANO 1.117                                     
CROAZIA 494                                        
KUWAIT 419                                        
BULGARIA 153                                        
LITUANIA 80                                          
LETTONIA 51                                          

Totale tratte da più vettori 5.784.055                              
Totale altre tratte 11.119                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 2
Origine-destinazione Passeggeri commerciali negli scali italiani - 2004

Sono stati aggregate le tratte operate da una sola Compagnia Aerea
(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto Italiano Nazione di Origine-Destinazione  Passeggeri (n.) 
 (arrivi+partenze) 

 VERONA VILLAFRANCA ITALIA 916.000                                 
GRAN BRETAGNA 288.471                                 
EGITTO 245.098                                 
SPAGNA 237.354                                 
GERMANIA 193.507                                 
TUNISIA 134.365                                 
GRECIA 131.699                                 
FRANCIA 86.251                                   
ROMANIA 76.076                                   
AUSTRIA 37.408                                   
OLANDA 30.326                                   
ISRAELE 25.308                                   
IRLANDA 22.581                                   
CAPO VERDE 21.041                                   
ALBANIA 16.530                                   
MAROCCO 16.168                                   
TURCHIA 15.472                                   
RUSSIA FEDERAZIONE 13.469                                   
JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 12.794                                   
BELGIO 6.259                                     
BOSNIA ED ERZEGOVINA 4.491                                     
KENYA 4.408                                     
ISLANDA 3.868                                     
DANIMARCA 3.163                                     
MALTA 2.692                                     
REPUBBLICA CECA 808                                        
PORTOGALLO 277                                        

Totale tratte da più vettori 2.545.884                              
Totale altre tratte 66.575                                   

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 3

Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Nazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto di Partenza Aeroporto di Arrivo Passeggeri (n.)
(Partenze)

ROMA FIUMICINO MILANO LINATE 1.296.847                 
MILANO LINATE ROMA FIUMICINO 1.258.403                 
CATANIA FONTANAROSSA ROMA FIUMICINO 713.588                    
ROMA FIUMICINO CATANIA FONTANAROSSA 700.400                    
ROMA FIUMICINO PALERMO PUNTA RAISI 580.336                    
PALERMO PUNTA RAISI ROMA FIUMICINO 566.860                    
CATANIA FONTANAROSSA MILANO LINATE 441.259                    
MILANO LINATE CATANIA FONTANAROSSA 425.949                    
NAPOLI CAPODICHINO MILANO LINATE 406.756                    
MILANO LINATE NAPOLI CAPODICHINO 394.726                    
ROMA FIUMICINO TORINO CITTA DI TORINO 391.172                    
TORINO CITTA DI TORINO ROMA FIUMICINO 378.620                    
VENEZIA MARCO POLO ROMA FIUMICINO 332.406                    
ROMA FIUMICINO VENEZIA MARCO POLO 332.267                    
ROMA FIUMICINO MILANO MALPENSA 312.267                    
MILANO MALPENSA ROMA FIUMICINO 306.224                    
MILANO LINATE PALERMO PUNTA RAISI 269.892                    
PALERMO PUNTA RAISI MILANO LINATE 266.467                    
GENOA CRISTOFORO COLOMBO ROMA FIUMICINO 246.511                    
ROMA FIUMICINO GENOA CRISTOFORO COLOMBO 241.983                    
BARI PALESE ROMA FIUMICINO 223.275                    
ROMA FIUMICINO BARI PALESE 222.950                    
ROMA FIUMICINO LAMEZIA-TERME S EUFEMIA 215.520                    
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA ROMA FIUMICINO 215.239                    
MILANO MALPENSA NAPOLI CAPODICHINO 181.060                    
NAPOLI CAPODICHINO MILANO MALPENSA 180.154                    
BARI PALESE MILANO LINATE 179.057                    
MILANO LINATE BARI PALESE 178.984                    
ROMA FIUMICINO VERONA VILLAFRANCA 160.784                    
VERONA VILLAFRANCA ROMA FIUMICINO 159.945                    
NAPOLI CAPODICHINO TORINO CITTA DI TORINO 159.198                    
CATANIA FONTANAROSSA MILANO MALPENSA 157.363                    
MILANO MALPENSA CATANIA FONTANAROSSA 154.083                    
TORINO CITTA DI TORINO NAPOLI CAPODICHINO 151.210                    
CATANIA FONTANAROSSA VENEZIA MARCO POLO 145.637                    
NAPOLI CAPODICHINO VENEZIA MARCO POLO 141.037                    
VENEZIA MARCO POLO CATANIA FONTANAROSSA 140.088                    
VENEZIA MARCO POLO NAPOLI CAPODICHINO 137.894                    
NAPOLI CAPODICHINO ROMA FIUMICINO 135.711                    
ROMA FIUMICINO BRINDISI PAPOLA CASALE 135.426                    
BRINDISI PAPOLA CASALE ROMA FIUMICINO 134.459                    
MILANO MALPENSA PALERMO PUNTA RAISI 131.221                    
PALERMO PUNTA RAISI MILANO MALPENSA 129.126                    
TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI ROMA FIUMICINO 126.959                    
ROMA FIUMICINO NAPOLI CAPODICHINO 126.262                    
ROMA FIUMICINO TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI 126.066                    
CATANIA FONTANAROSSA TORINO CITTA DI TORINO 118.367                    
BRINDISI PAPOLA CASALE MILANO LINATE 117.146                    

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Nazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto di Partenza Aeroporto di Arrivo Passeggeri (n.)
(Partenze)

MILANO LINATE BRINDISI PAPOLA CASALE 116.392                    
MILANO MALPENSA BARI PALESE 115.608                    
BARI PALESE MILANO MALPENSA 115.430                    
TORINO CITTA DI TORINO CATANIA FONTANAROSSA 113.431                    
MILANO MALPENSA LAMEZIA-TERME S EUFEMIA 110.617                    
PALERMO PUNTA RAISI VENEZIA MARCO POLO 105.525                    
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA MILANO LINATE 105.320                    
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA MILANO MALPENSA 104.155                    
CATANIA FONTANAROSSA BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 103.680                    
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI CATANIA FONTANAROSSA 102.206                    
VENEZIA MARCO POLO PALERMO PUNTA RAISI 101.706                    
MILANO LINATE LAMEZIA-TERME S EUFEMIA 97.738                      
MILANO MALPENSA VENEZIA MARCO POLO 92.722                      
CATANIA FONTANAROSSA FORLI LUIGI RIDOLFI 90.945                      
VENEZIA MARCO POLO MILANO MALPENSA 90.015                      
ROMA FIUMICINO REGGIO CALABRIA TITO MENNITI 88.878                      
FORLI LUIGI RIDOLFI CATANIA FONTANAROSSA 88.509                      
MILANO MALPENSA FIRENZE PERETOLA 85.850                      
FIRENZE PERETOLA MILANO MALPENSA 84.817                      
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI PALERMO PUNTA RAISI 82.987                      
PALERMO PUNTA RAISI BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 82.717                      
CATANIA FONTANAROSSA VERONA VILLAFRANCA 82.119                      
VERONA VILLAFRANCA CATANIA FONTANAROSSA 81.568                      
TORINO CITTA DI TORINO PALERMO PUNTA RAISI 78.559                      
PALERMO PUNTA RAISI TORINO CITTA DI TORINO 78.021                      
ROMA FIUMICINO BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 75.842                      
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI ROMA FIUMICINO 74.907                      
ROMA FIUMICINO PISA GALILEO GALILEI 69.121                      
PISA GALILEO GALILEI ROMA FIUMICINO 68.859                      
NAPOLI CAPODICHINO PALERMO PUNTA RAISI 64.089                      
FORLI LUIGI RIDOLFI PALERMO PUNTA RAISI 63.118                      
NAPOLI CAPODICHINO VERONA VILLAFRANCA 62.734                      
PALERMO PUNTA RAISI FORLI LUIGI RIDOLFI 62.415                      
PALERMO PUNTA RAISI NAPOLI CAPODICHINO 61.860                      
VERONA VILLAFRANCA NAPOLI CAPODICHINO 60.372                      
NAPOLI CAPODICHINO CATANIA FONTANAROSSA 58.322                      
PISA GALILEO GALILEI MILANO MALPENSA 57.402                      
CATANIA FONTANAROSSA NAPOLI CAPODICHINO 57.310                      
MILANO LINATE REGGIO CALABRIA TITO MENNITI 55.346                      
MILANO MALPENSA PISA GALILEO GALILEI 54.571                      
CAGLIARI ELMAS TORINO CITTA DI TORINO 51.640                      
TORINO CITTA DI TORINO CAGLIARI ELMAS 49.947                      
MILANO MALPENSA TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI 49.112                      
CAGLIARI ELMAS VENEZIA MARCO POLO 48.593                      
TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI MILANO MALPENSA 48.147                      
VENEZIA MARCO POLO CAGLIARI ELMAS 47.465                      
CATANIA FONTANAROSSA BERGAMO ORIO AL SERIO 47.381                      
CAGLIARI ELMAS BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 46.688                      

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Nazionali - 2004
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(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto di Partenza Aeroporto di Arrivo Passeggeri (n.)
(Partenze)

BERGAMO ORIO AL SERIO CATANIA FONTANAROSSA 46.657                      
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI CAGLIARI ELMAS 46.500                      
ROMA FIUMICINO ANCONA FALCONARA 46.207                      
ANCONA FALCONARA ROMA FIUMICINO 46.039                      
ANCONA FALCONARA MILANO MALPENSA 45.372                      
MILANO MALPENSA ANCONA FALCONARA 45.163                      
CATANIA FONTANAROSSA PISA GALILEO GALILEI 44.754                      
MILANO MALPENSA BRINDISI PAPOLA CASALE 43.591                      
PALERMO PUNTA RAISI VERONA VILLAFRANCA 43.279                      
PISA GALILEO GALILEI CATANIA FONTANAROSSA 42.553                      
VERONA VILLAFRANCA PALERMO PUNTA RAISI 42.525                      
ROMA FIUMICINO BERGAMO ORIO AL SERIO 41.882                      
BERGAMO ORIO AL SERIO ROMA FIUMICINO 41.754                      
BRINDISI PAPOLA CASALE MILANO MALPENSA 40.326                      
FIRENZE PERETOLA CATANIA FONTANAROSSA 39.689                      
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI MILANO MALPENSA 39.093                      
TORINO CITTA DI TORINO LAMEZIA-TERME S EUFEMIA 38.969                      
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA TORINO CITTA DI TORINO 38.926                      
BARI PALESE VENEZIA MARCO POLO 38.480                      
MILANO MALPENSA BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 37.857                      
CATANIA FONTANAROSSA FIRENZE PERETOLA 37.774                      
VERONA VILLAFRANCA CAGLIARI ELMAS 37.081                      
CAGLIARI ELMAS VERONA VILLAFRANCA 36.767                      
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI OLBIA COSTA SMERALDA 35.757                      
VENEZIA MARCO POLO BARI PALESE 35.493                      
FIRENZE PERETOLA PALERMO PUNTA RAISI 35.477                      
PALERMO PUNTA RAISI FIRENZE PERETOLA 35.208                      
PISA GALILEO GALILEI PALERMO PUNTA RAISI 34.455                      
BARI PALESE TORINO CITTA DI TORINO 34.310                      
PALERMO PUNTA RAISI PISA GALILEO GALILEI 33.988                      
MILANO LINATE PESCARA LIBERI 33.928                      
OLBIA COSTA SMERALDA BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 33.619                      
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI LAMEZIA-TERME S EUFEMIA 32.925                      
OLBIA COSTA SMERALDA VERONA VILLAFRANCA 32.572                      
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 32.322                      
TORINO CITTA DI TORINO BARI PALESE 32.181                      
VERONA VILLAFRANCA OLBIA COSTA SMERALDA 30.987                      
NAPOLI CAPODICHINO CAGLIARI ELMAS 29.636                      
PISA GALILEO GALILEI CAGLIARI ELMAS 28.037                      
CAGLIARI ELMAS PISA GALILEO GALILEI 27.846                      
CAGLIARI ELMAS NAPOLI CAPODICHINO 27.357                      
NAPOLI CAPODICHINO BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI 27.282                      
PESCARA LIBERI MILANO LINATE 27.243                      
BERGAMO ORIO AL SERIO PALERMO PUNTA RAISI 26.718                      
VENEZIA MARCO POLO OLBIA COSTA SMERALDA 26.320                      
OLBIA COSTA SMERALDA VENEZIA MARCO POLO 26.087                      
PALERMO PUNTA RAISI BERGAMO ORIO AL SERIO 25.982                      
CATANIA FONTANAROSSA GENOA CRISTOFORO COLOMBO 25.222                      

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Nazionali - 2004
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(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Aeroporto di Partenza Aeroporto di Arrivo Passeggeri (n.)
(Partenze)

BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI NAPOLI CAPODICHINO 25.101                      
GENOA CRISTOFORO COLOMBO CATANIA FONTANAROSSA 24.280                      
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA VENEZIA MARCO POLO 22.705                      
MILANO MALPENSA PERUGIA SANT EGIDIO 22.536                      
VENEZIA MARCO POLO LAMEZIA-TERME S EUFEMIA 22.491                      
VERONA VILLAFRANCA BARI PALESE 22.414                      
BARI PALESE VERONA VILLAFRANCA 21.062                      

Le seguenti tratte sono state escluse in quanto operate da una sola Compagnia Aerea:
Bari con Bergamo
Brindisi con Venezia
Firenze con Roma Fiumicino
Genova con Milano Malpensa

Le seguenti tratte sono state escluse, qualora presenti, in quanto soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.
Alghero con Roma Fiumicino, Milano Malpensa, Milano Linate
Cagliari con Roma Fiumicino, Milano Malpensa, Milano Linate
Catania con Lampedusa
Crotone con Roma Fiumicino, Milano Malpensa
Olbia con Roma Fiumicino, Milano Malpensa, Milano Linate, Bergamo
Palermo con Lampedusa, Pantelleria
Trapani con Roma Fiumicino, Milano Linate, Catania, Lampedusa, Pantelleria, Bari, Venezia

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 4

Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

ROMA FIUMICINO Paris FRANCIA 1.312.804            
ROMA FIUMICINO London GRAN BRETAGNA 1.092.816            
ROMA FIUMICINO Madrid SPAGNA 866.667               
ROMA CIAMPINO London GRAN BRETAGNA 790.577               
MILANO MALPENSA Paris FRANCIA 770.992               
MILANO LINATE London GRAN BRETAGNA 704.276               
MILANO MALPENSA London GRAN BRETAGNA 665.196               
ROMA FIUMICINO Frankfurt GERMANIA 663.311               
VENEZIA MARCO POLO Paris FRANCIA 621.403               
ROMA FIUMICINO Amsterdam OLANDA 610.349               
BERGAMO ORIO AL SERIO London GRAN BRETAGNA 595.735               
NAPOLI CAPODICHINO London GRAN BRETAGNA 543.176               
PISA GALILEO GALILEI London GRAN BRETAGNA 542.425               
MILANO MALPENSA Madrid SPAGNA 535.722               
ROMA FIUMICINO Brussels BELGIO 521.945               
ROMA FIUMICINO Barcelona SPAGNA 492.691               
VENEZIA MARCO POLO London GRAN BRETAGNA 490.672               
MILANO MALPENSA Amsterdam OLANDA 440.292               
ROMA FIUMICINO Athens GRECIA 435.398               
MILANO LINATE Paris FRANCIA 427.615               
ROMA FIUMICINO New York USA 421.533               
ROMA FIUMICINO Munich GERMANIA 403.872               
MILANO MALPENSA Sharm El Sheikh EGITTO 389.811               
MILANO MALPENSA Barcelona SPAGNA 386.645               
MILANO MALPENSA Frankfurt GERMANIA 381.343               
VENEZIA MARCO POLO Frankfurt GERMANIA 380.943               
TREVISO London GRAN BRETAGNA 324.532               
MILANO MALPENSA Athens GRECIA 313.450               
NAPOLI CAPODICHINO Paris FRANCIA 310.645               
TORINO CITTA DI TORINO London GRAN BRETAGNA 299.619               
MILANO MALPENSA Brussels BELGIO 299.605               
MILANO MALPENSA Tokyo GIAPPONE 296.965               
ROMA FIUMICINO Newark USA 294.565               
VENEZIA MARCO POLO Madrid SPAGNA 280.638               
FIRENZE PERETOLA Paris FRANCIA 276.924               
MILANO MALPENSA New York USA 272.469               
MILANO MALPENSA Zurich SVIZZERA 262.472               
ROMA FIUMICINO Lisbon PORTOGALLO 257.236               
ROMA FIUMICINO Zurich SVIZZERA 256.981               
MILANO MALPENSA Copenhagen DANIMARCA 255.142               
ROMA FIUMICINO Vienna AUSTRIA 245.961               
MILANO MALPENSA Munich GERMANIA 243.304               
MILANO MALPENSA Sao Paulo BRASILE 242.299               
MILANO MALPENSA Cairo EGITTO 235.170               
MILANO MALPENSA Newark USA 229.082               
ROMA CIAMPINO Brussels BELGIO 225.543               
MILANO MALPENSA Tel Aviv Yafo ISRAELE 223.767               
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Paris FRANCIA 222.374               
BERGAMO ORIO AL SERIO Paris FRANCIA 222.219               
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI London GRAN BRETAGNA 221.807               
TREVISO Brussels BELGIO 221.428               
MILANO MALPENSA Lisbon PORTOGALLO 218.363               
BERGAMO ORIO AL SERIO Brussels BELGIO 217.616               

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

VENEZIA MARCO POLO Barcelona SPAGNA 216.790               
MILANO MALPENSA Vienna AUSTRIA 215.693               
ROMA CIAMPINO Frankfurt GERMANIA 214.045               
ROMA FIUMICINO Copenhagen DANIMARCA 211.952               
TORINO CITTA DI TORINO Frankfurt GERMANIA 209.424               
MILANO LINATE Frankfurt GERMANIA 205.745               
GENOA CRISTOFORO COLOMBO London GRAN BRETAGNA 205.382               
ROMA FIUMICINO Sharm El Sheikh EGITTO 205.266               
ROMA CIAMPINO Gerona SPAGNA 202.743               
ROMA FIUMICINO Tel Aviv Yafo ISRAELE 202.495               
MILANO MALPENSA Prague REPUBBLICA CECA 201.176               
MILANO MALPENSA Dusseldorf GERMANIA 200.170               
BERGAMO ORIO AL SERIO Frankfurt GERMANIA 199.818               
MILANO MALPENSA Valencia SPAGNA 199.257               
PISA GALILEO GALILEI Brussels BELGIO 198.172               
VENEZIA MARCO POLO Amsterdam OLANDA 195.092               
FIRENZE PERETOLA Frankfurt GERMANIA 192.552               
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Frankfurt GERMANIA 191.260               
TORINO CITTA DI TORINO Paris FRANCIA 191.039               
ROMA FIUMICINO Dublin IRLANDA 190.955               
BRESCIA MONTICHIARI London GRAN BRETAGNA 190.705               
MILANO MALPENSA Bucharest ROMANIA 188.804               
MILANO MALPENSA Casablanca MAROCCO 188.686               
PISA GALILEO GALILEI Frankfurt GERMANIA 184.594               
ROMA FIUMICINO Geneva SVIZZERA 182.418               
NAPOLI CAPODICHINO Munich GERMANIA 179.660               
FORLI LUIGI RIDOLFI London GRAN BRETAGNA 175.423               
MILANO LINATE Madrid SPAGNA 172.601               
PALERMO PUNTA RAISI London GRAN BRETAGNA 170.969               
MILANO MALPENSA Male MALDIVE 170.928               
MILANO MALPENSA Warsaw POLONIA 169.703               
MILANO LINATE Barcelona SPAGNA 169.370               
FIRENZE PERETOLA Munich GERMANIA 169.193               
VERONA VILLAFRANCA Sharm El Sheikh EGITTO 168.103               
MILANO MALPENSA Istanbul TURCHIA 168.041               
MILANO LINATE Amsterdam OLANDA 166.635               
MILANO MALPENSA Cancun MESSICO 166.506               
ROMA FIUMICINO Tunis TUNISIA 166.349               
MILANO MALPENSA Moscow RUSSIA FEDERAZIONE 166.334               
ROMA FIUMICINO Prague REPUBBLICA CECA 162.555               
ROMA FIUMICINO Tokyo GIAPPONE 162.323               
VERONA VILLAFRANCA London GRAN BRETAGNA 161.743               
ALGHERO FERTILIA London GRAN BRETAGNA 160.166               
MILANO MALPENSA Miami USA 156.481               
BERGAMO ORIO AL SERIO Amsterdam OLANDA 153.217               
VENEZIA MARCO POLO Munich GERMANIA 152.466               
MILANO MALPENSA Dubai EMIRATI ARABI UNITI 151.137               
ROMA FIUMICINO Malta MALTA 148.282               
ROMA FIUMICINO Cairo EGITTO 145.572               
MILANO LINATE Athens GRECIA 142.834               
ROMA CIAMPINO Paris FRANCIA 141.785               
ROMA FIUMICINO Istanbul TURCHIA 141.386               
ROMA FIUMICINO Berlin GERMANIA 140.925               

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
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(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

MILANO LINATE Brussels BELGIO 140.910               
ROMA FIUMICINO Bucharest ROMANIA 140.475               
MILANO MALPENSA Marsalam EGITTO 140.412               
ROMA FIUMICINO Buenos Aires ARGENTINA 140.009               
MILANO MALPENSA Ibiza SPAGNA 138.153               
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Sharm El Sheikh EGITTO 137.422               
MILANO MALPENSA Manchester GRAN BRETAGNA 131.432               
MILANO MALPENSA Boston USA 129.165               
MILANO MALPENSA Cologne GERMANIA 126.842               
ROMA FIUMICINO Nice FRANCIA 125.989               
ROMA FIUMICINO Moscow RUSSIA FEDERAZIONE 120.558               
MILANO MALPENSA Chicago USA 119.503               
MILANO MALPENSA Djerba TUNISIA 117.587               
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Amsterdam OLANDA 116.412               
MILANO MALPENSA Mumbai INDIA 115.835               
BARI PALESE London GRAN BRETAGNA 112.761               
MILANO MALPENSA Lyon Satolas FRANCIA 112.742               
MILANO MALPENSA Tirana ALBANIA 112.640               
MILANO MALPENSA Malta MALTA 111.807               
VENEZIA MARCO POLO New York USA 111.522               
ROMA FIUMICINO Casablanca MAROCCO 111.404               
ROMA CIAMPINO Nykoping Skavsta SVEZIA 111.061               
VERONA VILLAFRANCA Munich GERMANIA 111.008               
ROMA FIUMICINO Warsaw POLONIA 110.838               
CATANIA FONTANAROSSA Paris FRANCIA 110.605               
MILANO MALPENSA Tunis TUNISIA 108.248               
TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI London GRAN BRETAGNA 107.517               
TORINO CITTA DI TORINO Munich GERMANIA 107.303               
ROMA FIUMICINO Cologne GERMANIA 106.988               
FIRENZE PERETOLA London GRAN BRETAGNA 106.229               
ANCONA FALCONARA London GRAN BRETAGNA 105.806               
ROMA FIUMICINO Budapest UNGHERIA 105.032               
TREVISO Frankfurt GERMANIA 104.860               
VENEZIA MARCO POLO Brussels BELGIO 104.264               
MILANO MALPENSA Thessaloniki GRECIA 104.206               
BERGAMO ORIO AL SERIO Sharm El Sheikh EGITTO 100.870               
MILANO MALPENSA Stuttgart GERMANIA 99.719                 
PALERMO PUNTA RAISI Paris FRANCIA 99.642                 
MILANO MALPENSA Havana CUBA 98.142                 
MILANO MALPENSA La Romana REPUBBLICA DOMINICANA 97.040                 
MILANO MALPENSA Marseille FRANCIA 96.860                 
MILANO MALPENSA Beirut LIBANO 96.855                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Glasgow GRAN BRETAGNA 96.250                 
ROMA CIAMPINO Karlsruhe/Baden Baden GERMANIA 95.478                 
VENEZIA MARCO POLO Vienna AUSTRIA 95.044                 
MILANO MALPENSA Bilbao SPAGNA 94.692                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Munich GERMANIA 93.726                 
MILANO MALPENSA Malaga SPAGNA 92.458                 
CATANIA FONTANAROSSA Malta MALTA 91.699                 
MILANO MALPENSA Dublin IRLANDA 91.628                 
MILANO MALPENSA Rhodes GRECIA 90.376                 
PESCARA LIBERI Frankfurt GERMANIA 90.001                 
MILANO MALPENSA Sofia BULGARIA 89.304                 

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea
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Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

TORINO CITTA DI TORINO Gerona SPAGNA 88.527                 
VENEZIA MARCO POLO East Midlands GRAN BRETAGNA 88.200                 
VENEZIA MARCO POLO Cologne GERMANIA 88.104                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Madrid SPAGNA 88.066                 
FORLI LUIGI RIDOLFI Frankfurt GERMANIA 87.304                 
VENEZIA MARCO POLO Bristol GRAN BRETAGNA 86.785                 
ROMA FIUMICINO Detroit Wayne County USA 86.451                 
PESCARA LIBERI London GRAN BRETAGNA 85.970                 
GENOA CRISTOFORO COLOMBO Paris FRANCIA 85.637                 
RIMINI MIRAMARE Moscow RUSSIA FEDERAZIONE 85.590                 
VENEZIA MARCO POLO Copenhagen DANIMARCA 85.195                 
MILANO MALPENSA Budapest UNGHERIA 84.380                 
TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI Munich GERMANIA 80.608                 
ROMA FIUMICINO Stuttgart GERMANIA 80.117                 
MILANO MALPENSA Monastir TUNISIA 79.986                 
VERONA VILLAFRANCA Frankfurt GERMANIA 79.789                 
CATANIA FONTANAROSSA Brussels BELGIO 79.249                 
ROMA FIUMICINO Helsinki FINLANDIA 78.888                 
TORINO CITTA DI TORINO Madrid SPAGNA 78.663                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Berlin GERMANIA 78.473                 
GENOA CRISTOFORO COLOMBO Munich GERMANIA 78.428                 
PISA GALILEO GALILEI Munich GERMANIA 77.888                 
ROMA FIUMICINO Dusseldorf GERMANIA 77.450                 
NAPOLI CAPODICHINO Cologne GERMANIA 77.407                 
MILANO MALPENSA Berlin GERMANIA 76.803                 
FIRENZE PERETOLA Amsterdam OLANDA 76.287                 
PISA GALILEO GALILEI Paris FRANCIA 75.912                 
VERONA VILLAFRANCA Paris FRANCIA 75.173                 
MILANO MALPENSA Birmingham GRAN BRETAGNA 74.350                 
MILANO MALPENSA Heraklion GRECIA 74.288                 
NAPOLI CAPODICHINO Manchester GRAN BRETAGNA 74.038                 
ROMA FIUMICINO Stockholm SVEZIA 73.927                 
VERONA VILLAFRANCA Djerba TUNISIA 72.609                 
CATANIA FONTANAROSSA London GRAN BRETAGNA 72.450                 
ROMA FIUMICINO Toronto CANADA 72.026                 
BRINDISI PAPOLA CASALE London GRAN BRETAGNA 71.035                 
MILANO MALPENSA Palma Mallorca SPAGNA 70.884                 
NAPOLI CAPODICHINO Berlin GERMANIA 70.380                 
NAPOLI CAPODICHINO Sharm El Sheikh EGITTO 70.127                 
ROMA FIUMICINO Lyon Satolas FRANCIA 69.165                 
MILANO MALPENSA Geneva SVIZZERA 67.967                 
VENEZIA MARCO POLO Manchester GRAN BRETAGNA 67.495                 
ROMA CIAMPINO Glasgow GRAN BRETAGNA 67.074                 
MILANO MALPENSA Mombasa KENYA 65.919                 
CATANIA FONTANAROSSA Dusseldorf GERMANIA 65.068                 
PISA GALILEO GALILEI Amsterdam OLANDA 64.311                 
ROMA FIUMICINO Tirana ALBANIA 63.900                 
MILANO MALPENSA Dakar SENEGAL 61.078                 
TORINO CITTA DI TORINO Brussels BELGIO 59.821                 
ROMA FIUMICINO Malaga SPAGNA 59.569                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Brussels BELGIO 58.478                 
VENEZIA MARCO POLO Prague REPUBBLICA CECA 58.329                 
VERONA VILLAFRANCA Ibiza SPAGNA 57.526                 

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 4

Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

VERONA VILLAFRANCA Monastir TUNISIA 57.439                 
MILANO MALPENSA Tenerife SPAGNA 57.138                 
ROMA FIUMICINO Tripoli LIBIA 57.115                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Barcelona SPAGNA 56.826                 
MILANO MALPENSA Osaka GIAPPONE 56.729                 
MILANO MALPENSA Nice FRANCIA 56.353                 
MILANO MALPENSA Delhi INDIA 56.324                 
NAPOLI CAPODICHINO Stuttgart GERMANIA 55.685                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Tirana ALBANIA 55.632                 
ANCONA FALCONARA Munich GERMANIA 55.555                 
ROMA FIUMICINO Algiers ALGERIA 55.303                 
ROMA FIUMICINO Manchester GRAN BRETAGNA 55.170                 
MILANO MALPENSA Bangkok THAILANDIA 54.963                 
BARI PALESE Paris FRANCIA 54.642                 
ROMA FIUMICINO Marsalam EGITTO 54.108                 
ROMA FIUMICINO Muenster-Osnabrueck GERMANIA 54.079                 
OLBIA COSTA SMERALDA Cologne GERMANIA 53.980                 
MILANO MALPENSA Tehran IRAN 53.806                 
MILANO MALPENSA Hurghada EGITTO 53.751                 
ROMA FIUMICINO Cancun MESSICO 53.702                 
MILANO LINATE Berlin GERMANIA 52.752                 
MILANO MALPENSA Sal CAPO VERDE 52.519                 
VENEZIA MARCO POLO Bucharest ROMANIA 52.224                 
MILANO MALPENSA Johannesburg REPUBBLICA SUDAFRICANA 52.179                 
CAGLIARI ELMAS London GRAN BRETAGNA 51.741                 
NAPOLI CAPODICHINO Barcelona SPAGNA 51.074                 
FIRENZE PERETOLA Barcelona SPAGNA 50.809                 
ROMA FIUMICINO Valencia SPAGNA 50.558                 
MILANO MALPENSA Doha QATAR 50.538                 
PISA GALILEO GALILEI Cologne GERMANIA 50.302                 
MILANO MALPENSA Stockholm SVEZIA 50.161                 
ROMA CIAMPINO Klagenfurt AUSTRIA 50.150                 
TREVISO Amsterdam OLANDA 49.296                 
ROMA FIUMICINO Male MALDIVE 49.294                 
CATANIA FONTANAROSSA Munich GERMANIA 49.124                 
MILANO MALPENSA Hamburg GERMANIA 48.694                 
ROMA CIAMPINO East Midlands GRAN BRETAGNA 48.081                 
VERONA VILLAFRANCA Manchester GRAN BRETAGNA 45.823                 
PALERMO PUNTA RAISI Cologne GERMANIA 45.603                 
ROMA CIAMPINO Copenhagen DANIMARCA 45.498                 
VERONA VILLAFRANCA Rhodes GRECIA 44.313                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Vienna AUSTRIA 43.827                 
MILANO MALPENSA Mauritius MAURIZIO (MAURITIUS) 43.688                 
ROMA FIUMICINO Sofia BULGARIA 43.604                 
VENEZIA MARCO POLO Berlin GERMANIA 43.415                 
ROMA FIUMICINO Bilbao SPAGNA 43.241                 
MILANO MALPENSA Larnaca CIPRO 42.739                 
NAPOLI CAPODICHINO Brussels BELGIO 42.650                 
MILANO MALPENSA Menorca SPAGNA 42.439                 
MILANO MALPENSA Lagos NIGERIA 42.136                 
MILANO MALPENSA Belgrade Beograd JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 41.912                 
ROMA FIUMICINO Rhodes GRECIA 41.828                 
VERONA VILLAFRANCA Marsalam EGITTO 41.371                 

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 4

Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

MILANO MALPENSA Montego Bay GIAMAICA 41.184                 
VERONA VILLAFRANCA Barcelona SPAGNA 41.103                 
ROMA FIUMICINO Djerba TUNISIA 40.948                 
ROMA FIUMICINO Ibiza SPAGNA 40.947                 
PISA GALILEO GALILEI Manchester GRAN BRETAGNA 40.901                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Budapest UNGHERIA 40.677                 
MILANO MALPENSA Damascus SIRIA 40.068                 
VENEZIA MARCO POLO Timisoara ROMANIA 39.674                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Djerba TUNISIA 39.619                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Ibiza SPAGNA 39.400                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Ibiza SPAGNA 39.224                 
BARI PALESE Tirana ALBANIA 39.058                 
ROMA CIAMPINO Dortmund GERMANIA 38.629                 
ROMA FIUMICINO Birmingham GRAN BRETAGNA 38.467                 
NAPOLI CAPODICHINO Hanover GERMANIA 38.168                 
ROMA FIUMICINO Monastir TUNISIA 37.702                 
FIRENZE PERETOLA Brussels BELGIO 37.663                 
ROMA FIUMICINO Oslo Metropolitan Area NORVEGIA 37.455                 
VENEZIA MARCO POLO Coventry GRAN BRETAGNA 37.384                 
VERONA VILLAFRANCA Vienna AUSTRIA 37.380                 
VERONA VILLAFRANCA Timisoara ROMANIA 36.954                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Hanover GERMANIA 36.656                 
MILANO MALPENSA Shangai Phudong CINA 36.640                 
VERONA VILLAFRANCA Tenerife SPAGNA 36.629                 
ROMA FIUMICINO Hamburg GERMANIA 36.538                 
MILANO MALPENSA Fuerteventura Puerto Del Rosario SPAGNA 36.453                 
BARI PALESE Sharm El Sheikh EGITTO 35.962                 
ROMA FIUMICINO Havana CUBA 35.864                 
MILANO MALPENSA Punta Cana REPUBBLICA DOMINICANA 35.615                 
ANCONA FALCONARA Paris FRANCIA 35.480                 
VENEZIA MARCO POLO Hanover GERMANIA 35.395                 
VENEZIA MARCO POLO Leeds GRAN BRETAGNA 35.307                 
MILANO MALPENSA Porto PORTOGALLO 35.179                 
VERONA VILLAFRANCA Heraklion GRECIA 35.093                 
MILANO MALPENSA Zanzibar TANZANIA 34.396                 
TORINO CITTA DI TORINO Amsterdam OLANDA 34.240                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Tenerife SPAGNA 34.185                 
OLBIA COSTA SMERALDA Zurich SVIZZERA 33.987                 
MILANO MALPENSA Kos GRECIA 33.597                 
MILANO MALPENSA Toulouse FRANCIA 33.351                 
CATANIA FONTANAROSSA Amsterdam OLANDA 33.214                 
ROMA FIUMICINO Luxembourg LUSSEMBURGO 33.123                 
ROMA CIAMPINO Coventry GRAN BRETAGNA 33.107                 
VENEZIA MARCO POLO Athens GRECIA 32.728                 
ROMA FIUMICINO Kuwait KUWAIT 32.531                 
ROMA CIAMPINO Oslo Metropolitan Area NORVEGIA 32.387                 
ROMA CIAMPINO Stockholm SVEZIA 32.248                 
TORINO CITTA DI TORINO Manchester GRAN BRETAGNA 32.017                 
ROMA FIUMICINO Krakow POLONIA 31.901                 
ROMA CIAMPINO Katowice POLONIA 31.871                 
VENEZIA MARCO POLO Lyon Satolas FRANCIA 31.666                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Cologne GERMANIA 31.476                 
ROMA CIAMPINO Eindhoven OLANDA 31.434                 

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 4

Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

OLBIA COSTA SMERALDA Paris FRANCIA 31.340                 
MILANO MALPENSA Luxor EGITTO 31.260                 
OLBIA COSTA SMERALDA Hanover GERMANIA 31.215                 
ROMA FIUMICINO Marseille FRANCIA 30.589                 
CATANIA FONTANAROSSA Barcelona SPAGNA 30.581                 
VERONA VILLAFRANCA Amsterdam OLANDA 30.300                 
ROMA FIUMICINO Palma Mallorca SPAGNA 30.120                 
VENEZIA MARCO POLO Stuttgart GERMANIA 30.067                 
ROMA FIUMICINO Larnaca CIPRO 30.003                 
ROMA FIUMICINO Shangai Phudong CINA 29.883                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Dublin IRLANDA 29.872                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Luxembourg LUSSEMBURGO 29.746                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Djerba TUNISIA 29.679                 
MILANO MALPENSA Varadero CUBA 29.375                 
TORINO CITTA DI TORINO Barcelona SPAGNA 29.147                 
MILANO MALPENSA Tripoli LIBIA 28.945                 
VENEZIA MARCO POLO Zurich SVIZZERA 28.870                 
MILANO MALPENSA Antalya TURCHIA 28.710                 
VENEZIA MARCO POLO Budapest UNGHERIA 28.681                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Palma Mallorca SPAGNA 28.594                 
NAPOLI CAPODICHINO Coventry GRAN BRETAGNA 28.457                 
ROMA FIUMICINO Kiev UCRAINA 28.414                 
VENEZIA MARCO POLO Dublin IRLANDA 28.279                 
PISA GALILEO GALILEI Madrid SPAGNA 28.130                 
MILANO MALPENSA Mikonos GRECIA 27.906                 
PALERMO PUNTA RAISI Tunis TUNISIA 27.714                 
ROMA FIUMICINO Belgrade Beograd JUGOSLAVIA (SERBIA E MONT.) 27.331                 
OLBIA COSTA SMERALDA Stuttgart GERMANIA 27.310                 
ROMA FIUMICINO Chisinau MOLDAVIA 27.302                 
CATANIA FONTANAROSSA Frankfurt GERMANIA 27.288                 
MILANO MALPENSA Marrakech MAROCCO 26.939                 
MILANO MALPENSA Gran Canaria Arpt De Gran Canaria SPAGNA 26.921                 
MILANO LINATE Vienna AUSTRIA 26.881                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Monastir TUNISIA 26.421                 
VERONA VILLAFRANCA Menorca SPAGNA 26.317                 
MILANO MALPENSA Rio De Janeiro BRASILE 26.263                 
OLBIA COSTA SMERALDA London GRAN BRETAGNA 25.808                 
PALERMO PUNTA RAISI Stuttgart GERMANIA 25.500                 
NAPOLI CAPODICHINO Nice FRANCIA 25.333                 
VERONA VILLAFRANCA Tel Aviv Yafo ISRAELE 25.308                 
ROMA CIAMPINO Geneva SVIZZERA 25.103                 
VERONA VILLAFRANCA Bucharest ROMANIA 25.091                 
TORINO CITTA DI TORINO Stuttgart GERMANIA 24.739                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Tenerife SPAGNA 24.403                 
ROMA FIUMICINO Doha QATAR 24.272                 
FIRENZE PERETOLA Madrid SPAGNA 24.073                 
ROMA FIUMICINO Mauritius MAURIZIO (MAURITIUS) 24.010                 
ROMA FIUMICINO Tenerife SPAGNA 23.964                 
TREVISO Timisoara ROMANIA 23.558                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Lourdes/Tarbes FRANCIA 23.551                 
NAPOLI CAPODICHINO Dusseldorf GERMANIA 23.514                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Palma Mallorca SPAGNA 23.499                 
MILANO MALPENSA Lanzarote SPAGNA 23.320                 

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 4

Graduatoria Passeggeri commerciali nei collegamenti Internazionali - 2004
Sono riportate solo le tratte con più di 20.000 passeggeri annui operate da più di una Compagnia Aerea

(per le norme sulla tutela del segreto statistico - D. Lgs. 6.9.1989, n. 322, art. 9)

Tratta estera di Origine Destinazione Nazione
di Origine Destinazione

Passeggeri (n.)
(Arrivi+Partenze)

VENEZIA MARCO POLO Ibiza SPAGNA 23.284                 
RIMINI MIRAMARE Sharm El Sheikh EGITTO 23.068                 
VENEZIA MARCO POLO Moscow RUSSIA FEDERAZIONE 22.915                 
ROMA FIUMICINO Punta Cana REPUBBLICA DOMINICANA 22.707                 
VERONA VILLAFRANCA Hurghada EGITTO 22.494                 
MILANO MALPENSA Holguin CUBA 22.192                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Bratislava REPUBBLICA SLOVACCA 22.132                 
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA Munich GERMANIA 22.032                 
ROMA FIUMICINO Tashkent UZBEKISTAN 21.989                 
RIMINI MIRAMARE Paris FRANCIA 21.886                 
CATANIA FONTANAROSSA Stuttgart GERMANIA 21.879                 
PISA GALILEO GALILEI Stuttgart GERMANIA 21.853                 
BARI PALESE Cologne GERMANIA 21.843                 
CATANIA FONTANAROSSA Sharm El Sheikh EGITTO 21.648                 
CATANIA FONTANAROSSA Hanover GERMANIA 21.487                 
ROMA FIUMICINO Minsk BIELORUSSIA 21.415                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Hurghada EGITTO 21.384                 
RIMINI MIRAMARE Munich GERMANIA 21.356                 
RIMINI MIRAMARE London GRAN BRETAGNA 21.299                 
NAPOLI CAPODICHINO Moscow RUSSIA FEDERAZIONE 21.293                 
ROMA CIAMPINO Budapest UNGHERIA 21.221                 
ROMA CIAMPINO Cologne GERMANIA 21.164                 
CAGLIARI ELMAS Paris FRANCIA 21.146                 
LAMEZIA-TERME S EUFEMIA Dusseldorf GERMANIA 21.126                 
NAPOLI CAPODICHINO Birmingham GRAN BRETAGNA 21.096                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Katowice POLONIA 21.059                 
VERONA VILLAFRANCA Sal CAPO VERDE 21.041                 
NAPOLI CAPODICHINO Zurich SVIZZERA 20.921                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Prague REPUBBLICA CECA 20.768                 
BARI PALESE Stuttgart GERMANIA 20.763                 
VERONA VILLAFRANCA Palma Mallorca SPAGNA 20.713                 
BERGAMO ORIO AL SERIO Heraklion GRECIA 20.687                 
ROMA CIAMPINO Berlin GERMANIA 20.633                 
BOLOGNA GUGLIELMO MARCONI Rhodes GRECIA 20.314                 
ROMA CIAMPINO Niederrhein GERMANIA 20.091                 

Le seguenti tratte sono state escluse in quanto operate da una sola Compagnia Aerea:
Alghero con Frankfurt, Gerona
Bari con Brussels
Bergamo con Copenhagen, Dusseldorf, Gerona, Luebeck, Nykoping Skavsta, Sal, Timisoara
Bologna con Copenhagen, Lisbon
Milano Linate con Copenhagen, Dublin, Lisbon, Stockholm
Milano Malpensa con Accra, Algiers, Atlanta, Beijing, Buenos Aires, Caracas, Helsinki, Toronto, Washington
Napoli Capodichino con Amsterdam
Pisa con Coventry, Luebeck
Roma Ciampino con Santander
Roma Fiumicino con Addis Ababa, Amman, Atlanta, Bangkok, Beijing, Boston, Caracas, Chicago, Cincinnati, Dhaka, Dubai
Roma Fiumicino con Hong Kong, Kuala Lumpur, Mahe Island, Nuremberg, Philadelphia, Sao Paulo, Seoul, Singapore
Roma Fiumicino con Skopje, Taipei
Treviso con Gerona

Fonte: Elaborazione Ministero Infrastrutture e Trasporti - Ufficio Generale del Dipartimento su dati provvisori Istat
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Tav. OD 5

Ripartizione del mercato aereo Italiano tra compagnie Low Cost e Tradizionali

Anno 2004

Passeggeri
Nazionali

Quota
%

Passeggeri
Internazionali

Quota
%

Totale Traffico
Anno 2004

Quota
%

Compagnie Aeree Low Cost 1.346.833             2,78% 5.206.266                  9,10% 6.553.099          6,20%

Compagnie Aeree Tradizionali 47.073.331           97,22% 52.032.377                90,90% 99.105.708        93,80%

Totali 48.420.164           100,00% 57.238.643                100,00% 105.658.807      100,00%

Quota di mercato traffico aereo Nazionale
Anno 2004

Compagnie Aeree Low Cost
3%

Compagnie Aeree Tradizionali
97%

Compagnie Aeree Low Cost Compagnie Aeree Tradizionali

Quota di mercato traffico aereo Internazionale
Anno 2004

Compagnie Aeree Low Cost
9%

Compagnie Aeree Tradizionali
91%

Compagnie Aeree Low Cost Compagnie Aeree Tradizionali

Quota di mercato traffico aereo Complessivo
Anno 2004

Compagnie Aeree Low Cost
6%

Compagnie Aeree Tradizionali
94%

Compagnie Aeree Low Cost Compagnie Aeree Tradizionali
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LE COMPAGNIE AEREE OPERANTI IN ITALIA 

- Traffico 2004 dei vettori italiani 
- Flotta 2004 dei vettori italiani 
- Collegamenti 2004 diretti di linea e charter dei vettori
  italiani
- Indici di bilancio dei vettori italiani 





2003 2004 Var. % 2003 2004 Diff. 2003 2004 Var. % 2003 2004 Var. %
Air Dolomiti S.p.A (1)
(Ronchi dei Legionari) 1.066.547 256.149 n.d. 56 55 n.d. 55.190 13.306 n.d. 37.029 8.911 n.d.

Air Europe S.p.A. (2)
(Malpensa) 979.685 n.d. n.d. 57 n.d. n.d. 20.862 n.d. n.d. 2.234 n.d. n.d.

Air One S.p.A.
(Fiumicino) 4.954.165 5.741.716 15,9 58 57 -1 70.519 89.375 26,7 54.171 71.460 31,9

Air Vallèe S.p.A.
(Aosta) 24.764 24.263 -2,0 55 65 10 1.455 1.276 -12,3 1.378 1.290 -6,4

Alitalia Gruppo (3)
(Roma) (a) 22.358.200 22.178.000 -0,8 (a)  72 71 -1 (a) 553.400 595.000 7,5 (a) 274.000 n.d. n.d.

Alpi Eagles S.p.A.
(Venezia) 838.982 n.d. n.d. 56 n.d. n.d. 20.809 n.d. n.d. 16.203 n.d. n.d.

Azzurra Air S.p.A.
(Malpensa)

Blue Panorama Airlines S.p.A.
(Fiumicino) 443.500 624.486 40,8 78 59 -19 17.057 19.984 17,2 4.889 5.509 12,7

Clubair S.p.A.
(Verona) 117.106 237.994 103,2 61 64 3 3.096 6.759 118,3 2.458 4.184 70,2

Eurofly S.p.A.
(Malpensa) 960.719 1.474.341 53,5 61 63 2 25.790 38.202 48,1 7.482 12.213 63,2

Italy First S.p.A.
(Rimini) 113.075 95.498 -15,5 70 76 6 3.824 2.869 -25,0 3.327 2.697 -18,9

Lauda Air S.p.A. 
(Malpensa) 386.177 408.838 5,9 84 81 -3 17.221 19.986 16,1 2.520 2.863 13,6

Livingston S.p.A. (4)
 (Malpensa) 245.421 600.558 (3)  144,7 77 83 (3)  6 4.361 12.177 (3)  179,2 1.958 4.350 122 (3)

Meridiana S.p.A.
(Olbia) (a) 3.831.300  3.724.766 -2,8 (a) 67 62 -5 (a) 56.400 58.169 3,1 (a) 39.600 41.552 5

Mistral Air S.r.l. (Cargo)
(Bologna) - - - - - - 2.011 2.750 36,7 2.775 3.050 10

Neos S.p.A. 
(Torino) 379.030 618.302 63,1 n.d. 79 n.d. 10.491 15.129 44,2 3.884 4.994 28,6

Volare Airlines S.p.A. (2)
(Linate) 3.156.709 n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. 59.256 n.d. n.d. 32.369 n.d. n.d.

Windjet S.p.A. (5)
(Catania) n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d. n.d.

Oltre alle compagnie aeree sopra specificate, ha operato il seguente vettore cargo: Miniliner srl

(2) Volare Group
(3) Composto da: Alitalia-Linee Aeree Italiane S.p.A., Alitalia Express S.p.A. 
(4) Gruppo Lauda - inizio attività maggio 2003 -
(5) Inizio attività giugno 2003
(a) Dati 2003 fonte  AEA (Association of European Airlines)
n.d. = dati non disponibili
n.s. = variazione non significativa
Fonte: Compagnie aeree italiane

(1) I dati si riferiscono al periodo dal 01/01/04 al 27/03/04, dal 28/03/04 operati dal vettore Lufthansa.

Licenza revocata il 30 Giugno 2005.

Tav. VET 1

Compagnie aeree italiane di linea e charter - traffico 2004

COMPAGNIE
(principale aeroporto servito)

Passeggeri trasportati
(n.)

Coefficiente
riempimento

(%)

Ore volate
(n.)

Voli
(n.)
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Tav. VET 2

n° aeromobili tipo aeromobile versione
6 ATR42 500
8 ATR72 700
5 CL600 -

Air One S.p.A.(1)
(Fiumicino) 30 B737 varie

Air Vallèe S.p.A.
(Aosta) 2 DO328 300

6 ERJ 70 -
3 MD11 -

13 B767 300 ER
23 A321 112
11 A320 214
12 A319 112
76 MD80 -
14 ERJ 145 -
4 ATR42 300

10 B777 200
10 ATR72 -
2 B747 all cargo

Alpi Eagles S.p.A.(1)
(Venezia) 8 F28 MK100

4 B737 700
3 Avro 146 Rj 85
4 Avro 146 Rj 70
4  B767 300 ER
5  B737 400
2  P180 AVANTI
5  Bae 146 200
2  Avro  Rj 85
8 A320 214
2 A 330 200

Italy First S.p.A.
(Rimini) 2 ATR42 320

3 A330 200

3 A321 200
1 B757 200 ER

10 MD82 82
7 MD83 83
4 A319 112

Neos S.p.A. 
(Torino) 4 B737 800

21 A320 -

2 A330 200

1 B767 300 ER
Windjet S.p.A. (1)

(Catania) 6 A320 212

2 Bae 146 200 QT
1 King Air B300

Miniliner S.r.l. (cargo) 6 Fokker F27 all cargo

(1) I dati sono riferiti al 14.09.2004
(2) Licenza revocata il 30.06.2005. I dati sono riferiti al 14.09.2004

Gruppo Livingston 
(Malpensa)

Lauda Air S.p.A. - Livingston S.p.A.

Azzurra Air S.p.A. (2)
(Malpensa)

Eurofly S.p.A.
(Malpensa)

Clubair S.p.A. 
(Verona)

Meridiana S.p.A.
(Olbia)

Volare Group (1)
(Linate)

Volare Airlines S.p.A. - Air Europe 
S.p.A.

Compagnie aeree italiane di linea e charter - flotta 2004

COMPAGNIE
(principale aeroporto servito)

Flotta in dotazione al 01 maggio 2005

Air Dolomiti S.p.A.
(Ronchi dei Legionari)

Alitalia Gruppo
(Fiumicino)

Alitalia S.p.A. - Alitalia Express 
S.p.A.

Blue Panorama Airlines S.p.A.
(Fiumicino)

Mistral Air S.r.l. (cargo)
(Bologna)
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INDICI DI BILANCIO DEI VETTORI 
Legenda della Tav. VET 4 

Indici patrimoniali 
Servono a verificare il grado di rigidità e di flessibilità del capitale impiegato e la 
composizione dei finanziamenti ottenuti. 

Indice di 
elasticità

Attivo corrente
Immobilizzazioni 

Misura la capacità della società di adattarsi alle 
mutevoli condizioni di mercato. 

Grado di 
indebitamento 

Patrimonio Netto
Totale attivo 

Evidenzia in quale misura il totale dei mezzi 
investiti nell’attività è finanziato con il capitale 
proprio. 

Indici finanziari  
Servono a verificare l’esistenza di una condizione di equilibrio finanziario fra fonti ed 
impieghi e di verificare l’attitudine a fronteggiare tempestivamente gli eventuali fabbisogni 
monetari determinati dalla gestione caratteristica. 

Liquidità Attività correnti
Passività correnti 

Permettono di verificare la capacità della 
società di far fronte ai debiti a breve con i mezzi 
di cui si dispone. 

Indici di durata del ciclo del circolante 
Esprimono in quanti giorni, mediamente, il gestore incassa i propri crediti e procede al 
pagamento dei propri debiti. 
Durata media 

dei crediti 
Crediti comm.li x 365

fatturato Indica i giorni medi di d’incasso dei crediti. 

Durata media 
dei debiti 

Debiti vs fornitori x 365
fatturato Indica i giorni medi di pagamento dei debiti. 

Indici economici 

Cash flow Utile + accantonamenti 
+ ammortamenti 

Indica l’ammontare di denaro liquido prodotto 
dalla gestione nel periodo di tempo preso in 
considerazione. 

Valore
aggiunto

Valore della produzione 
– (costi della produzione 

– costo del lavoro) 

EBITDA Valore aggiunto – costo 
del lavoro 

Esprime la capacità del gestore di produrre un 
autofinanziamento lordo. 

EBIT
EBITDA – 

accantonamenti - 
ammortamenti

Indica la bontà della gestione caratteristica, 
indipendentemente da come il gestore si è 
finanziato e costituisce il valore prodotto dal 
gestore per la remunerazione del capitale 
sociale, di terzi e dell’erario. 

Indici di redditività 
Indicano la capacità del gestore di trarre profitto dalle proprie attività. 

ROI Reddito operativo
Capitale investito 

Misura la capacità di reddito della gestione 
caratteristica dell’impresa. 

ROE Utile
Patrimonio Netto 

Misura la remunerazione del capitale proprio 
investito nell’impresa. 

ROS Reddito Operativo
Valore della produzione Misura la redditività del prodotto venduto. 
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Altri indicatori 
Fatturato
Risultato

d’esercizio 
Dati di bilancio. 

Costo
unitario

Costo della produzione
n° Dipendenti Indica il costo medio per dipendente. 

Fatturato
unitario

Fatturato
n° Dipendenti Indica il fatturato medio per dipendente. 

Fatturato per 
passeggero 

Fatturato
n° passeggeri Indica il fatturato medio per passeggero. 

Costo per 
passeggero 

Costo della produzione
n° passeggeri Indica il costo medio per passeggero. 

Costo medio 
del lavoro 

Costo del lavoro
n° dipendenti Indica il salario medio lordo dei dipendenti. 
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LE SOCIETA’ DI GESTIONE AEROPORTUALE 

                      - Azionisti principali
                      - Indici di bilancio 





Tav. GEST 1

Aeroporto
Società di gestione

Capitale sociale (in €)

Azionisti
(con quota  pari o superiore al 5%)

Proprietà
(%)

Regione Autonoma Sardegna 38,02
SFIRS s.p.a. 20,00
Provincia Sassari 15,00
Camera Commercio Sassari 14,26
Comune Alghero 10,00
Comune Sassari 2,72
Regione Marche 21,04
Provincia Ancona 8,47
Comune Ancona 7,25
Fiduciaria Marche 46,78
altri azionisti (n° 8) 16,46
Comune di Asiago 24,58
Camera Comercio Vicenza 24,58
Comunità montana altopiano 7 comuni 5,07
Provincia Vicenza 40,27
Comune di Roana 2,70
Comune di Gallio 2,70
altri azionisti (n° 1) 0,10
Regione Puglia 99,31

altri azionisti (n° 10) 0,69
SEA S.p.A. 49,98
Comune Bergamo 13,84
Amministrazione Provinciale Bergamo 13,20
Banca Popolare Bergamo 10,05
Camera Commercio Bergamo 6,56
altri azionisti (n° non specificato) 6,37
Camera Commercio Bologna 52,00
Comune di Bologna 20,00
Provincia di Bologna 10,00
Regione Emilia Romagna 9,00
altri azionisti (n° non specificato) 9,00
STA s.p.a. (96,32% Provincia BZ) 92,39

altri azionisti (n° non specificato) 7,61

Camera Commercio Cagliari 93,79

altri azionisti (n° 10) 6,21
Catania
SAC S.p.A.
€ 12.911.422

ASAC 100,00

Fratelli Romano s.p.a. 23,00
Ergom 22,00
Regione Calabria 21,16
Banca Popolare Crotone s.p.a. 7,00
Camera Commercio Crotone 5,74
Elifly s.p.a. 5,42
altri azionisti (n° non specificato) 15,68
SITRACI s.p.a. 60,15
Amm.Provinciale Cuneo 29,37
altri azionisti (n° 31) 10,48

La dizione "altri azionisti" si riferisce a soggetti con quota di proprietà inferiore al 5% non specificato dalla società di gestione
(1) Dati aggiornati all'anno 2003.

Bologna
SAB S.p.A.
€ 25.500.000

Bolzano
A.B.D. Airport S.p.A.
€ 1.947.375
Cagliari
SOGAER S.p.A.
€ 13.000.000

Crotone (1)
Aeroporto S. Anna S.p.A.
€ 2.500.000

Cuneo
Aeroporto di Cuneo (GEAC) S.p.A.
€ 3.210.975

MAGGIORI AZIONISTI  DELLE SOCIETA' DI GESTIONE AEROPORTUALE ITALIANE
(Fonte: bilanci anno 2004)

Bergamo Orio al Serio
S.A.C.B.O. S.p.A.
€ 17.010.000

Alghero (1)
So.Ge.A.Al. S.p.A.
€ 7.754.000

Ancona
AERDORICA S.p.A.
€ 3.995.007

Asiago
Aeroporto di Asiago S.p.A.
€ 120.000

Bari-Brindisi-Foggia-Taranto (1)
SEAP S.p.A.
€ 7.750.000
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Tav. GEST 1

Aeroporto
Società di gestione

Capitale sociale (in €)

Azionisti
(con quota  pari o superiore al 5%)

Proprietà
(%)

MAGGIORI AZIONISTI  DELLE SOCIETA' DI GESTIONE AEROPORTUALE ITALIANE
(Fonte: bilanci anno 2004)

Mercato e soci con quota inferiore al 2% 35,82
Acquisizione Prima SrL 29,80
CCIAA di Firenze 13,52
So.G.IM. Spa 11,70
CCIAA di Prato 3,98
Gruppo Monte dei Paschi di Siena 3,00
Comune di Firenze 2,18
SAB s.p.a. 60,00
Comune Forlì 34,65
altri azionisti (n° 4) 5,35
Autorità Portuale di Genova 60,00
Camera Commercio di Genova 25,00
A.D.R. Aeroporti di Roma s.p.a. 15,00
Camera Commercio Grosseto 23,17
Provincia Grosseto 23,17
Comune Grosseto 23,17
Almat s.p.a. 14,16
Regione Toscana 7,08
Altri soci minori (Banche, Associazioni e privati) 9,25
Comune Lamezia 20,00
Provincia Catanzaro 18,53
Aeroporti di Roma 16,57
Comune Catanzaro 10,00
Regione Calabra 10,00
Banca Carime 10,00
altri azionisti (n° > 10) 14,90
Soo.ge.al di Fontana Amedeo s.r.l. 67,16
Laneco s.p.a. 10,64
Comune di Capannori 10,00
Amministrazione Provinciale Lucca 6,20
altri azionisti (n° 5) 6,00
Comune Milano 84,56
Provincia Milano 14,56
Altri azionisti (n° non specificato) 0,88
BAA Italia 65,00
Comune di Napoli 12,50
Provincia di Napoli 12,50
SEA S.p.A. 5,00
Interporto Campano S.p.A. 5,00
Meridiana s.p.a. 79,79
Camera Commercio Sassari 10,00
Camera Commercio Nuoro 8,42
altri azionisti (n° 2) 1,79
SAVE s.p.a. 60,32
Camera Commercio Padova 14,08
Banca Antonveneta S.p.a. 11,21
Provincia di Padova 7,05
altri azionisti (n° > 4) 7,34
Provincia Regionale Palermo 40,87
Comune di Palermo 31,33
Camera Commecio Palermo 21,84
altri azionisti (n° 12) 5,96

Genova (1)
Aeroporto di Genova s.p.a.
€ 4.648.140

Napoli (1)
GESAC S.p.A.
€ 12.912.500

Firenze
Aeroporto di Firenze S.p.A.
€ 9.034.753

Grosseto
SEAM S.p.A.
€ 3.531.500

La dizione "altri azionisti" si riferisce a soggetti con quota di proprietà inferiore al 5% non specificato dalla società di gestione
(1) Dati aggiornati all'anno 2003.

Forlì
Soc.Eserc. Aeroporto Forlì (SEAF) S.p.A.
€ 570.000

Lamezia Terme
SACAL S.p.A.
€ 5.164.569

Padova
Aeroporto Civile di Padova S.p.A.
€ 363.155

Palermo (1)
GESAP S.p.A.
€ 12.912.500

Lucca (1)
Aeroporto Lucca Tassignano S.p.A.
€ 516.456

Olbia
GEASAR S.p.A.
€ 7.749.000

Milano Linate - Milano Malpensa
SEA - Società Esercizi Aeroportuali S.p.a.
€ 27.500.000
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Tav. GEST 1

Aeroporto
Società di gestione

Capitale sociale (in €)

Azionisti
(con quota  pari o superiore al 5%)

Proprietà
(%)

MAGGIORI AZIONISTI  DELLE SOCIETA' DI GESTIONE AEROPORTUALE ITALIANE
(Fonte: bilanci anno 2004)

C.C.I.A.A di Parma 20,67
Unione Parmense degli Industriali 19,69
Cassa Risparmio Parma e Piacenza 13,90
Comune Parma 12,94
Provincia Parma 9,29
Banca Monte Parma 5,96
Parmalat 5,37
altri azionisti (n° > 13) 12,18
Camera Commercio Perugia 32,70
Sviluppo Umbria S.p.A. 31,25
Comune Perugia 10,94
Banca dell'Umbria S.p.A. 11,39
altri azionisti (n° > 14) 13,72
Regione Abruzzo 41,29
Caripe s.p.a. 10,72
Comune Pescara 9,74
Camera Commercio Pescara 9,93
Camera Commercio Chieti 9,93
Camera Commercio  Teramo 9,18
altri azionisti (n° 14) 9,21
Regione Toscana 21,09
Società Ind. Partecipazioni S.p.A. 12,45
Provincia di Pisa 11,57
Comune di Pisa 10,55
Camera Commercio di Pisa 9,82
Cassa Risparmio Pisa 5,66
altri azionisti (n° > 43) 28,86
Regione Calabria 50,00
Provincia Reggio Calabria 14,85
Comune Messina 9,96
Provincia  Messina 9,96
Comune Reggio Calabria 9,80
Camera Commercio Reggio Calabria 5,42
altri azionisti 0,01
Comune di Reggio Emilia 28,08
Provincia di Reggio Emilia 27,84
C.C.I.A.A. di Reggio Emilia 28,05
Associazione Industriali di Reggio Emilia 6,78
altri azionisti (n° > 7) 9,25
Amm. Provinciale Rimini 35,91
Comune Rimini 17,22
Camera Commercio Rimini 9,15
Rimini Fiera S.p.A. 8,00
Comune di Riccione 6,55
altri azionisti (n° 19) 23,17
Leonardo S.r.l. 51,08

Macquarie Airport Luxembourg S.A. 44,68

altri azionisti (n° 633) 4,24

Consorzio Aeroporto Friuli Venezia Giulia 51,00

Regione Friuli Venezia Giulia 49,00

La dizione "altri azionisti" si riferisce a soggetti con quota di proprietà inferiore al 5% non specificato dalla società di gestione
(1) Dati aggiornati all'anno 2003.

Pescara
SAGA S.p.A.
€ 3.614.286

Parma
So.Ge.A.P. S.p.A.
€ 4.357.308

Perugia (1)
SASE S.p.A.
€ 2.582.000

Pisa
SAT S.p.A.
€ 8.160.700

Reggio Calabria
SOGAS S.p.A.
€ 3.109.656

Reggio Emilia
Aeroporto di Reggio Emilia S.r.l.
€ 2.413.027

Rimini
AERADRIA S.p.A.
€ 4.620.000

Roma Fiumicino - Roma Ciampino
Aeroporti di Roma A.d.R. S.p.A.
€ 62.309.801

Ronchi dei Legionari
Aeroporto Friuli Venezia Giulia S.p.A.
€ 3.150.406
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Tav. GEST 1

Aeroporto
Società di gestione

Capitale sociale (in €)

Azionisti
(con quota  pari o superiore al 5%)

Proprietà
(%)

MAGGIORI AZIONISTI  DELLE SOCIETA' DI GESTIONE AEROPORTUALE ITALIANE
(Fonte: bilanci anno 2004)

Salerno Interporto s.p.a. 9,00

Consorzio Aeroporto Salerno 91,00
Banca Monte dei Paschi 20,00
Banca Toscana 20,00
Comune Siena 15,00
Provincia Siena 15,00
Camera Commercio Siena 10,00
Comune Sovicille 6,00
Aeroporto Firenze s.p.a. 5,00
altri azionisti (n° 5) 9,00
Comune Torino 38,00
Edizione Holding s.p.a. 24,39
IMI investimenti s.p.a. 12,40
Regione Piemonte 8,00
Provincia Torino 5,00
altri azionisti (n° non specificato) 12,21
Provincia Regionale 33,00
C.C.I.A.A. 20,00
Sardo Andrea 16,00
Ditta Durante 6,50
Cudia Piero 10,80
Sveglia Giuseppe 6,30
altri azionisti (n° non specificato) 7,40
SAVE s.p.a. 45,00
Comune di Treviso 37,63
Veneto Sviluppo s.p.a. 10,00
altri azionisti (n° 3) 7,37
Comune Venezia 24,75
Aeroporto di Venezia Marco Polo S.p.A. (SAVE) 48,00
Camera Commercio Venezia 24,75
altro azionista (Aero Club Venezia) 2,50
Marco Polo Holding srl 53,93
Comune di Venezia 19,50
Provincia di Venezia 19,28
altri azionisti 7,29
Camera di Commercio Verona 20,15
Provincia Trento 18,36
Provincia  Verona 17,08
Comune Verona 6,83
Provincia Bolzano 6,63
Camera di Commercio Brescia 5,00
Provincia Brescia 5,00
altri azionisti (n° > 19) 20,96
CCIAA Vicenza 60,64
Finvi S.r.l. 12,75
Amministrazione Provinciale Vicenza 10,36
altri azionisti (n° >10) 16,25

Siena
Aeroporto di Siena S.p.A.
€ 1.548.800

Salerno
Aeroporto Salerno S.p.A.
€ 516.457

La dizione "altri azionisti" si riferisce a soggetti con quota di proprietà inferiore al 5% non specificato dalla società di gestione
(1) Dati aggiornati all'anno 2003.

Verona Villafranca - Brescia Montichiari
Aeroporto Valerio Catullo S.p.A.
€ 21.371.438

Vicenza
Aeroporti vicentini S.p.A.
€ 1.920.953

Torino
SAGAT S.p.A.
€ 10.165.200

Trapani (1)
AIRGEST S.p.A.
€ 2.496.287

Treviso (1)
AER TRE S.p.A.
€ 3.119.840

Venezia Lido (1)
Aeroporto G. Nicelli S.p.A.
€ 774.000

Venezia Tessera
SAVE S.p.A.
€ 13.000.000
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INDICI DI BILANCIO DELLE SOCIETA' DI GESTIONE AEROPORTUALI ITALIANE
Legenda della Tav. GEST 2

Unità di misura Significato

W.L.U.
Work Load Unit: - unità di carico lavorativo:corrisponde a un passeggero  o 100 kg di merce; in tal 
modo si omogeneizza il traffico passeggeri e quello merci, esprimendo il traffico globale in termini 

unitari

RISULTATO DI 
ESERCIZIO

Risultato economico dell'esercizio dopo le imposte

REDDITO OPERATIVO
Risultato economico della gestione caratteristica dato dalla differenza tra valore e costi della 

(A-B del conto economico)
produzione

PATRIMONIO NETTO
Totale dei mezzi propri investiti nell'azienda, dato dalla somma del Capitale Sociale + Riserve  + 

Risultato di esercizio

CAPITALE INVESTITO Totale degli investimenti effettuati, pari all'attivo totale dello Stato Patrimoniale

COSTI TOTALI
Totale costi della gestione caratteristica 

(Somma da B.6 a B.14 del conto economico)

VALORE DELLA 
PRODUZIONE

Valore risultante dal conto economico (lettera A) del conto economico

Indice Significato
Struttura

numeratore denominatore

R.O.E. redditività del capitale 
proprio

risultato di 
esercizio patrimonio netto 

R.O.I. redditività del capitale 
investito reddito operativo capitale investito

R.O.S. redditività delle vendite reddito operativo valore della produzione

ROTAZIONE DEL 
CAPITALE INVESTITO

numero di rotazioni del 
capitale inpiegato per 
effetto delle vendite

valore della 
produzione capitale investito

COSTI PERSONALE/ 
COSTI TOTALI

incidenza dei costi del 
personale sul totale dei 

costi di produzione
costi personale 

costo per materie prime + per servizi + per 
godimento di beni + per personale + ammortamenti 

+ oneri di gestione

TOTALE RICAVI/
COSTI TOTALI

grado di copertura dei 
costi di produzione 
attraverso i ricavi 

totale ricavi
costo per materie prime + per servizi + per 

godimento di beni + per personale + ammortamenti 
+ oneri di gestione

RICAVI TOTALI/ 
N°ADDETTI

grado di produttività del 
personale addetto totale ricavi addetti M.E.F.T. (media equivalente a tempo pieno)

CAPITALE PROPRIO/ 
CAPITALE INVESTITO

grado di copertura del 
capitale investito con i 

mezzi propri
patrimonio netto capitale investito

Nota:
Nella tabella che segue (colonne relative ai ricavi) le attività di handling sono tenute separate dalle altre attività aeronautiche  perché in 
un numero sempre maggiore di aeroporti le attività in questione non sono più svolte in esclusiva dalle società di gestione (il D.Lgs. 18/99 ne 
ha stabilito la liberalizzazione) ovvero sono assicurate tramite società controllate.
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i

Legenda della tav. INF 2

TIPOLOGIE DEGLI SCALI ITALIANI
Legenda

Aeroporto comunitario: qualsiasi aeroporto situato nel territorio doganale della Comunità; aeroporto comunitario di carattere
internazionale: qualsiasi aeroporto comunitario che, previa autorizzazione rilasciata dalle autorità competenti, è abilitato al
traffico aereo con i paesi terzi (Reg. CE 3925/91).

Tipologia demaniale dell'aeroporto: C = civile; C/P = civile con la qualifica di privato; P = privato; M+C = militare aperto al
traffico civile autorizzato (l'autorizzazione in alcuni scali è permanente, in altri rilasciata di volta in volta); (M+C) = aeroporto
militare aperto eccezionalmente al traffico civile previa autorizzazione; M/C = promiscuo, ovvero le infrastrutture di volo, pur
intestate al demanio militare, vengono utilizzate sia dia militari che dai civili ed entrambi provvedono alle spese di
manutenzione. Nel caso in cui il sedime aeroportuale appartenga allo Stato, ci si limita ad indicarne la tipologia demaniale, se
invece la pertinenza è di enti locali si sono utilizzate le seguenti abbreviazioni: 
Reg.= regionale, Prov.= provinciale, Com.= comunale.

Aeroporto doganale: aeroporto in cui si svolge traffico passeggeri e/o merci da/per l'estero, per cui è prescritto
l'espletamento dei controlli e delle formalità doganali. R= i servizi di dogana e polizia non sono permanenti, ma vengono
assicurati su richiesta in occasione dei voli internazionali 
(Rd = solo il servizio doganale è su richiesta; Rp = solo il servizio di polizia è su richiesta)

Aeroporto sanitario: aeroporto abilitato ad accogliere traffico da qualsiasi provenienza, comprese le zone sottoposte ad
Ordinanza Sanitaria (cioè affette da malattie epidemiche, come colera, febbre gialla, ecc.).
A = aeroporto in cui i voli provenienti da zone o paesi sottoposti ad Ordinanza Sanitaria sono consentiti solo previa

autorizzazione del Ministero della Sanità .

Aeroporto veterinario: aeroporto abilitato all'ingresso delle merci per le quali è necessario il controllo veterinario. P.I.F. =
Posto di Ispezione Frontaliera.

Valico di frontiera: aeroporto abilitato all'ingresso di cittadini extracomunitari soggetti all'obbligo di visto

Tipo di gestione: Tipologia  gestionale degli  aeroporti statali (non sono quindi identificate quelle degli scali privati):
t = gestione totale: l'intero scalo, comprese le infrastrutture di volo, sono state a suo tempo affidate ad una Società di gestione
mediante specifiche leggi, dal momento che il Codice della Navigazione non prevedeva tale eventualità.
p = gestione parziale: disciplinata da apposita convenzione. Il gestore introita le tasse passeggeri e merci e sostiene gli oneri
manutentivi dei beni concessi (aerostazioni passeggeri e merci e loro pertinenze); 
p (*)= gestione parziale a titolo precario: nelle more della definizione della convenzione, i singoli beni sono concessi in base
all'art. 38 del Codice della Navigazione. Il gestore sostiene gli oneri manutentivi dei soli beni in concessione e non introita
diritti aeroportuali che rimangono di pertinenza dello Stato.
d = gestione diretta da parte dell'ENAC.

Anticipata occupazione: il gestore parziale o parziale a titolo precario ha usufruito della possibilità offerta dall'art. 17 del D.L.
25.3.97, ottenendo l'anticipata occupazione e l'uso dei beni aeroportuali, con impegno manutentivo degli stessi. L'applicazione
del suddetto articolo comporta:
- per il gestore parziale l'anticipata occupazione e l'uso del settore airside, con obbligo manutentivo dello stesso, utilizzandoa
tal fine i diritti aggiutivamente percepiti (sosta, approdo e partenza);
- per il gestore parziale precario l'anticipata occupazione e l'uso di aerostazione, piste e piazzali, con obbligo manutentivo degli
stessi, utilizzando a tal fine i diritti percepiti (diritti passeggeri e tasse merci, diritti  approdo e partenza, sosta).
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1 ALBENGA x C x p (*) x
2 ALESSANDRIA (1) C
3 ALGHERO Fertilia x C x x p (*) x
4 ALZATE BRIANZA P/Reg.
5 ANCONA Falconara x M+C x A x x p (*) x
6 AOSTA x P/Reg. R
7 AQUINO (2) C d
8 AREZZO C d
9 ASIAGO C p (*) x
10 BARI Palese Macchie x C C A x t
11 BELLUNO C
12 BERGAMO Orio al Serio (3) x C/P x     x x t
13 BIELLA Cerrione x P R
14 BOLOGNA Borgo Panigale x C x A x x p x
15 BOLZANO x C R x p (*) x
16 BRESCIA Montichiari x M+C x x p (*) x
17 BRINDISI Papola Casale x M+C x x t
18 CA' NEGRA (4) P
19 CAGLIARI Elmas x M/C x x p x
20 CALCINATE DEL PESCE P
21 CAPUA M
22 CARPI BUDRIONE P
23 CASALE MONFERRATO C d
24 CATANIA Fontanarossa x C x x p x
25 COMO Idroscalo (5)  x    P x
26 CREMONA Migliaro P/Reg.
27 CROTONE C p (*) x
28 CUNEO Levaldigi x C R p (*) x
29 FANO (6) C/Tur. d
30 FERRARA Aguscello P
31 FERRARA San Luca C d
32 FIRENZE Peretola x C x x t
33 FOGGIA Gino Lisa x C Rd t
34 FOLIGNO C d
35 FORLI' x C Rp x p x
36 FROSINONE (M+C)
37 GENOVA Sestri x C x x x t
38 GORIZIA C d
39 GROSSETO x M+C R p (*) x
40 GUIDONIA M+C
41 LAMEZIA TERME x C x x p (*) x
42 LAMPEDUSA C Rd d
43 L'AQUILA Preturo P
44 LATINA (M+C) d
45 LECCE S. CATALDO (7) P
46 LEGNAGO P/Com.
47 LUCCA Tassignano C p (*) x
48 LUGO DI ROMAGNA C
49 MANTOVA (8) C/Com.
50 MARINA DI CAMPO x P R
51 MASSA Cinquale P/Com.
52 MILANO Bresso C d
53 MILANO Linate x C/P x x x x t
54 MILANO Malpensa x C/P x x x x t
55 MODENA  P/Com.
56 NAPOLI Capodichino x M+C x x x t
57 NOVI LIGURE C d
58 OLBIA Costa Smeralda x C x x p (*) x
59 ORISTANO Fenosu C p (*)
60 PADOVA x C R p (*) x
61 PALERMO Boccadifalco (M+C) d

TIPOLOGIE DEGLI SCALI ITALIANI
(Aggiornamento al 31 dicembre 2004)

AEROPORTO

Tav. INF 2
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Tav. INF 2
TIPOLOGIE DEGLI SCALI ITALIANI

(Aggiornamento al 31 dicembre 2004)

AEROPORTO

62 PALERMO Punta Raisi x C x A x x p x
63 PANTELLERIA x M+C R d
64 PARMA x C R p x
65 PAVULLO nel Frignano C d
66 PERUGIA Sant'Egidio x C  Rd x p (*) x
67 PESCARA x C x A x p (*) x
68 PISA San Giusto x M+C x x x p x
69 PONTEDERA (dismesso)
70 RAVENNA C d
71 REGGIO CALABRIA x C x A x x p (*) x
72 REGGIO EMILIA C p (*) x
73 RIETI C d
74 RIMINI Miramare x M+C x x p x
75 ROMA Ciampino x M/C x x x x t
76 ROMA Fiumicino x C x x x x t
77 ROMA Urbe M+C x x d
78 SALERNO Pontecagnano C p (*) x
79 SARZANA Luni M+C
80 SIENA Ampugnano C A p (*) x
81 TARANTO Grottaglie C t
82 THIENE P/Com.
83 TORINO Aeritalia P
84 TORINO Caselle x C x A x x t
85 TORTOLI' (ex Arbatax) x P R x
86 TRAPANI Birgi x M+C Rd x p (*) x
87 TRENTO Mattarello (9) Prov.
88 TREVISO Sant'Angelo x M+C x x p x
89 TRIESTE Ronchi dei Legionari x C x x x p x
90 UDINE Campoformido C d
91 VALBREMBO P
92 VARESE Venegono M+C d
93 VENEZIA  S. Nicolò C R p (*) x
94 VENEZIA Tessera x C x x x x t
95 VERCELLI C d
96 VERGIATE P
97 VERONA Boscomantico C d
98 VERONA Villafranca x M+C x A x x p (*) x
99 VICENZA M+C p (*) x
100 VITERBO M+C d
101 VOGHERA RIVANAZZANO P

(5) Traffico internazionale su richiesta con preavviso ad AeroClub. Lo specchio d'acqua è di proprietà della Regione, l'hangar è del Comune.
(4) Ca' Negra è aperto soltanto come aviosuperficie.
(3) Aeroporto sanitario su richiesta e secondo disponibilità Sanità Aerea di Malpensa.

(1) Alessandria appartiene al demanio Esercito ed è utilizzato solo per il traffico di aviazione generale
(2) L'attività aerea è stata sospesa nell'aeroporto di Aquino il 24.9.1994 ed è ripresa nel 1997.

(7) Lecce S. Cataldo: aeroporto chiuso temporanamente al traffico per lavori di manutenzione della pista di volo.
(8) Mantova: aeroporto chiuso ; e' allo studio la riapertura dell'aeroporto o la trasformazione ad area a verde pubblico.

(6) L'80% dell'aeroporto civile di Fano sorge su terreno comunale; la ex Dgac ha da tempo proposto al Ministero delle Finanze la cessione al Comune 
dell'intero scalo e la sua privatizzazione.

(9) Gestito dalla provincia autonoma di Trento.
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AEROPORTI ITALIANI: PRINCIPALI CARATTERISTICHE TECNICHE 
Legenda della tav. INF 3 

I dati nella tavola INF 3 sono aggiornati al 31 dicembre 2004

1) Per la voce «Ente di gestione e/o utilizzatore principale» - quest'ultimo fra parentesi - si precisa 
che:

a) nel caso di scali in «gestione totale» é indicato soltanto il nome della società di gestione; 

b) per gli aeroporti in «gestione parziale» sono stati indicati come Enti gestori sia E.N.A.C. sia il 
gestore aeroportuale parziale; in alcuni casi è precisato anche l'utilizzatore principale; 

c) per le «gestioni dirette» è riportato E.N.A.C.; nel caso di aeroporti con solo traffico di aviazione 
generale compare anche l’utilizzatore principale; 

d) per gli aeroporti privati è indicata la società di gestione se esistente, o l’utilizzatore principale se 
vi é solo traffico di aviazione generale. 

2) La «Classe ICAO» indicata, in alcuni casi, è conforme alla vecchia metodologia di classificazione,  
in base alla quale gli aeroporti vengono suddivisi in 5 classi (da A ad E), funzione della «lunghezza 
base»1 della pista principale; essa è destinata a cambiare conformemente ai criteri dell'ICAO in vigore dal 
24 novembre 1983: la nuova classificazione è caratterizzata da due simboli, uno numerico (da 1 a 4), 
l'altro alfabetico (da A ad E).  Il simbolo numerico si riferisce alle necessità dell'aereo critico durante le 
fasi di decollo ed atterraggio, quello alfabetico alle esigenze di manovra nelle fasi di rullaggio al suolo e 
parcheggio.

3) La «Classe Antincendio» indicata è quella prevista dal Ministero degli -Interni che ha suddiviso gli 
aeroporti nazionali in nove «classi antincendio» funzioni della «capacità estinguente» esistente in ognuno 
di essi (in termini di mezzi antincendio, tipi e quantità di sostanze antincendio a disposizione). Le classi 
antincendio in questione possono trasformarsi in «categorie antincendio» ICAO facendo corrispondere 
alla I classe la categoria 9, alla Il classe la categoria 8 e così via. 

4) Per «area sedime» si intende la superficie di terreno compresa all'interno della recinzione 
aeroportuale esterna. 

5) L'area del parcheggio aerei è comprensiva della zona destinata all'aviazione generale. 

6) La resistenza delle piste è espressa in ESWL (Equivalent Single Wheel Load, massimo peso 
ammissibile della ruota singola equivalente) o in LCN (Load Ciassification Number, indice di carico 
ammissibile).

Si osserva che i suddetti valori non sono sufficienti ad identificare la resistenza di una pavimentazione 
aeroportuale, dovendosi associare ad essi l'altezza della pavimentazione nel caso di pavimentazione 
flessibile ed il modulo di rigidità relativa nel caso di pavimentazione rigida; ci si limita tuttavia a pubblicare 
quanto ufficialmente disponibile. 

Laddove dichiarati, si sono indicati i valori di PCN (Pavement Classification Number), unità di misura 
che per disposizione dell'ICAO è subentrata alle altre; c'è quindi da attendersi che la portanza delle 
pavimentazioni di ogni aeroporto italiano sia espressa mediante tale parametro.  Si ricorda che il valore 
PCN è espresso da una sequenza alfa numerica in cui la parte numerica indica la portanza della pista, la 
parte letterale fornisce ulteriori informazioni: R significa «pavimentazione rigida», F «pavimentazione 
flessibile»; le lettere da A a D indicano la portanza dei sottofondo (A = alta portanza, D = bassissima 
portanza); le lettere W, X, Y e Z si riferiscono alla pressione di gonfiaggio ammissibile dei pneumatici 
degli aerei (W = nessun limite di pressione, Z = massima pressione permessa pari a 0,50 MPa); infine T 
alternativa ad U sta a significare che il valore di portanza indicato è stato desunto mediante prove 
                                                          
1  Dalla lunghezza totale della pista si perviene alla lunghezza base applicando in opportuna sequenza determinati coefficienti 

correttivi (funzioni della quota, temperatura e pendenza longitudinale effettiva della pista). 
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tecniche, mentre nel caso della U lo si sarebbe desunto dall'esperienza.  Si ricorda, infine, che AUW sta 
per All Up Weight, peso totale dell’aeromobile utilizzatore. 

7) I «numeri di identificazione» delle piste di volo sono espressi da due coppie di cifre, ogni coppia 
rappresenta il valore approssimativo diviso per 10 dell’azimut magnetico2 della pista percorsa in uno dei 
due sensi. 

8) La dimensione fisica delle piste di volo (lunghezza x larghezza) si riferisce alla zona predisposta 
per il transito usuale degli aeromobili, indipendentemente da eventuali penalizzazioni operative in vigore. 

9) Nella colonna «tipo di pavimentazione» è specificata la presenza di pavimentazione in 
conglomerato bituminoso, identificato con c.b. (o «flessibile», in contrapposizione alle pavimentazioni in 
calcestruzzo, identificate con c.c. denominate «rigide») o l'esistenza di semplice tappeto erboso. 

10) Le «distanze dichiarate» tengono conto delle eventuali penalizzazioni operative in vigore e della 
eventuale presenza di stopway e clearway.  Si richiama li significato delle sigle usate: 

- SWY (Stopway): prolungamento di arresto successivo alla fina della pista, destinato ad 
accogliere un aereo nell'eventualità di un'interruzione di decollo; 

- CWY (Clearway): prolungamento libero da ostacoli associato alla pista di volo, utilizzabile in 
decollo;

- TORA (Take-Off Run Available, ovvero corsa di decollo disponibile): lunghezza di pista dichiarata 
disponibile adatta per la corsa a terra di un aereo che decolla; 

- TODA (Take-Off Distance Available, ovvero distanza di decollo disponibile): lunghezza della 
TORA più lunghezza della clearway, se esistente; 

- ASDA (Accelerate-Stop Distance Available, ovvero distanza di accelerazione-arresto disponibile): 
lunghezza della TORA più lunghezza della stopway, se esistente; 

- LDA (Landing Distance Available, ovvero distanza disponibile per l'atterraggio): lunghezza di 
pista dichiarata disponibile e adatta per la corsa a terra di un aereo in fase di atterraggio. 

Naturalmente, potendo l'aereo in arrivo o in partenza utilizzare un determinato verso di atterraggio o 
decollo su una stessa pista, riferendosi i suddetti valori di SWY, CWY, TORA, TODA, ASDA, LDA ad un 
determinato verso di percorrenza di pista, vi saranno due gruppi di SWY, CWY e «distanze dichiarate» 
per ogni pista, ogni gruppo allineato con il rispettivo numero di identificazione del verso prescelto. 

- n.u. = non utilizzabile 

11) Nella colonna relativa agli aiuti visuali per la navigazione ci si è limitati a riportare la presenza 
degli apparati di seguito specificati: 

a) ALS ( Approach lighting systems ), sistema luminoso di avvicinamento. 

b) «Sistema luminoso per gli avvicinamenti di precisione» (usualmente di tipo Calvert): di esso 
è  precisata la categoria. Si ricorda che tale sistema comprende di solito, nel caso della 
Categoria I, un «sentiero luminoso» (con luci in numero, distanza, intensità, ecc., specificati) 
di 900 m precedente la soglia pista, una soglia luminosa, delle ali di soglia luminose; nel 
caso di Categoria Il e III le caratteristiche ed il numero delle luci componenti i suddetti 
elementi sono adeguati al dover soddisfare le maggiori esigenze conseguenti alla possibilità 
di operare in condizioni di visibilità peggiori, e devono essere messi in opera anche il «center 
line» luminoso (fila di luci in centro pista per l'intera lunghezza di essa) e le «luci della zona 
di toccata»; 

b) CIRCLING GUIDANCE LIGHTS ( CGL), luce guida per la circuitazione in volo; 

c) EFAS, lampeggiatore elettronico di avvicinamento; 

d) PAPI (Precision Approach Path Indicator o indicatore ottico della pendenza del sentiero di 
avvicinamento), costituito da un sistema di fasci colorati di luci (rosse e bianche) proiettati da 
lampade speciali, in genere poste sul lato sinistro della pista. 

                                                          
2 Angolo compreso fra il nord magnetico e la direzione considerata, procedendo in senso orario. 
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Se il velivolo si trova sul giusto sentiero d’avvicinamento il pilota vedrà 2 luci bianche e 2 
rosse, se al di sopra 3 bianche ed 1 rossa o tutte bianche, se al di sotto 3 rosse ed 1 bianca o 
tutte rosse; 

e)  RAIL, Runway Alignment Indicator Light 

f  ) REIL Runway End Identifier Light

g) SALS (Simple Approach Light System o sistema luminoso semplificato di avvicinamento), 
costituito da un sentiero luminoso di 420 m; 

h) VASIS (Visual Approach Slope Indicator System o indicatore ottico della pendenza dei 
sentiero di avvicinamento), costituito da un sistema di fasci di luci proiettati da lampade poste 
lateralmente alla pista, a cavallo della zona di toccata (tale zona è situata circa 300 m dopo la 
soglia).  La colorazione con la quale tali luci appaiono al pilota indicano a quest’ultimo se il 
velivolo si trova sul giusto sentiero d'avvicinamento, sopra, o sotto di esso.  Le dizioni T 
VASIS ed AT VASIS corrispondono a varianti della tipologia d'impianti di cui si parla. 

Gli aiuti visuali descritti, essendo sempre a servizio di una determinata pista, sono allineati al 
numero di identificazione della pista in questione. 

12) Nella colonna relativa agli aiuti radioelettrici alla navigazione si riportano, nell'ordine, gli impianti 
qui di seguito descritti: 

- NDB (Non Directional Beacon, faro non direzionale): trasmettitore in media frequenza, 
adirezionale, con portata superiore a 25 miglia nautiche, che fornisce al pilota informazioni sulla 
direzione in cui si trova il trasmettitore stesso; 

- L (Locator, radiofaro di localizzazione): come NDB, con la differenza che la portata è inferiore alle 
25 NM; 

- LO (Locator, radiofaro di localizzazione): come L, facente però parte di un sistema ILS; 

- VOR (VHF Omnidirctional Range, radiofaro omnidirezionale che trasmette su frequenze VHF): 
associato di solito ad un DME (Distance Measuring Equipment, indicatore di distanza), fornisce 
informazioni sulla esatta posizione degli apparati a terra, dando cosi la possibilità di mantenere le 
rotte prefissate.  Il P/DME (Precision DME) è un DME di precisione che fornisce al pilota 
informazioni di distanza dalla soglia della particolare pista considerata; 

- VORTAC (VOR associato ad un TACAN, Tactical Air Navigation): sistema con funzioni analoghe al 
VOR-DME, è prevalentemente impiegato dall’aviazione militare e fornisce all'aeromobile 
indicazioni direzionali e di distanza dell'apparato stesso, di nota ubicazione; 

- VDF (Very High Frequency Direction Finder, radiogoniometro in VHF): ricevitore a terra che 
permette la determinazione della direzione di provenienza delle onde radio ad alta frequenza 
prodotte da " trasmettitore in volo; 

- ASR (Approach Surveillance Radar, radar di sorveglianza di avvicinamento); 

- TAR (Terminal Area Surveillance Radar, radar di sorveglianza di area terminale); 

- RSR (En Route Surveillance Radar, radar di sorveglianza in rotta): sistemi di solito costituiti da un 
elemento radar primario1 ed uno secondario2 (l’ASR può essere dotato di solo radar primario).  Il 
radar primario fornisce al controllore di traffico aereo la posizione (in distanza ed in azimut, non in 
quota) dell'eventuale aereo situato nel suo raggio d'azione (variabile da 50 fino a 120 miglia 
nautiche); il controllore potrà cosi fornire al pilota le informazioni necessarie per avvicinarsi 
correttamente all'aeroporto di destinazione.  Il radar secondario invia da terra impulsi radio che, se 
raggiungono un aereo dotato di un particolare ricetrasmettitore (transponder), comportano 
l'automatica emissione da parte di quest'ultimo di segnali i quali, decodificati, potranno fornire 
informazioni sull'identità dell'aereo, quota di esso, eventuali situazioni di emergenza a bordo, ecc.; 

                                                          
1 PSR, Primary Surveillance Radar, o radar di sorveglianza primario. 
2 SSR, Secondary Surveillance Radar o radar secondario di sorveglianza. 
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- PAR (Precision Approach Radar, radar per avvicinamenti di precisione): radar in grado di fornire 
l'immagine di un velivolo in avvicinamento su due piani, orizzontale e verticale; permette quindi al 
controllore di effettuare controlli di posizione (in proiezione planimetrica) e quota, e di guidare così 
il pilota lungo un avvicinamento di precisione. 
E’ sufficiente che l'aereo sia munito di semplice rice-trasmittente per comunicazioni terra-bordo-
terra;

- TACAN (Tactical Air Navigation, sistema di navigazione aerotattica); 

- ILS (Instruments Landing System, sistema di atterraggio strumentale): sistema che fornire al pilota 
in atterraggio su una determinata pista due piani di riferimento; uno, verticale, passante per l'asse 
pista, e l'altro, inclinato, perpendicolare al precedente e contenente la traiettoria ideale di discesa. 

Ciò si ottiene con due trasmettitori, il localizzatore (LLZ) e la «guida planata» (GP), sistemati 
rispettivamente in asse pista, circa 200 m oltre la fine pista, e lateralmente alla pista, circa 300 m dopo la 
soglia.  Il sistema comprende poi di solito due Markers (segnalatori di distanza di cui uno più lontano, OM 
o Outer Marker, posto a circa 7 km prima della soglia ed uno più vicino, MM o Middle Marker, ad 1,5 km 
dalla soglia) ed un Locator, radiofaro omnidirezionale con la funzione di condurre il velivolo entro la 
portata utile del sistema ILS, ubicato con il Marker più lontano. 

Laddove nella tabella non si è precisata la categoria operativa dell'ILS installato, deve intendersi 
CAT I. 

Per gli apparati che, fra quelli descritti, sono a servizio di una determinata pista, è specificata fra 
parentesi la pista stessa; gli altri devono intendersi a servizio dell'intero sistema aeroportuale in cui 
sono collocati e possono essere ubicati anche a notevole distanza dal sedime aeroportuale. 
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AEROPORTI ITALIANI: principali caratteristiche tecniche
Note

1 Appartiene al Demanio Esercito, ma è utilizzato per il solo traffico di aviazione generale
2 Il valore di resistenza non è applicabile agli aeromobili civili
3 Posizionato sul Monte Doglia
4 In località Pinocchio
5 E' presente il "Consorzio per la gestione dell'aeroporto di Asiago" come ente di gestione parziale la cui 

convenzione è ancora in fase di perfezionamento
6 Area di atterraggio per alianti

7 Le due piste non possono essere usate contemporaneamente. E' presente la soc. ABB S.p.A. la cui convenzione 
è ancora in fase di perfezionamento

8 Aeroporto chiuso; attualmente è utilizzato come  aviosuperficie
9 Dato riferito a pista asciutta

10 La RWY 14-32 PCN ha la seguente portanza: la prima porzione dalla testata 32 per 800 m: minimo PCN 88 
F/A/W/T; la seconda porzione di pista da 800 m fino a 1.800 m: minimo PCN 110/F/A/W/T; la terza porzione di 
pista da 1.800 m fino a fine pista: minimo PCN 50 F/A/W/T

11 Valore non riportato nell'AIP
12 Servizio antincendio assicurato in determinate fasce orarie 
13 Pista per attività volovelistica
14 Le due piste non possono essere usate contemporaneamente; la 10R/28L è per attività volovelistica
15 Località Camogli
16 In via di definizione
17 Aeroporto chiuso; è in studio la sua eventuale riapertura al traffico o la trasformazione in area a verde pubblico

18 Situato a Pomigliano

19 Aeroporto chiuso per lavori : NOTAM n° C0674/2003 del 13 giugno 2003 
20 Pista utilizzabile solo per i decolli  e per una lunghezza di m. 813
21 Località Montegradara
22 Usata come taxiway ed eccezionalmente come runway
23 Pista non utilizzabile
24 Dal 1° febbraio1996 inserito nella 3^ classe della tabella A allegata alla L.930/1980
25 Situazione aggiornata a seguito intervento per lavori dal 01/03/2004 al 30/05/2004: piste 11/29 15/33 e piazzale 

sosta AA/MM
26 pista: 15-33 PCN 25 da soglia 15 fino a m. 775, PCN 72 da m. 775 fino a fine pista

pista: 11-29 PCN 45 da soglia 11 fino a m. 575, PCN 81 da m. 575 fino a fine pista
27 Pista utilizzabile per il solo atterraggio alianti non contemporaneamente alla pista principale

28 Località Poirino
29 L'aeroporto è transitato al demanio della provincia autonoma di Trento dal 18 marzo 1991

30 Dal 1° luglio 1997 è stata costituita la Società per Azioni Aeroporto Friuli Venezia Giulia

31 Valore di resistenza valido solo per gli aerei civili

32 Servizio antincendio assicurato da Aermacchi e/o Aeroclub in determinate fasce orarie
33 Piste riservate all'Aeronautica Militare;  non utilizzabili contemporaneamente alla pista 04C/22C
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GRAFICI

- Traffico internazionale da/per Italia: aree di O/D 
- Traffico passeggeri in Italia 
- Andamento del traffico nei singoli aeroporti italiani 
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Ripartizione del traffico passeggeri: NAZIONALE - INTERNAZIONALE

Aeroporti
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Ripartizione del traffico passeggeri: LINEA - NON DI LINEA
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TOTALITA' SCALI ITALIANI

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 767.636 6,91 58.566.619 5,38 629.569 4,15

1996 860.774 12,13 64.761.093 10,58 655.543 4,13

1997 930.974 8,16 72.465.744 11,90 681.300 3,93

1998 1.012.549 8,76 76.539.726 5,62 695.904 2,14

1999 1.144.454 13,03 82.013.810 7,15 673.952 -3,15

2000 1.247.419 9,00 91.454.127 11,51 748.821 11,11

2001 1.238.179 -0,74 90.209.768 -1,36 723.003 -3,45

2002 1.216.750 -1,73 90.609.737 0,44 736.707 1,90

2003 1.301.868 7,00 100.107.925 10,48 778.265 5,64

2004 1.312.445 0,81 106.989.798 6,87 820.167 5,38

Intero territorio nazionale
Passeggeri (arrivi+partenze) e cargo (merce e posta imbarcata+sbarcata)
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ROMA Fiumicino

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 209.238 4,58 20.706.800 4,00 291.329 -2,07

1996 236.505 13,03 22.707.864 9,66 300.104 3,01

1997 245.728 3,90 24.621.265 8,43 288.166 -3,98

1998 258.154 5,06 24.995.444 1,52 262.467 -8,92

1999 260.531 0,92 23.606.695 -5,56 185.445 -29,35

2000 279.633 7,33 25.879.089 9,63 201.364 8,58

2001 279.252 -0,14 25.135.317 -2,87 185.259 -8,00

2002 277.755 -0,54 24.955.820 -0,71 175.722 -5,15

2003 293.790 5,77 25.809.828 3,42 170.303 -3,08

2004 304.520 3,65 27.608.482 6,97 174.658 2,56

Aeroporto Roma Fiumicino
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MILANO Malpensa

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 38.799 16,08 3.404.447 5,62 126.382 13,61

1996 34.387 -11,37 3.363.961 -1,19 98.128 -22,36

1997 37.572 9,26 3.487.322 3,67 123.293 25,65

1998 73.443 95,47 5.533.129 58,66 168.958 37,04

1999 223.348 204,11 16.877.563 205,03 249.256 47,53

2000 252.402 13,01 20.532.286 21,65 300.162 20,42

2001 236.147 -6,44 18.521.003 -9,80 289.279 -3,63

2002 212.210 -10,14 17.348.296 -6,33 293.914 1,60

2003 213.554 0,63 17.514.720 0,96 319.513 8,71

2004 214.357 0,38 18.421.598 5,18 361.237 13,06

La variazione dall'anno 1998 è dovuta all'apertura il 05/10/1998 di Malpensa 2000.

Aeroporto Milano Malpensa
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MILANO Linate

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 140.767 10,25 10.743.428 6,79 78.968 1,09

1996 164.079 16,56 12.538.429 16,71 78.081 -1,12

1997 173.464 5,72 14.291.578 13,98 75.565 -3,22

1998 163.387 -5,81 13.631.878 -4,62 63.115 -16,48

1999 78.518 -51,94 6.664.405 -51,11 33.844 -46,38

2000 73.879 -5,91 5.985.697 -10,18 18.108 -46,50

2001 90.815 22,92 7.073.128 18,17 23.933 32,17

2002 86.588 -4,65 7.814.260 10,48 22.932 -4,18

2003 93.824 8,36 8.755.971 12,05 24.551 7,06

2004 94.524 0,75 8.944.991 2,16 25.634 4,41

La variazione dall'anno 1998 è dovuta all'apertura il 05/10/1998 di Malpensa 2000.

Aeroporto Milano Linate
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VENEZIA Tessera

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 35.409 4,29 2.442.383 7,43 10.335 11,65

1996 40.436 14,20 2.636.280 7,94 10.758 4,09

1997 43.098 6,58 2.948.929 11,86 11.739 9,12

1998 48.168 11,76 3.363.227 14,05 11.673 -0,56

1999 54.992 14,17 3.718.454 10,56 10.205 -12,58

2000 62.738 14,09 4.080.678 9,74 10.990 7,69

2001 60.285 -3,91 4.561.473 11,78 11.658 6,08

2002 62.717 4,03 4.178.790 -8,39 11.300 -3,07

2003 74.425 18,67 5.264.460 25,98 11.844 4,81

2004 75.167 1,00 5.838.008 10,89 11.965 1,02

Aeroporto Venezia Tessera
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CATANIA Fontanarossa

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 23.841 4,14 2.284.563 7,04 7.524 -5,39

1996 26.414 10,79 2.534.040 10,92 7.628 1,38

1997 30.219 14,41 2.930.157 15,63 8.387 9,95

1998 33.986 12,47 3.158.103 7,78 8.680 3,49

1999 40.173 18,20 3.557.718 12,65 10.184 17,33

2000 45.478 13,21 3.957.561 11,24 12.271 20,49

2001 46.555 2,37 4.181.080 5,65 5.620 -54,20

2002 47.583 2,21 4.025.039 -3,73 8.936 59,00

2003 52.813 10,99 4.778.102 18,71 11.518 28,89

2004 51.227 -3,00 5.075.433 6,22 9.497 -17,55

Aeroporto Catania Fontanarossa
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 BARI Palese Macchie

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 10.124 -10,52 704.685 -4,67 3.217 6,45

1996 13.220 30,58 833.009 18,21 2.999 -6,78

1997 15.217 15,11 1.058.080 27,02 3.425 14,20

1998 17.484 14,90 1.117.450 5,61 4.977 45,31

1999 13.925 -20,36 952.010 -14,81 3.176 -36,19

2000 19.043 36,75 1.247.110 31,00 4.709 48,27

2001 18.220 -4,32 1.155.230 -7,37 5.416 15,01

2002 18.427 1,14 1.243.807 7,67 4.898 -9,56

2003 20.271 10,01 1.438.029 15,62 3.723 -23,99

2004 22.603 11,50 1.722.523 19,78 4.263 14,50

L'aeroporto è stato chiuso dal 24/03/1999 al 16/04/1999 a causa del conflitto in Kosovo ed il relativo traffico è stato 
dirottato sugli aeroporti di Foggia, Taranto.

Aeroporto Bari Palese
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BERGAMO Orio al Serio

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 12.771 9,54 330.479 -6,88 35.454 36,78

1996 13.464 5,43 367.764 11,28 45.883 29,42

1997 16.320 21,21 478.848 30,21 58.043 26,50

1998 18.016 10,39 581.060 21,35 75.375 29,86

1999 31.192 73,13 1.116.762 92,19 88.023 16,78

2000 35.621 14,20 1.168.296 4,61 98.623 12,04

2001 33.730 -5,31 1.046.454 -10,43 94.808 -3,87

2002 29.144 -13,60 1.287.059 22,99 113.500 19,72

2003 44.170 51,56 2.822.746 119,32 127.953 12,73

2004 43.130 -2,35 3.312.550 17,35 129.652 1,33

Aeroporto Bergamo Orio al Serio

0

500.000

1.000.000

1.500.000

2.000.000

2.500.000

3.000.000

3.500.000

4.000.000

4.500.000

5.000.000

19
95

19
96

19
97

19
98

19
99

20
00

20
01

20
02

20
03

20
04

Pa
ss

eg
ge

ri 
(n

)

0

15.000

30.000

45.000

60.000

75.000

90.000

105.000

120.000

135.000

150.000

C
ar

go
 (T

)

Passeggeri
Cargo

140



BOLOGNA Borgo Panigale

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 33.504 20,63 1.944.417 7,60 10.376 0,21

1996 37.154 10,89 2.155.124 10,84 10.826 4,34

1997 41.214 10,93 2.503.756 16,18 12.935 19,48

1998 45.750 11,01 2.846.551 13,69 18.664 44,29

1999 55.959 22,31 3.255.406 14,36 16.354 -12,38

2000 57.140 2,11 3.467.249 6,51 17.764 8,62

2001 56.765 -0,66 3.359.681 -3,10 18.242 2,69

2002 55.447 -2,32 3.374.130 0,43 17.099 -6,27

2003 57.695 4,05 3.505.162 3,88 17.089 -0,06

2004 45.383 -21,34 2.867.315 -18,20 12.176 -28,75

Nel 2004 aeroporto chiuso per lavori dal 02/05/2004 al 02/07/2004.

Aeroporto Bologna Borgo Panigale
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CAGLIARI Elmas

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 16.833 2,30 1.360.593 3,37 5.036 -19,36

1996 18.300 8,72 1.435.101 5,48 5.146 2,18

1997 19.657 7,42 1.640.982 14,35 5.008 -2,68

1998 22.694 15,45 1.697.780 3,46 4.995 -0,26

1999 24.223 6,74 1.798.820 5,95 4.972 -0,46

2000 26.815 10,70 2.036.955 13,24 5.244 5,47

2001 25.848 -3,61 1.902.128 -6,62 5.725 9,17

2002 24.495 -5,23 2.149.889 13,03 4.538 -20,73

2003 25.016 2,13 2.301.270 7,04 4.549 0,24

2004 25.187 0,68 2.271.829 -1,28 4.408 -3,10

Aeroporto Cagliari Elmas
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FIRENZE Peretola

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 21.377 13,29 798.877 21,29 304 -26,21

1996 24.656 15,34 953.341 19,34 320 5,26

1997 27.458 11,36 1.062.158 11,41 686 114,38

1998 29.606 7,82 1.229.766 15,78 911 32,80

1999 32.778 10,71 1.382.739 12,44 826 -9,33

2000 32.792 0,04 1.435.270 3,80 580 -29,78

2001 33.473 2,08 1.571.357 9,48 486 -16,21

2002 29.540 -11,75 1.373.159 -12,61 436 -10,29

2003 28.668 -2,95 1.378.341 0,38 327 -25,00

2004 26.760 -6,66 1.483.938 7,66 1.542 n.s.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Firenze Peretola
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GENOVA Sestri

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 16.415 -5,51 794.310 -2,07 5.015 -9,96

1996 16.432 0,10 834.275 5,03 5.369 7,06

1997 17.967 9,34 865.344 3,72 6.227 15,98

1998 19.621 9,21 914.285 5,66 5.904 -5,19

1999 23.088 17,67 1.043.131 14,09 2.986 -49,42

2000 21.850 -5,36 1.035.112 -0,77 2.954 -1,07

2001 18.330 -16,11 963.372 -6,93 2.835 -4,03

2002 21.775 18,79 1.006.552 4,48 2.087 -26,38

2003 21.253 -2,40 1.024.987 1,83 2.506 20,08

2004 17.957 -15,51 1.041.000 1,56 1.941 -22,55

Aeroporto Genova Sestri
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LAMEZIA TERME

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 6.107 33,52 442.320 6,70 1.229 -38,46

1996 6.081 -0,43 466.239 5,41 1.368 11,31

1997 6.457 6,18 581.629 24,75 1.569 14,69

1998 7.592 17,58 670.368 15,26 1.912 21,86

1999 8.132 7,11 697.584 4,06 2.320 21,34

2000 7.720 -5,07 778.362 11,58 3.006 29,57

2001 8.278 7,23 764.343 -1,80 2.748 -8,58

2002 9.983 20,60 773.614 1,21 2.006 -27,00

2003 12.982 30,04 1.110.061 43,49 2.170 8,18

2004 14.263 9,87 1.265.153 13,97 2.565 18,20

Nel 2004 incremento dovuto al dirottamento del traffico destinato a Reggio Calabria chiuso per lavori dal 01/03/2004 al 
30/05/2004.

Aeroporto Lamezia Terme
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NAPOLI Capodichino

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 30.164 6,01 2.411.434 5,85 4.695 -24,27

1996 35.196 16,68 2.715.763 12,62 5.493 17,00

1997 40.636 15,46 3.096.100 14,00 6.160 12,14

1998 42.779 5,27 3.357.960 8,46 7.252 17,73

1999 47.118 10,14 3.543.734 5,53 4.904 -32,38

2000 53.109 12,71 3.993.485 12,69 6.434 31,20

2001 54.983 3,53 3.965.187 -0,71 5.926 -7,90

2002 57.155 3,95 4.063.259 2,47 6.153 3,83

2003 56.881 -0,48 4.533.875 11,58 6.203 0,81

2004 51.455 -9,54 4.608.083 1,64 2.580 -58,41

Aeroporto Napoli Capodichino
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OLBIA Costa Smeralda

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 13.333 5,59 954.899 6,66 2.884 10,63

1996 15.102 13,27 1.003.951 5,14 3.081 6,83

1997 15.368 1,76 1.080.932 7,67 2.719 -11,75

1998 16.124 4,92 1.096.905 1,48 3.653 34,35

1999 17.529 8,71 1.134.137 3,39 2.704 -25,98

2000 19.457 11,00 1.322.172 16,58 2.162 -20,04

2001 16.344 -16,00 1.318.120 -0,31 2.260 4,53

2002 18.612 13,88 1.361.985 3,33 1.844 -18,41

2003 15.565 -16,37 1.500.739 10,19 1.831 -0,70

2004 15.763 1,27 1.532.717 2,13 1.012 -44,73

Aeroporto Olbia Costa Smeralda
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PALERMO Punta Raisi

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 25.306 17,82 2.086.427 5,94 5.870 -8,81

1996 29.465 16,43 2.289.988 9,76 6.300 7,33

1997 33.158 12,53 2.629.553 14,83 6.206 -1,49

1998 36.185 9,13 2.730.943 3,86 6.441 3,79

1999 38.864 7,40 2.907.716 6,47 6.729 4,47

2000 42.133 8,41 3.200.858 10,08 6.216 -7,62

2001 40.464 -3,96 3.185.860 -0,47 6.015 -3,23

2002 43.683 7,96 3.516.860 10,39 6.548 8,86

2003 41.745 -4,44 3.632.285 3,28 5.370 -17,99

2004 42.049 0,73 3.758.285 3,47 4.984 -7,19

Aeroporto Palermo Punta Raisi
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PISA S. Giusto

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 16.030 17,82 922.159 5,94 6.155 -8,81

1996 16.738 4,42 970.519 5,24 5.453 -11,41

1997 17.653 5,47 1.036.003 6,75 5.897 8,14

1998 18.867 6,88 1.099.868 6,16 7.626 29,32

1999 20.592 9,14 1.117.387 1,59 6.685 -12,34

2000 21.870 6,21 1.217.331 8,94 7.295 9,12

2001 24.006 9,77 1.344.693 10,46 8.854 21,37

2002 24.653 2,70 1.612.630 19,93 7.788 -12,04

2003 29.771 20,76 1.992.492 23,56 8.769 12,60

2004 28.194 -5,30 2.013.293 1,04 9.593 9,40

Aeroporto Pisa S. Giusto
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ROMA Ciampino

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 18.191 8,38 768.169 35,84 7.402 2,35

1996 18.310 0,65 800.525 4,21 7.880 6,46

1997 18.628 1,74 864.355 7,97 9.783 24,15

1998 16.366 -12,14 732.363 -15,27 10.219 4,46

1999 17.605 7,57 642.525 -12,27 12.585 23,15

2000 19.758 12,23 775.390 20,68 14.737 17,10

2001 18.042 -8,69 692.997 -10,63 14.854 0,79

2002 22.315 23,68 930.933 34,33 18.733 26,11

2003 30.280 35,69 1.765.930 89,69 19.781 5,59

2004 37.036 22,31 2.540.854 43,88 21.669 9,54

Aeroporto Roma Ciampino
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TORINO Caselle

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 31.247 -1,88 1.824.781 4,39 17.916 73,89

1996 35.126 12,41 1.994.461 9,30 47.234 163,64

1997 40.481 15,25 2.379.680 19,31 32.537 -31,12

1998 39.962 -1,28 2.455.063 3,17 8.368 -74,28

1999 40.988 2,57 2.488.692 1,37 6.770 -19,10

2000 48.386 18,05 2.785.029 11,91 7.856 16,04

2001 48.641 0,53 2.764.155 -0,75 7.327 -6,73

2002 45.077 -7,33 2.749.653 -0,52 5.635 -23,09

2003 43.466 -3,57 2.779.644 1,09 7.078 25,61

2004 46.809 7,69 3.130.574 12,62 4.525 -36,07

Aeroporto Torino Caselle
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VERONA Villafranca

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 17.876 11,82 1.260.074 7,96 2.909 27,87

1996 21.127 18,19 1.278.946 1,50 1.991 -31,56

1997 26.006 23,09 1.667.570 30,39 1.385 -30,44

1998 28.523 9,68 1.855.297 11,26 2.418 74,58

1999 23.430 -17,86 1.625.871 -12,37 1.952 -19,27

2000 31.555 34,68 2.380.169 46,39 2.509 28,53

2001 36.482 15,61 2.214.706 -6,95 2.363 -5,82

2002 31.600 -13,38 1.913.663 -13,59 741 -68,64

2003 38.112 20,61 2.394.377 25,12 1.627 119,57

2004 36.180 -5,07 2.612.459 9,11 1.549 -4,79

Laeroporto è stato chiuso per lavori dal 16/03/1999 al 04/06/1999, il traffico è stato dirottato su Brescia Montichiari.

Aeroporto Verona Villafranca
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 ALGHERO Fertilia

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 6.158 -5,06 473.364 -1,94 1.329 -19,11

1996 6.008 -2,44 495.665 4,71 1.206 -9,26

1997 7.729 28,65 550.504 11,06 1.219 1,08

1998 7.942 2,76 562.882 2,25 1.461 19,85

1999 8.864 11,61 587.814 4,43 1.669 14,24

2000 8.856 -0,09 669.886 13,96 1.961 17,50

2001 7.174 -18,99 689.858 2,98 2.155 9,89

2002 8.524 18,82 794.856 15,22 1.492 -30,77

2003 8.291 -2,73 888.991 11,84 1.203 -19,37

2004 10.264 23,80 991.633 11,55 1.185 -1,50

Aeroporto Alghero Fertilia
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ANCONA Falconara

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 8.098 12,13 233.243 21,69 785 128,86

1996 7.872 -2,79 288.858 23,84 1.731 120,51

1997 8.816 11,99 302.410 4,69 4.126 138,36

1998 11.223 27,30 293.434 -2,97 3.703 -10,25

1999 13.324 18,72 344.354 17,35 3.994 7,86

2000 13.404 0,60 433.059 25,76 4.578 14,62

2001 13.846 3,30 449.971 3,91 5.288 15,51

2002 13.703 -1,03 459.886 2,20 5.748 8,70

2003 13.959 1,87 498.545 8,41 5.308 -7,65

2004 14.391 3,09 497.306 -0,25 5.805 9,36

Aeroporto Ancona Falconara
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BRESCIA Montichiari

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 - - - - - -

1996 - - - - - -

1997 - - - - - -

1998 - - - - - -

1999 5.290 - 271.011 - 129 n.s.

2000 4.043 -23,57 162.843 -39,91 - -

2001 4.156 2,79 267.735 64,41 - -

2002 4.757 14,46 292.796 9,36 758 n.s.

2003 5.495 15,51 266.781 -8,89 362 -52,24

2004 4.747 -13,61 339.034 27,08 850 n.s.

Su Brescia Montichiari aperto al traffico commerciale nel 1999, è stato dirottato il traffico di Verona chiuso per lavori dal 
16/03/1999 al 04/06/1999.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Brescia Montichiari
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to

BRINDISI Papola Casale

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 4.775 10,69 376.291 1,73 532 -37,85

1996 5.475 14,66 408.547 8,57 771 44,92

1997 6.088 11,20 506.635 24,01 748 -2,98

1998 6.931 13,85 539.593 6,51 347 -53,61

1999 6.177 -10,88 470.192 -12,86 328 -5,48

2000 7.812 26,47 597.388 27,05 313 -4,57

2001 7.218 -7,60 582.619 -2,47 258 -17,57

2002 7.309 1,26 615.798 5,69 366 41,86

2003 7.996 9,40 713.629 15,89 1.901 419,40

2004 8.555 6,99 753.706 5,62 805 -57,65

L'aeroporto è stato chiuso dal 24/03/1999 al 16/04/1999 a causa del conflitto in Kosovo ed il relativo traffico è stato dirotta
sugli aeroporti di Foggia, Taranto.

Aeroporto Brindisi
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CROTONE

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 336 n.s 1.156 n.s. - -

1996 841 150,30 20.316 1657,44 - -

1997 783 -6,90 46.595 129,35 - -

1998 835 6,64 62.469 34,07 - -

1999 1.477 76,89 51.236 -17,98 - -

2000 1.638 10,90 52.285 2,05 - -

2001 743 -54,64 37.542 -28,20 - -

2002 825 11,04 25.769 -31,36 - -

2003 1.358 64,61 88.306 242,68 - -

2004 1.676 23,42 100.752 14,09 - -

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Crotone
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FORLI'

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 504 0,00 17.121 63,71 2.090 58,33

1996 420 -16,67 15.418 -9,95 2.096 0,29

1997 515 22,62 13.017 -15,57 2.279 8,73

1998 711 38,06 17.994 38,23 2.035 -10,71

1999 1.167 64,14 16.077 -10,65 2.615 28,50

2000 1.285 10,11 43.635 171,41 2.604 -0,42

2001 1.420 10,51 69.018 58,17 1.635 -37,21

2002 2.409 69,65 146.730 112,60 1.395 -14,68

2003 4.438 84,23 349.932 138,49 1.271 -8,89

2004 11.142 n.s. 808.031 130,91 1.583 24,55

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.
Nel 2004 incremento dovuto al dirottamento del traffico destinato a Bologna chiuso per lavori dal 02/05/2004 al 
02/07/2004.

Aeroporto Forlì
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LAMPEDUSA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 1.850 47,29 89.808 4,15 166 -45,93

1996 2.659 43,73 115.039 28,09 254 53,01

1997 3.317 24,75 129.256 12,36 117 -53,94

1998 4.005 20,74 127.480 -1,37 170 45,30

1999 2.655 -33,71 116.295 -8,77 137 -19,41

2000 2.376 -10,51 120.471 3,59 95 n.s.

2001 2.267 -4,59 147.675 22,58 50 n.s.

2002 2.527 11,47 145.395 -1,54 43 n.s.

2003 2.718 7,56 169.708 16,72 76 n.s.

2004 3.850 41,65 188.445 11,04 63 n.s.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Lampedusa
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PANTELLERIA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 1.922 -5,55 64.911 10,76 107 -11,57

1996 2.962 54,11 81.865 26,12 131 22,43

1997 2.778 -6,21 87.288 6,62 100 -23,66

1998 2.966 6,77 89.163 2,15 105 5,00

1999 1.590 -46,39 57.693 -35,29 65 n.s.

2000 2.324 46,16 64.539 11,87 65 n.s.

2001 2.039 -12,26 80.263 24,36 8 n.s.

2002 2.450 20,16 84.760 5,60 32 n.s.

2003 3.045 24,29 101.396 19,63 63 n.s.

2004 3.444 13,10 134.669 32,81 43 n.s.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Pantelleria
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PESCARA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 1.914 -14,82 59.271 14,82 124 n.s.

1996 1.300 -32,08 65.389 10,32 151 21,77

1997 1.446 11,23 67.904 3,85 182 20,53

1998 2.817 94,81 98.079 44,44 299 64,29

1999 3.088 9,62 95.431 -2,70 1.220 308,03

2000 3.340 8,16 110.247 15,53 2.956 142,30

2001 2.890 -13,47 150.423 36,44 3.223 9,03

2002 6.141 112,49 289.786 92,65 1.895 -41,20

2003 7.538 22,75 297.189 2,55 1.795 -5,28

2004 6.397 -15,14 329.711 10,94 2.151 19,83

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Pescara
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REGGIO CALABRIA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 3.725 10,76 262.965 0,46 257 0,39

1996 5.483 47,19 379.359 44,26 255 -0,78

1997 5.398 -1,55 502.038 32,34 267 4,71

1998 5.533 2,50 510.060 1,60 343 28,46

1999 6.385 15,40 544.139 6,68 339 -1,17

2000 6.259 -1,97 537.778 -1,17 351 3,54

2001 6.135 -1,98 481.333 -10,50 546 55,56

2002 5.520 -10,02 459.139 -4,61 686 25,64

2003 5.452 -1,23 441.099 -3,93 235 -65,74

2004 3.556 -34,78 284.244 -35,56 185 -21,28

Nel 2004 aeroporto chiuso per lavori dal 01/03/2004 al 30/05/2004.

Aeroporto Reggio Calabria
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RIMINI Miramare

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 2.867 7,34 184.969 29,68 - n.s.

1996 3.312 15,52 260.880 41,04 1.018 n.s.

1997 3.458 4,41 243.303 -6,74 5.615 451,57

1998 4.711 36,23 254.599 4,64 4.982 -11,27

1999 5.205 10,49 239.038 -6,11 4.397 -11,74

2000 5.139 -1,27 237.975 -0,44 4.962 12,85

2001 4.704 -8,46 214.002 -10,07 5.808 17,05

2002 5.262 11,86 202.576 -5,34 5.259 -9,45

2003 4.056 -22,92 214.064 5,67 3.564 -32,23

2004 7.852 93,59 348.597 62,85 3.375 -5,30

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Nel 2004 incremento dovuto al dirottamento del traffico destinato a Bologna chiuso per lavori dal 02/05/2004 al 
02/07/2004.

Aeroporto Rimini Miramare
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TRAPANI Birgi

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 1.600 -31,65 20.439 -33,72 43 n.s.

1996 2.240 40,00 29.983 46,70 70 n.s.

1997 1.958 -12,59 24.364 -18,74 13 n.s.

1998 3.444 75,89 45.003 84,71 17 n.s.

1999 2.871 -16,64 53.142 18,09 10 n.s.

2000 1.715 -40,26 28.312 -46,72 0 n.s.

2001 3.114 81,57 50.437 78,15 - n.s.

2002 2.726 -12,46 42.785 -15,17 2 n.s.

2003 4.385 60,86 224.424 424,54 19 n.s.

2004 6.809 55,28 402.267 79,24 48 n.s.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto chiuso dal 01/03/1995 al 14/06/1995  per lavori alla pista di volo.
Da giugno 2003 attivate tratte soggette ad oneri di servizio pubblico.

Aeroporto Trapani
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TREVISO S. Angelo

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 676 9,56 61.195 -7,05 4 n.s.

1996 2.460 n.s. 113.716 85,83 1.901 n.s.

1997 4.229 71,91 106.263 -6,55 6.152 223,62

1998 5.253 24,21 150.801 41,91 8.285 34,67

1999 5.678 8,09 201.762 33,79 8.455 2,05

2000 6.309 11,11 276.767 37,17 7.245 -14,31

2001 7.265 15,15 427.480 54,45 9.499 31,11

2002 8.428 16,01 530.069 24,00 13.865 45,96

2003 10.502 24,61 676.749 27,67 15.434 11,32

2004 10.419 -0,79 884.268 30,66 18.035 16,85

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Treviso S. Angelo

0

100.000

200.000

300.000

400.000

500.000

600.000

700.000

800.000

900.000

1.000.000

19
95

19
96

19
97

19
98

19
99

20
00

20
01

20
02

20
03

20
04

Pa
ss

eg
ge

ri 
(n

)

0

2.000

4.000

6.000

8.000

10.000

12.000

14.000

16.000

18.000

20.000

C
ar

go
 (T

)

Passeggeri
Cargo

165



TRIESTE Ronchi dei Legionari

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 8.808 -4,79 446.812 -5,60 1.132 -1,14

1996 8.623 -2,10 504.603 12,93 725 -35,95

1997 10.485 21,59 555.007 9,99 749 3,31

1998 11.092 5,79 588.402 6,02 538 -28,17

1999 11.478 3,48 576.504 -2,02 508 -5,58

2000 11.500 0,19 568.144 -1,45 383 -24,61

2001 10.736 -6,64 629.702 10,83 909 137,34

2002 13.431 25,10 648.962 3,06 349 -61,61

2003 10.845 -19,25 605.721 -6,66 277 -20,63

2004 10.196 -5,98 638.529 5,42 349 25,99

Aeroporto Trieste Ronchi dei Legionari
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ALBENGA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 198 47,76 522 n.s. - -

1996 297 50,00 727 n.s. - -

1997 398 34,01 1.518 n.s. - -

1998 507 27,39 1.883 24,04 - -

1999 800 57,79 4.541 141,16 - -

2000 779 -2,63 6.070 33,67 - -

2001 481 -38,25 1.379 -77,28 - -

2002 751 56,13 5.512 299,71 - -

2003 590 -21,44 1.667 -69,76 - -

2004 1.032 74,92 11.537 n.s. - -

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; cargo<100 
tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali. 

Nel 2004 incremento del traffico dovuto a nuovi collegamenti di linea.

Aeroporto Albenga
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AOSTA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 - - - - - -

1996 384 - 1.036 - - -

1997 490 27,60 2.447 136,20 - -

1998 486 -0,82 2.608 6,58 - -

1999 520 7,00 2.724 4,45 - -

2000 1.012 94,62 10.834 297,72 - -

2001 916 -9,49 13.090 20,82 - -

2002 495 -45,96 7.018 -46,39 - -

2003 498 0,61 7.209 2,72 - -

2004 488 -2,01 6.663 -7,57 - -

L'aeroporto ha iniziato ad effettuare traffico aereo commerciale nell'anno 1996.

Aeroporto Aosta
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BOLZANO

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 - - - - - -

1996 - - - - - -

1997 - - - - - -

1998 - - - - - -

1999 1.665 - 32.433 - - -

2000 2.783 67,15 48.075 48,23 - -

2001 2.246 -19,30 40.504 -15,75 - -

2002 2.491 10,91 36.288 -10,41 - -

2003 2.687 7,87 42.412 16,88 - -

2004 3.150 17,23 49.364 16,39 - -

L'aeroporto è stato aperto al traffico commerciale dal 24/03/1999.

Aeroporto Bolzano
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CUNEO Levaldigi

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 104 -83,62 474 n.s. - -

1996 231 122,12 4.779 n.s. - -

1997 433 87,45 7.968 66,73 1 n.s.

1998 706 63,05 13.894 74,37 5 n.s.

1999 681 -3,54 12.901 -7,15 67 n.s.

2000 646 -5,14 8.806 -31,74 306 n.s.

2001 645 -0,15 7.251 -17,66 2 n.s.

2002 629 -2,48 7.222 -0,40 1 n.s.

2003 2.413 283,62 29.632 310,30 43 n.s.

2004 2.437 0,99 32.810 10,72 - -

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Cuneo
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FOGGIA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 1.598 -15,54 5.314 -30,12 0 n.s.

1996 1.565 -2,07 5.701 7,28 - n.s.

1997 1.690 7,99 6.564 15,14 2 n.s.

1998 2.020 19,53 10.170 54,94 6 n.s.

1999 4.659 130,64 42.239 315,33 99 n.s.

2000 3.888 -16,55 28.852 -31,69 7 n.s.

2001 2.544 -34,57 11.078 -61,60 5 n.s.

2002 1.794 -29,48 6.502 -41,31 4 n.s.

2003 1.970 9,81 7.784 19,72 4 n.s.

2004 1.889 -4,11 7.858 0,95 4 n.s.

Sull'aeroporto è stato dirottato parte del traffico relativo a Bari o Brindisi chiusi dal 24/03/1999 al 16/04/1999 a causa del 
conflitto in Kosovo.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Foggia
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MARINA DI CAMPO

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 391 35,29 9.189 94,39 - -

1996 375 -4,09 11.826 28,70 - -

1997 496 32,27 16.158 36,63 - -

1998 452 -8,87 16.775 3,82 - -

1999 893 97,57 17.563 4,70 - -

2000 1.126 26,09 18.928 7,77 - -

2001 835 -25,84 14.690 -22,39 - -

2002 539 -35,45 9.821 -33,14 - -

2003 615 14,10 8.372 -14,75 - -

2004 661 7,48 11.967 42,94 - -

Aeroporto Marina di Campo
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PARMA

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 2.070 47,23 23.373 85,24 - -

1996 2.468 19,23 25.568 9,39 1.192 n.s.

1997 1.629 -34,00 18.945 -25,90 - n.s.

1998 1.806 10,87 21.978 16,01 - -

1999 2.815 55,87 37.806 72,02 - -

2000 5.346 89,91 58.983 56,01 1 n.s.

2001 6.735 25,98 58.246 -1,25 4 n.s.

2002 3.710 -44,91 53.074 -8,88 2 n.s.

2003 4.380 18,06 58.903 10,98 0 n.s.

2004 3.933 -10,21 61.343 4,14 231 n.s.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Parma
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PERUGIA S. Egidio

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 1.098 13,08 12.321 7,27 0 n.s.

1996 1.202 9,47 12.213 -0,88 0 n.s.

1997 948 -21,13 14.644 19,91 0 n.s.

1998 1.038 9,49 19.129 30,63 0 n.s.

1999 1.858 79,00 38.178 99,58 - n.s.

2000 2.631 41,60 50.442 32,12 10 n.s.

2001 2.802 6,50 56.387 11,79 5 n.s.

2002 2.690 -4,00 54.219 -3,84 0 n.s.

2003 2.563 -4,72 56.797 4,75 5 n.s.

2004 2.233 -12,88 53.608 -5,61 5 0,00

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Aeroporto Perugia
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SIENA Ampugnano

Traffico commerciale (arrivi + partenze)

Anno Movimenti
(Numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Passeggeri
(numero)

Variazione
anno prec.

(%)

Cargo
(Tonnellate)

Variazione
anno prec.

(%)

1995 3 -40,00 76 n.s. 0 n.s.

1996 13 n.s. 56 -26,32 0 n.s.

1997 21 61,54 51 -8,93 0 n.s.

1998 1 -95,24 3 -94,12 0 n.s.

1999 20 n.s. 50 n.s. 0 n.s.

2000 73 n.s. 428 n.s. 0 n.s.

2001 0 n.s. 0 n.s. 0 n.s.

2002 327 n.s. 2.338 n.s. 0 n.s.

2003 432 32,11 2.838 21,39 0 n.s.

2004 346 -19,91 3.351 18,08 0 n.s.

n.s.: variazione non significativa in quanto prende in esame o un valore troppo basso (movim<100; pax<1.000; 
cargo<100 tonn.), oppure un anno è negativo o con valori anomali.

Nel 2004 diminuzione movimenti e relativo aumento passeggeri dovuto all'impiego di aeromobili più grandi.

Aeroporto Siena
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