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 DATI PRINCIPALI 

 

  1 

 

 

 

                                                           
Nota: i dati di traffico indicati fanno riferimento ai voli di linea e charter 
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Figura 1 – Distribuzione del traffico per tipologia di servizio 

 

I dati illustrati in questa sezione e in tutte le altre sezioni del presente documento, ad 

esclusione della Sezione 7, sono elaborati considerando solo i dati di traffico di linea e 

charter. Come è facilmente desumibile dalla Figura 1, la quasi totalità dei passeggeri ha 

viaggiato con servizi di linea (99%) e charter (0,9%), restando del tutto residuale la quota di 

traffico aerotaxi, appena lo 0,1% del totale. La stessa logica è applicabile anche al cargo, 

per il quale cambia solo la distribuzione tra linea e charter, con una quota molto più 

consistente per quest’ultimo (12,7%). Osservando, infine, la distribuzione della tipologia di 

servizio per i movimenti risulta che una quota pari al 7,7% è stata registrata da servizi 

aerotaxi.  
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Il traffico aereo 2022 mostra una crescita significativa rispetto all’anno precedente: con 

oltre 164 mln di passeggeri, il traffico risulta più che raddoppiato. Buoni risultati anche per 

il cargo, che registra volumi di posta e merci superiori a 1 mln di tonnellate, in crescita 

rispetto all’anno precedente di circa il 2%.  

 

Sebbene risultino molto positivi i flussi da e verso gli aeroporti italiani aperti al traffico 

commerciale, il comparto passeggeri ancora non ha recuperato i valori pre-pandemia. 

Assumendo come benchmark di riferimento il 2019 permane un gap del 14% che, sebbene 

ancora rilevante, risulta molto inferiore rispetto al gap del 58% del 2021, da ricondurre 

anche al persistere di misure restrittive in tale ultima annualità. Stabilmente positive, 

invece, le performance del comparto cargo che non ha subito il contraccolpo dello shock 

pandemico, registrando, anzi, volumi in crescita dell’1% rispetto al 2019. 

 

Ottima la performance del traffico nazionale che ha recuperato a pieno i volumi pre-Covid, 

crescendo di oltre il 50% rispetto all’anno precedente. 

 

Ma a trainare il traffico passeggeri sono i collegamenti UE, più che raddoppiati rispetto al 

2021, con una quota del 41%, superando anche il traffico nazionale, attestatosi al 39% e 

riequilibrando la distribuzione dei flussi tra Nazionali e UE in favore di quest’ultimi come in 

periodo pre-Covid. Il gap rispetto al 2019 tuttavia permane, segnando un -29%, anche 

attribuibile all’uscita della Gran Bretagna dall’Unione Europea. Si tratta di un evento che ha 

avuto un effetto significativo: basti pensare che nel 2019 in ambito UE il traffico da e verso 

la Gran Bretagna era secondo solo alla Spagna, con una quota del 19%. Provando quindi a 

rileggere i dati al netto del “Brexit Effect”2, stimabile nella misura del +13%, il traffico UE 

sebbene ancora inferiore rispetto al 2019 mostrerebbe un gap reale del 16% e non del 

29%, pertanto quasi dimezzato rispetto a quanto descritto sopra. L’uscita della Gran 

Bretagna dell’Unione ha quindi determinato una sovrastima del gap del traffico UE 2022 vs 

2019. 

 

Più complesso invece lo scenario del comparto Extra-UE il cui andamento deve essere letto 

non solo alla luce del Brexit Effect ma anche del “War Effect”. Non è possibile, infatti, 

cogliere il reale andamento del comparto senza coniugare gli effetti della Brexit con la 

disamina dell’impatto riconducibile al conflitto Russo-Ucraino. Ad una prima analisi, basata 

esclusivamente sulle differenze dei volumi di traffico, risulta che il traffico Extra-UE ha quasi 

                                                           
2 BREXIT EFFECT: Le elaborazioni sono state effettuate simulando la Gran Bretagna come membro dell’Unione 
Europea nel 2022, classificandone i relativi flussi come “internazionali UE” e sommandoli all’aggregato di 
traffico UE. 
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recuperato i volumi pre-Covid, registrando un gap appena del 3%. Lo scenario geo-politico 

attuale risulta però fortemente compromesso dalla instabilità dovuta al persistere della 

guerra in Ucraina. L’inevitabile isolamento economico e commerciale dei Paesi 

direttamente coinvolti nel conflitto, interessati anche da sanzioni economiche imposte da 

Organizzazioni Internazionali come l’Unione Europea, si riversa in modo indiretto anche 

sull’economia italiana e dunque sul traffico aeroportuale. Provando a stimare gli effetti 

della guerra sul traffico Extra-UE, è ragionevole stimare un impatto negativo ricompreso 

nel range del 6% - 8%.3  

Al contrario, la Brexit ha invece contribuito a “ammortizzare” il gap del traffico Extra-UE 

2022 vs 2019 in modo significativo essendo il primo Paese di origine destinazione dell’area 

geografica Europa Extra-UE.4  

Provando a mettere insieme le stime relative agli effetti congiunti della Guerra e della 

Brexit e assumendo una logica prudenziale, per il traffico Extra-UE permane un gap reale 

stimato del 31% rispetto al periodo pre-Covid e non del 3%  come sopra descritto. 

 

 

  

                                                           
3 WAR EFFECT: Le elaborazioni sono state effettuate simulando uno “scenario di pace” tra i Paesi belligeranti 
in cui ciascuno mostra un tasso di variazione dei traffici calcolato come media del tasso di variazione del 
traffico 2022-2021 registrato dagli altri Paesi Europei Extra-UE (Albania, Islanda, Moldova etc.), al netto delle 
variazioni non significative dal punto di vista statistico. Ne risulta una variazione media del +304%. I 
“passeggeri persi” sono stati quindi stimati applicando il tasso di variazione medio calcolato ai traffici Extra-
UE registrati nel 2021 per Russia, Ucraina e Bielorussia. Quest’ultima, sebbene non direttamente coinvolta 
nel conflitto è stata comunque oggetto di una serie di misure restrittive economiche e finanziarie da parte 
dell’Unione Europea. Infine è stata calcolata la variazione 2022-19 includendo i passeggeri persi (stimati) nel 
totale del 2022 e, prevedendo un range prudenziale del +/- 10 %. Confrontando, infine, la variazione così 
calcolata con quella risultante dai dati di traffico (passeggeri effettivi) è stato calcolato l’effetto della Guerra 
sui traffici con origine/destinazione da/ verso Paesi Extra-UE. 
 
4 Senza l’uscita della Gran Bretagna dall’Unione Europea il gap sarebbe del 38% invece che del 3%.  L'effetto 
netto della Brexit sul gap di traffico è quindi stimabile nella misura del -35%. 
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 CAMPO DI OSSERVAZIONE 

Il campo di osservazione della presente rilevazione è costituito dai voli effettuati per mezzo 

di aeromobili in arrivo/partenza presso gli aeroporti e le principali avio/idro/elisuperfici 

presenti sul territorio nazionale. Non rientrano nel campo di osservazione i voli effettuati 

per ragioni di Stato.  

Si riporta di seguito il diagramma che schematizza il campo di osservazione, e a seguire la 

lista degli aeroporti suddivisi tra aeroporti aperti al traffico commerciale e aeroporti e 

avio/idro/elisuperfici aperti al traffico di sola aviazione generale. 
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AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO CIVILE COMMERCIALE (*) CODICE ICAO CODICE IATA Tipologia gestione Società/Ente di gestione

1 Albenga LIMG ALL Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto di Villanova d'Albenga A.V.A. S.p.A.

2 Alghero Fertilia LIEA AHO Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società Gestione Aeroporti Alghero SO.GE.A.AL. S.p.A.

3 Ancona Falconara LIPY AOI Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Ancona International Airport S.p.A.

4 Aosta LIMW AOT Aeroporto Regionale Affidato In Concessione Aeroporto Valle d'Aosta AVDA S.p.A.

5 Bari Palese Macchie LIBD BRI Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.

6 Bergamo Orio al Serio LIME BGY Gestione Totale Ex Lege Società per l'Aeroporto Civile di Bergamo Orio al Serio S.A.C.B.O. S.p.A.

7 Bologna Borgo Panigale LIPE BLQ Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società Aeroporto G. Marconi di Bologna S.p.A

8 Bolzano LIPB BZO Gestione Parziale ABD Airport S.p.A.

9 Brescia Montichiari LIPO VBS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca S.p.A.

10 Brindisi Casale LIBR BDS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.

11 Cagliari Elmas LIEE CAG Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società Gestione Aeroporto SO.G.AER. S.p.A.

12 Catania Fontanarossa LICC CTA Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società Aeroporto Catania S.A.C. S.p.A.

13 Comiso LICB CIY Aeroporto Regionale Affidato In Concessione Società dell'Aeroporto di Comiso SO.A.CO S.p.A.

14 Crotone LIBC CRV Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. Società Aeroportuale Calabrese S.A.CAL. S.p.A.

15 Cuneo Levaldigi LIMZ CUF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società di gestione Aeroporto di Cuneo Levaldigi S.p.A.

16 Firenze Peretola LIRQ FLR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Toscana Aeroporti S.p.A.

17 Foggia LIBF FOG Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.

18 Forlì LIPK FRL Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. F.A. S.R.L.

19 Genova Sestri LIMJ GOA Gestione Totale Ex Lege Aeroporto di Genova S.p.A.

20 Grosseto LIRS GRS Gestione Parziale Società Esercizio Aeroporto della Maremma S.E.A.M. S.p.A.

21 Lamezia Terme LICA SUF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società Aeroportuale Calabrese S.A.CAL. S.p.A.

22 Lampedusa LICD LMP Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. AST Aeroservizi S.p.A.

23 Marina di Campo LIRJ EBA Aeroporto Privato Alatoscana S.p.A.

24 Milano Linate LIML LIN Gestione Totale Ex Lege Società per Azioni Esercizi Aeroportuali S.E.A.

25 Milano Malpensa LIMC MXP Gestione Totale Ex Lege Società per Azioni Esercizi Aeroportuali S.E.A.

26 Napoli Capodichino LIRN NAP Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società Gestione Servizi Aeroporti Campani GE.S.A.C. S.p.A.

27 Olbia LIEO OLB Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Gestione Aeroporti Sardi GEASAR S.p.A

28 Palermo Punta Raisi LICJ PMO Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società di Gestione dell'Aerorto di Palermo GES.A.P. S.p.A.

29 Pantelleria LICG PNL Aeroporto Demaniale Affidato In Concessione ENAC Servizi S.r.l.

30 Parma LIMP PMF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 SO.GE.A.P. S.p.A.

31 Perugia LIRZ PEG Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 S.A.S.E. S.p.A.

32 Pescara LIBP PSR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 S.A.G.A. S.p.A

33 Pisa S. Giusto LIRP PSA Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Toscana Aeroporti S.p.A.

34 Reggio Calabria LICR REG Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. Società Aeroportuale Calabrese S.A.CAL. S.p.A.

35 Rimini Miramare LIPR RMI Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. Airiminum 2014 S.p.A.

36 Roma Ciampino LIRA CIA Gestione Totale Ex Lege Aeroporti di Roma S.p.A.

37 Roma Fiumicino LIRF FCO Gestione Totale Ex Lege Aeroporti di Roma S.p.A.

38 Salerno Pontecagnano LIRI QSR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Società Gestione Servizi Aeroporti Campani GE.S.A.C. S.p.A.

39 Taranto Grottaglie LIBG TAR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.

40 Torino Caselle LIMF TRN Gestione Totale Ex Lege Società Azionaria Gestione Aeroporto Torino S.A.G.A.T. S.p.A.

41 Trapani Birgi LICT TPS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Airgest S.p.A.

42 Treviso S. Angelo LIPH TSF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto di Trevisto Aertre S.p.A.

43 Trieste Ronchi dei Legionari LIPQ TRS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto Friuli-Venezia Giulia S.p.A.

44 Venezia Tessera LIPZ VCE Gestione Totale Ex Lege SAVE S.p.A.

45 Verona Villafranca LIPX VRN Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca S.p.A.

Elenco degli aeroporti italiani aperti al traffico civile commerciale

(*) Gli aeroporti aperti al traffico commerciale sono gli aeroporti cerficati ai sensi del Reg. (UE) n. 139/2014 e del Regolamento ENAC per la costruzione e l'esercizio degli aeroporti (ed. 2 - 2014).

Nella lista figura anche l'aeroporto di Pantelleria - attualmente in attesa del rilascio della certificazione. Non figura invece l'aeropoto di Oristano Fenosu, che è attualmentente chiuso al traffico commerciale e per 

il quale è stata presentata istanza ai sensi dell'art. 6 del Regolamento ENAC per l'affidamento degli aeroporti demaniali di aviazione generale.
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AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO DI 

AVIAZIONE GENERALE (*)

CODICE 

ICAO

CODICE 

IATA
TIPOLOGIA GESTIONE SOCIETÀ/ENTE DI GESTIONE

1 Alessandria LILA Gestione Diretta Enac ENAC

2 Aquino (1) LIAQ Gestione Diretta Enac ENAC

3 Arezzo Molin Bianco LIQB Gestione Diretta Enac ENAC

4 Asiago LIDA Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale Aeroporto di Asiago S.p.A.

5 Belluno LIDB Gestione Diretta Enac ENAC

6 Biella Cerrione LILE Aeroporto Privato Società Aeroporto Cerrione S.A.CE. S.R.L.

7 Capua LIAU Aeroporto Demaniale Affidato In Concessione ENAC Servizi S.r.l.

8 Carpi Budrione LIDU Aeroporto Privato Aero Club Carpi

9 Casale Monferrato LILM Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale Società Aeroporto del Monferrato S.A.M. S.R.L.

10 Como Idroscalo Water AD LILY Aeroporto Demaniale Statale Aero Club Como

11 Cremona Migliaro LILR Aeroporto Privato Aeroporto Migliaro s.r.l.
12 Fano LIDF Gestione Diretta Enac ENAC

13 Ferrara Prati Vecchi D'Aguscello LIDV Aeroporto Privato Aeroporto di Aguscello s.r.l.

14 Ferrara San Luca LIPF Gestione Diretta Enac ENAC

15 Foligno LIAF Gestione Diretta Enac ENAC

16 Gorizia LIPG Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale Aeroporto Amedeo Duca d'Aosta di Gorizia S.C.p.A.

17 L'Aquila Preturo LIAP Aeroporto Comunale Affidato In Concessione Sunrise Aviation S.R.L.

18 Legnago LIDL Aeroporto Privato Associazione Volo Legnago

19 Lucca Tassignano LIQL Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale Aeroporto di Capannori S.p.A.

20 Lugo di Romagna LIDG Gestione Diretta Enac ENAC

21 Massa Cinquale LILQ Aeroporto Comunale Affidato In Concessione Aero Club Massa Cinquale

22 Milano Bresso LIMB Aeroporto Demaniale Affidato In Concessione ENAC Servizi S.r.l.

23 Modena Marzaglia LIPM Aeroporto Privato Aero Club Modena

24 Novi Ligure LIMR Gestione Diretta Enac ENAC

25 Padova LIPU Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale Heron Air S.R.L.

26 Palermo Bocca di Falco LICP Gestione Diretta Enac ENAC

27 Pavullo LIDP Gestione Diretta Enac ENAC

28 Ravenna LIDR Gestione Diretta Enac ENAC

29 Reggio Emilia LIDE Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale Aeroporto di Reggio Emilia S.p.A.

30 Rieti LIQN Gestione Diretta Enac ENAC

31 Roma Urbe LIRU Aeroporto Demaniale Affidato In Concessione ENAC Servizi S.r.l.

32 Sarzana Luni LIQW Aeroporto Militare Aeronautica Militare

33 Siena Ampugnano LIQS Aeroporto Demaniale Affidato In Concessione ENAC Servizi S.r.l.

34 Thiene LIDH Aeroporto Comunale Affidato In Concessione Aeroporto di Thiene S.R.L.

35 Torino Aeritalia LIMA Aeroporto Privato Aero Club Torino

36 Trento Mattarello LIDT Aeroporto Della Provincia Autonoma Di Trento Affidato In Concessione Trentino Trasporti S.p.A.

37 Udine Campoformido LIPD Gestione Diretta Enac ENAC

38 Valbrembo LILV Aeroporto Privato Aero Club Volovelistico Alpino (AVA-Valbrembo)

39 Valdera Capannoli LIAT Aeroporto Privato Aero Club Pisa

40 Varese Venegono LILN Gestione Diretta Enac ENAC

41 Venezia Lido LIPV Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale Nicelli S.R.L.

42 Vercelli LILI Gestione Ai Sensi Del Reg Enac Per L'Affidamento Degli Apt Demaniali Di Aviazione Generale AVIA S.R.L.

43 Verona Boscomantico LIPN Gestione Diretta Enac ENAC

44 Voghera Rivanazzano LILH Aeroporto Privato Transavio Tech S.R.L.

(1) L'aeroporto è chiuso al traffico dal 2014

Elenco dei principali aeroporti - avio/elisuperfici italiani aperti al traffico civile di aviazione generale

(*) In merito alla tipologia di traffico che può essere svolta su questi aeroporti si veda ENAC - Nota Informativa NI-2014-003 del 25 giugno 2014 (https://www.enac.gov.it/sites/default/files/allegati/2018-Set/NI_2014_003_Aerotaxi.pdf).
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 ANDAMENTO DEL TRAFFICO 2022 

 

I dati riferiti ai servizi aerei commerciali di linea e charter mostrano come nel corso 2022 siano 

transitati circa 164,3 mln di passeggeri negli aeroporti italiani aperti al traffico commerciale, con un 

incremento rispetto al 2021 pari al +104%. Il traffico nazionale, con i suoi 64,5 mln di passeggeri, 

rispetto ai flussi dell’anno precedente, ha registrato un incremento minore (+52,9%) rispetto a quello 

internazionale (+161%), che invece ha registrato circa 100 mln di passeggeri. Nel 2022 è stato quindi 

il traffico internazionale a mostrate il maggior tasso di crescita, seppur ancora al di sotto dei volumi 

del 2019, precedenti la pandemia. 

 

L’aeroporto di Roma Fiumicino si conferma al primo posto per traffico passeggeri (circa 29,1 mln e 

una quota del 17,7% del traffico passeggeri totale), registrando una variazione del +152%. A seguire, 

gli aeroporti di Milano Malpensa (circa 21,2 mln di passeggeri, con una quota del 12,9% del traffico 

passeggeri totale e una variazione del +122% rispetto al 2021), Bergamo Orio al Serio (circa 13,1 mln 

di passeggeri, con una quota dell’8% del traffico passeggeri totale e una variazione del +103% rispetto 

al 2021), Napoli Capodichino (circa 10,9 mln di passeggeri, con una quota del 6,6% del traffico 

passeggeri totale e una variazione del +137% rispetto al 2021), Catania Fontanarossa (circa 10,1 mln 

di passeggeri, con una quota del 6,1% del traffico passeggeri totale e una variazione del +65,0% 

rispetto al 2021), e Venezia Tessera (circa 9,3 mln di passeggeri, con una quota del 5,7% del traffico 

passeggeri totale e una variazione del +171,7% rispetto al 2021). 

 

 

 
Figura 2 – Passeggeri: traffico aeroportuale di linea e charter 
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La Figura 2 – Passeggeri: traffico aeroportuale di linea e charter mostra gli scali che nel corso del 2022 

hanno superato il milione di passeggeri, unitamente al dato 2021 riferito ai medesimi aeroporti e alla 

variazione percentuale tra le due annualità. 

 

I movimenti complessivi 2022 – pari ad oltre 1,2 mln (+69% rispetto al 2021) – evidenziano 

un’importante ripresa di tale indicatore, anche se ancora non sono stati recuperati i livelli 2019 (-

14%). Il grafico che segue (Figura 3 - Movimenti: traffico aeroportuale di linea e charter) riporta gli 

scali che nel 2022 hanno registrato più di 10 mila movimenti, il dato 2021 di confronto per gli stessi 

aeroporti, e la variazione percentuale tra le due annualità. 

 
Figura 3 - Movimenti: traffico aeroportuale di linea e charter 

 

 

Infine il settore cargo, che nel 2022 ha registrato un totale di oltre 1 mln di tonnellate movimentate 

e che, con una crescita del +2% rispetto al 2021, è il primo settore a traguardare il risultato del 

recupero dei livelli 2019 pre-pandemia (+1% rispetto al 2019). 

Come mostra la Figura 4 - Cargo: traffico aeroportuale di linea e charter lo scalo di Milano Malpensa, 

con circa 722 mila tonnellate movimentate (-3,4% rispetto al 2021) e una quota di mercato del 67,1%, 

continua a confermare il proprio primato in tale settore di attività. Da evidenziare anche il risultato 

2022 dell’aeroporto Roma Fiumicino che, con circa 140 mila tonnellate di cargo movimentate, ha 

registrato un importante incremento del +39,4% rispetto al 2021 consolidando il suo secondo posto 

nel ranking del settore cargo. 
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Figura 4 - Cargo: traffico aeroportuale di linea e charter 

La distribuzione del traffico per aeroporto mostra un significativo tasso di concentrazione. Come 

osservabile nella Figura 5, oltre il 17% del traffico passeggeri si concentra su Roma Fiumicino e oltre 

50% nei primi cinque aeroporti. Per il cargo la concentrazione è ancora maggiore: oltre il 67% delle 

direttrici di traffico insistono su Milano Malpensa e i primi cinque aeroporti raccolgono circa il 90% 

del traffico. 

 

 
Figura 5 - Distribuzione del traffico passeggeri e cargo per aeroporto 

 

 

 

La Figura 6 propone la variazione mensile dei flussi 2022 rispetto al 2021, mostrando tassi di crescita 

molto significativi nel primo semestre. Tuttavia, è bene osservare che tali tassi particolarmente 

2,7 
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elevati sono principalmente riconducibili alle misure restrittive implementate nel 2021 per 

fronteggiare la diffusione dell’epidemia di Covid-19. 

 

 
Figura 6 – Variazione rispetto allo stesso mese dell’anno precedente 

 

 

La Figura 7 - Trend mensile del traffico passeggeri e cargo e del numero di movimenti Figura 6 – 

Variazione rispetto allo stesso mese dell’anno precedente, mostra l’andamento mensile dei 

movimenti, dei passeggeri e delle tonnellate di cargo per il triennio (2020-2021-2022). Si evidenzia 

come, relativamente a passeggeri e movimenti, la crescita rispetto allo scorso anno è particolarmente 

evidente nel primo semestre 2022 in conseguenza di un dato 2021 ancora fortemente impattato dagli 

effetti della pandemia, impatto che si è gradualmente ridotto nella seconda parte dell’anno. 

Relativamente al settore cargo dopo un primo semestre in cui si evidenzia una crescita rispetto al 

2021, nella seconda parte dell’anno il traffico ha registrato dei lievi decrementi a partire dal mese di 

luglio con un picco nel mese di dicembre in cui il settore ha registrato un (-9,6%) rispetto all’anno 

2021. 
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Figura 7 - Trend mensile del traffico passeggeri e cargo e del numero di movimenti 
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Figura 8 - “Traffico complessivo di Aviazione Generale” 

 

Relativamente agli “altri aeroporti”, si fa riferimento agli aeroporti non certificati, ovvero 

avio/eli/idrosuperfici aperte al traffico di aviazione generale e, nei limiti previsti dalle 

disposizioni/procedure ENAC, al traffico aerotaxi. Per tali aeroporti, complessivamente si osserva un 

incremento sia per i movimenti (366 mila movimenti, +9,9% rispetto ai dati 2021) che per i passeggeri 

(242 mila passeggeri, +10,3% rispetto all’anno precedente).  

 

Più in dettaglio, dai dati trasmessi all’ENAC, la graduatoria 2022 per numero di movimenti vede in 

prima posizione l’aeroporto di Trento Mattarello con oltre 25,6 mila movimenti, di cui 24.930 di 

aviazione generale e 684 di aerotaxi. Segue al secondo posto e Torino Aeritalia con circa 22,2 mila 

movimenti, tutti di aviazione generale. Al terzo posto si posiziona Valbrembo, con circa 21,9 mila 

movimenti, tutti di aviazione generale. Al quarto posto, invece, si posiziona Verona Boscomantico 

con circa 15,4 mila movimenti, di cui solo 16 di aerotaxi ed il resto di aviazione generale. Infine, al 

quinto posto si posiziona Milano Bresso, con circa 10,4 mila movimenti, di cui solo 85 di aerotaxi e il 

resto di aviazione generale.  

 

Alcuni tra gli aeroporti minori, indicati anche nella Figura 9 - Aeroporti affidati in concessione ad Enac 

Servizi S.r.l. che segue, sono stati affidati in concessione alla società ENAC Servizi S.r.l. con l’obiettivo 

di rilanciare il settore e di disporre di uno strumento gestionale dinamico e maggiormente flessibile. 

Si noti che l’aeroporto di Aquino risulta attualmente chiuso. 

 

 
Figura 9 - Aeroporti affidati in concessione ad Enac Servizi S.r.l. 

 

N. apt
Movimenti

(n.)

∆%

 2022 vs 2021

Passeggeri

(n.)

∆%

 2022 vs 2021

Aeroporti certificati 45 138.990              7,0% 138.519      42,7%

Altri aeroporti 43 227.206              11,8% 103.844      -15,4%

Totale 88 366.196              9,9% 242.363      10,3%

Aviazione Generale
Tipo aeroporto
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Il Box di approfondimento 1 propone un confronto tra i dati di traffico 2022 e 2019, al fine di 

evidenziare se i volumi di traffico siano riusciti a superare lo shockpandemico. I dati, tuttavia, 

continuano a evidenziare uno scostamento negativo sia del numero dei passeggeri (-14,5%) sia del 

numero dei movimenti (-13,8%). 

In entrambi i casi si sottolinea però che i gap si sono ridotti rispetto a quelli segnalati a fine 2021 

(passeggeri -58,1%, movimenti -48,9%), evidenziando dunque una generale ripresa del trasporto 

aereo sia per i passeggeri che per i movimenti. 

 

Si conferma che settore il cargo (+1,4% rispetto al 2019) è il segmento che ha risentito in maniera 

minore della crisi del trasporto aereo in quanto le merci hanno sempre continuato a viaggiare 

nonostante le restrizioni in vigore, facendo registrare incrementi, anche notevoli, su singoli aeroporti 

diventati, proprio nel contesto pandemico, scali di maggiore riferimento. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Box di approfondimento 1 – Performance di traffico: un confronto con lo scenario pre-Covid 
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FOCUS: I sistemi aeroportuali di Roma e Milano. 

 

Sempre con riferimento ai servizi aerei commerciali di linea e charter, l’aeroporto di Roma 

Fiumicino ha registrato circa 208 mila movimenti (pari al +88,1% rispetto al 2021) e 29,1 mln di 

passeggeri (pari al +151,9% rispetto al 2021), mentre le tonnellate di cargo movimentate (circa 

140 mila) sono incrementate del +39,4% rispetto al dato del 2021. 

Anche lo scalo di Roma Ciampino ha registrato incrementi sia in termini di movimenti (+23,3% 

rispetto al 2021, con oltre 22 mila movimenti), che di passeggeri (+49,9% rispetto al 2021, con 

3,4 mln di passeggeri); in termini di tonnellate di cargo movimentate, riporta invece, una 

variazione negativa (-9,2% rispetto al 2021, con circa 14,8 mila tonnellate).  

Gli aeroporti di Roma Fiumicino e Roma Ciampino, complessivamente, detengono una quota 

del 20% del traffico passeggeri e del 14,4% del cargo. 

 

Quanto al sistema aeroportuale milanese, i risultati registrati per l’anno 2022 mostrano un 

consistente incremento sia del numero dei movimenti (Malpensa: +61,6%, con oltre 177 mila 

movimenti; Linate: +65,8%, con circa 74,9 mila movimenti) che del numero dei passeggeri, con 

Malpensa che registra 21,2 mln di passeggeri (+121,6% rispetto all’anno precedente) e Linate 

invece 7,7 mln (+78,1%). Andamento differenziato nel settore del cargo in cui Malpensa registra 

un decremento (-3,4%, con 722 mila tonnellate) mentre Linate un incremento (+24,9%, con 2,3 

mila tonnellate). Relativamente al settore cargo Malpensa si conferma essere lo scalo più 

importante d’Italia ma con una quota del 67,1% in riduzione rispetto al 2021 (70,7%). 

Gli aeroporti di Milano Malpensa e  Milano Linate, complessivamente detengono una quota del 

17,6% del traffico passeggeri e del 67% del cargo. 

Box di approfondimento 2 - Le performances degli aeroporti di Roma e Milano 
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I dati di traffico analizzati in base all’origine-destinazione dei voli risentono come lo scorso anno, in 

primo luogo, della cd. Brexit, considerata la scadenza dell’accordo transitorio UE - Gran Bretagna in 

data 31 dicembre 2020 e la conseguente classificazione, a partire dal 1° gennaio 2021, del traffico 

da/verso gli scali del Regno Unito come traffico internazionale extra UE5. 

Con riferimento ai servizi aerei commerciali di linea e non linea charter, la Figura 10 mostra per 

ciascun indicatore oggetto di analisi (movimenti, passeggeri e cargo), il peso delle tipologie di traffico 

nazionale, internazionale UE e internazionale Extra-UE rispetto al traffico commerciale complessivo 

2022, proponendo anche la variazione registrata da ciascuna tipologia di traffico rispetto al 2021 e al 

2019.  

 

 
Figura 10 – Distribuzione del traffico per ambito geografico di origine/destinazione 

 
 

                                                           
5 Analogamente al traffico di quei paesi (nello specifico, Norvegia, Islanda, Liechtenstein e Svizzera) che, pur godendo 
nell’ambito dell’aviazione civile dei medesimi diritti/doveri degli stati membri in virtù di specifici accordi siglati con l’UE, 
non sono membri dell’UE. Per la Norvegia, l’Islanda e il Liechtenstein si veda l’Accordo globale ECAA (European Common 
Aviation Area) firmato il 9 giugno 2006. Per la sola Svizzera si veda l’Accordo UE/Confederazione Svizzera firmato a 
Lussemburgo il 21 giugno 1999. 
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Il traffico passeggeri raggiunge, in ambito nazionale, una quota del 20%, con 64 mln di passeggeri 

trasportati, mostrando un incremento rispetto al 2021 del +52,9% in linea con i volumi pre-Covid. A 

livello internazionale UE risultano circa 67 mln i passeggeri, pari ad una quota del 40,8% con un 

incremento rispetto al 2021 del +136,9%. Nonostante questo forte incremento si evidenzia ancora 

uno scostamento notevole rispetto al 2019 (-28,7%). Nell’area internazionale Extra-UE i dati 

evidenziano 33 mln di passeggeri, pari ad una quota del 39,2%, con un trend positivo del +228,4% e 

un lieve gap rispetto al 2019 (-2,7%).6  

 

Il traffico cargo registra, in ambito nazionale, un incremento del +7,7% con circa 101 mila tonnellate 

e una quota del 9,4%. A livello internazionale UE, si rileva una crescita del +3,4% con 379 mila 

tonnellate e una quota del 35,2%, mentre l’area Extra-UE mostra un lieve calo del -0,2% con 596 mila 

tonnellate di merce trasportata e una quota del 55,4%. Rispetto al 2019 solo in ambito internazionale 

Extra-UE si evidenzia un decremento (-9,4%). 

 

Infine il traffico movimenti vede un incremento, a livello nazionale, del +39,4% con 496 mila 

movimenti e una quota del 39,5%. Sul piano internazionale UE, si evidenzia un trend positivo del 

+87,3% con circa 515 mila movimenti e una quota del 41,4%. In forte crescita anche l’area Extra-UE 

+118,6% con 231 mila movimenti e una quota del 19,1%. Il confronto con il 2019 risulta in positivo 

per il traffico Internazionale extra UE (+4,1%) e in negativo per il traffico nazionale (-4,1%) e per il 

traffico internazionale UE (-26,6%). 

 

La Figura 11 riporta, per ciascun indicatore di traffico (movimenti, passeggeri, cargo), il dato annuale 

dal 2019 al 2022, suddiviso per ambito nazionale e internazionale UE ed Extra-UE. 

 

 
Figura 11 - Flussi per tipologia di traffico degli ultimi quattro anni  

                                                           
6 Per una prospettiva più ampia in merito al traffico internazionale, si veda il Paragrafo 1.1.2 
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L’analisi del traffico 2022 in base all’origine-destinazione dei voli prosegue con una serie di grafici che 

illustrano la ripartizione del traffico internazionale passeggeri registrato nel 2022 in base all’area 

geografica. Trattandosi di traffico internazionale il dato dell’Unione Europea non include il traffico 

domestico. Come mostra la Figura 12, oltre il 67% del traffico internazionale è diretto o proviene da 

Paesi dell’Unione Europea, a seguire si osservano quelli Europei non appartenenti all’Unione con una 

quota del 20%. Più contenuti e sostanzialmente uguali i traffici da e verso Medio Oriente e Nord 

America, mentre risultano marginali i traffici verso il resto del Mondo. 

Complessivamente, si rileva come il traffico passeggeri nel 2022 sia cresciuto rispetto all’anno 

precedente in tutte le aree geografiche, pur persistendo ancora gap significativi rispetto al 2019 

(benchmark pre-pandemia). Solo il traffico da/verso l’area Europa Extra-UE mostra dei tassi di 

crescita rispetto al 2019 ma questo dato deve essere sempre letto alla luce dell’effetto Brexit (di cui 

ampiamente argomentato sopra) e della conseguente la riclassificazione, a partire dal 1 gennaio 

2021, del traffico da/verso gli scali del Regno Unito come traffico internazionale Extra-UE. 

 

 

 
Figura 12 – Distribuzione del traffico passeggeri per aera geografica 
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Le infografiche che seguono mostrano la distribuzione dei passeggeri tra i Paesi appartenenti a 

ciascuna area geografica e il rank dei primi cinque Paesi per volumi traffico con la relativa variazione 

rispetto all’anno precedente.  

Nell’ambito del traffico passeggeri dell’area Unione Europea i paesi con traffico maggiore sono 

Spagna (con una quota di mercato di oltre il 20%), Francia e Germania con quest’ultima che rispetto 

al 2021 viene superata dalla Francia. 

 

 

 
Figura 13 – GeoData: passeggeri Unione Europea 

Totale Unione Europea 
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Per l’area Europa Extra-UE i Paesi con traffico maggiore sono Gran Bretagna (con una quota di mercato di 

oltre il 59%), Svizzera e Albania con quest’ultima che rispetto al 2021 viene superata dalla Svizzera. Anche la 

Norvegia guadagna posizioni nel ranking entrando nella “top five”, a discapito dell’Ucraina,  che risente 

dell’isolamento economico-commerciale dovuto al conflitto con la Russia scoppiato nel febbraio del 2021.  

 

 

Figura 14 – GeoData: passeggeri Europa Extra-UE 

Totale Extra-UE 
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Per l’area del Medio Oriente i Paesi con traffico maggiore sono Emirati Arabi Uniti (con una quota di mercato 

di oltre il 38%) e Israele con una quota leggermente inferiore (32% circa). Non si evidenziano variazioni nella 

top-five rispetto all’anno precedente  

 

 

Figura 15 – GeoData: passeggeri Medio Oriente 
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Per l’area del Nord America a registrare il maggior volume di traffico sono gli Stati Uniti (con una quota di 

mercato di oltre l’85%), segue il Canada che occupa il restante 15% circa.  

 

 
Figura 16 – GeoData: passeggeri Nord America 
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Per l’area Africa e Oceano Indiano i Paesi con traffico maggiore sono Egitto (con una quota di mercato di oltre 

il 39%) e Marocco, con una quota di mercato molto simile, pari a poco più del 36%. I due Paesi vedono invertite 

le rispettive posizioni nella top-five rispetto al 2021, con l’Egitto che guadagna la prima a discapito del 

Marocco. Bene l’Algeria che guadagna una posizione sul Senegal. Decisamente più modesto il volume di 

traffico verso gli altri Paesi che, nel caso migliore della Tunisia (terzo nel ranking proposto) raggiunge a 

malapena un quarto di quello del Marocco, che la precede.  Decisamente marginale, invece, il traffico di origine 

e destinazione verso i Paesi dell’Oceano Indiano, come le Mauritius e il Madagascar, per i quali, stante 

l’esiguità dei collegamenti diretti, la connettività è garantita attraverso rotte multitratta spesso articolate con 

scali in Turchia (Istanbul) e Medio Oriente (Dubai, Doha etc). Da segnalare comunque che il Madagascar pur 

occupando una quota di mercato di poco inferiore all’1% (con poco più di 23.000 passeggeri), risulta 

guadagnare ben venti posizioni rispetto al 2021, posizionandosi nono nel ranking relativo all’area geografica 

analizzata.  

 

Figura 17 – GeoData: passeggeri Africa & Oceano Indiano 
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Per l’area Sud America e Caraibi i Paesi con traffico maggiore sono Brasile (con una quota di mercato del 

49%) e Argentina, con una quota di mercato molto inferiore, pari a poco più del 26%. I due Paesi hanno 

guadagnato diverse posizioni rispetto al 2021: il Brasile ha superato la Repubblica Domenicana, mentre 

l’Argentina oltre a quest’ultima anche Cuba e il Messico.  

 

 
Figura 18– GeoData: passeggeri Sud America & Caraibi 
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Per l’area Asia e Oceano Pacifico il Paese con traffico maggiore è Singapore (con una quota di mercato del 

31%) che guadagna una posizione sull’India (prima nel rank del 2021), segue più distante la Korea del Sud, 

con una quota del 18%, che però scala la classifica, essendo dodicesima nel 2021. Più marginale la quota di 

mercato di Cina e India che, invece, si attesta nell’ordine del 10% circa. Nella top-five compare un solo Paese 

dell’area del Pacifico: le Maldive, con una quota del 13%.   

 

 

Figura 19 – GeoData: passeggeri Asia & Oceano Pacifico 
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L’analisi del traffico di origine e destinazione prosegue con la ripartizione del traffico internazionale 

per il settore cargo. 

Trattandosi di traffico internazionale il dato dell’Unione Europea non include il traffico domestico. 

Come mostra la Figura 20, poco meno del 39% del traffico internazionale è diretto o proviene da 

Paesi dell’Unione Europea, a seguir, più distanziati, il Medio Oriente, l’Asia/Pacifico e il Nord America 

con una quota di mercato simile, intorno al 16%.  

Complessivamente, si più osservare come il traffico cargo in ambito UE e da e verso il Nord America 

nel 2022 sia cresciuto sia rispetto all’anno precedente che rispetto al 2019. Particolarmente 

significativo l’incremento rispetto al pre-Covid, con percentuali del +16% per l’Unione Europea 

(nonostante l’effetto Brexit) e del +20% per il Nord America, chiara evidenza che il comparto cargo 

non ha subito il contraccolpo dello shock pandemico aumentando in termini di volumi. Negative, 

invece, le performance dei traffici con origine / destinazione Medio Oriente, Asia e Oceano Pacifico 

ed Europa Extra UE, sia rispetto al 2021 che rispetto al pre-pandemia. 

 

 

 
Figura 20 – Distribuzione del traffico cargo per aera geografica 
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Nell’ambito del traffico cargo dell’area Unione Europea il Paese che registra il maggior livello di 

traffico è la Germania (con una quota di mercato di oltre il 55%), seguono molto più distanziatigli 

altri. La Francia con una quota del 13% conferma la posizione del 2021, mentre la Spagna sale al terzo 

posto guadagnando tre posizioni. Il Lussemburgo conferma la quarta posizione, mentre il Belgio ne 

perde due.  

 

 

Figura 21 – GeoData: cargo Unione Europea 
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Per l’area Europa Extra-UE il Paese con traffico maggiore è la Turchia (con una quota di mercato del 

34%) seguita dal Regno Unito con una quota prossima al 33% e che, rispetto al 2021, guadagna una 

posizione sulla Russia, adesso quarta superata anche dall’Azerbaijan. Segue più distante la Serbia, 

con una quota del 2,5% che entra nella top-five a discapito della Svizzera.   

 

 

Figura 22 – GeoData: cargo Europa Extra-UE 
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Per l’area Medio Oriente i Paesi con traffico maggiore sono Qatar (con una quota di mercato di oltre 

il 40%) ed Emirati Arabi Uniti con una quota leggermente inferiore (39% circa). La top-five resta 

sostanzialmente invariata, rispetto all’anno precedente l’unica variazione riguarda Israele che 

guadagnando una posizione entra nel rank al quinto posto, superando l’Arabia Saudita, con una quota 

del 2%. 

 

 

Figura 23 – GeoData: cargo Medio Oriente 
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Per l’area Nord America a registrare il maggior volume di traffico sono gli Stati Uniti (con una quota 

di mercato di oltre l’93%), seguiti dal Canada che occupa il restante 7% circa. 

 

 

Figura 24 – GeoData: cargo Nord America 
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Per l’area Africa e Oceano Pacifico i Paesi con traffico maggiore risultano essere l’Etiopia (con una 

quota di mercato di quasi il 40%) e l’Egitto con una quota quasi identica. La top-five resta 

sostanzialmente invariata, rispetto all’anno precedente, l’unica variazione consiste 

nell’avvicendamento tra Marocco e Algeria, con quest’ultima che guadagna una posizione nei 

confronti della prima. In sostanza, si evidenzia un’elevata concentrazione del traffico: i primi due 

Paesi (Etiopia ed Egitto) accolgono l’80% del traffico da e verso l’Africa e l’Oceano Indiano.  

 

 

Figura 25 – GeoData: cargo Africa e Oceano Indiano 
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Per l’area Sud America a registrare il maggior volume di traffico è il Brasile (con una quota di mercato 

di oltre il 72%), seguita dall’Argentina con il  15%. Nessuna variazione della top-five per il 2022. 

 

 

Figura 26 – GeoData: cargo Sud America 
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Per l’area Asia e Pacifico il paese con traffico maggiore è la Cina (con una quota di mercato del 42%), 

seguita dalla Korea del Sud, che invece presenta una quota poco superiore al 24%. La top-five resta 

sostanzialmente invariata rispetto all’anno precedente; l’unica variazione riguarda Singapore che, 

guadagnando una posizione, entra nel rank al quinto posto, superando l’India, con una quota di oltre 

il 3%. 

 

 

Figura 27 – GeoData: cargo Asia & Pacifico 
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Tratte passeggeri 

L’analisi del traffico 2022 in base all’origine-destinazione dei voli prosegue con una serie di tabelle e 

grafici che approfondiscono la distribuzione del traffico sulle principali rotte e la ripartizione tra 

vettori low-cost e tradizionali.  

 

Si specifica che per le analisi che seguono nei prossimi paragrafi che hanno ad oggetto:  

• Rank tratte nazionali  

• Rank vettori  

si considerano solo i passeggeri e il cargo in partenza, per evitare di conteggiare due volte i 

passeggeri, o il cargo sulla stessa tratta, sia in partenza che in arrivo.   

 

 

Per quanto riguarda le tratte passeggeri nazionali, la rotta che ha evidenziato il maggior traffico è 

stata Catania Fontanarossa – Roma Fiumicino, analogamente a quanto registrato l’anno precedente. 

Dall’analisi delle rotte emerge che i primi otto collegamenti della top-ten interessano la Regione 

Sicilia, con origine destinazione dagli aeroporti di Roma Fiumicino e Milano Malpensa. In aumento il 

traffico tra Napoli Capodichino e Milano Malpensa, che guadagna quattro posizioni rispetto al 2021, 

entrando nel rank al posto di Cagliari Elmas – Roma Fiumicino e Lamezia Terme – Milano Malpensa. 

 

 

 
Figura 28 – Rank tratte: passeggeri nazionale 

 

 
 

In riferimento al traffico Internazionale UE, la tratta con maggiore traffico è Roma Fiumicino – 

Madrid Barajas, in linea con quanto registrato anche l’anno precedente. La top-ten mostra una 

significativa concentrazione di collegamenti tra la Francia (5) e la Spagna (3) e gli aeroporti di Roma 

Fiumicino e Milano Malpensa. Escono, invece, dal rank i collegamenti con Bruxelles e Francoforte. 
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Figura 29 – Rank tratte: passeggeri Unione Europea 

Più in dettaglio, delle cinque tratte evidenziate con la Francia tutte collegano gli aeroporti italiani con 

Parigi, di cui quattro insistono su Charles de Gaulle, mentre una soltanto su Orly. 

Per quanto riguarda le tre tratte evidenziate con la Spagna si distribuiscono tra Madrid e Barcellona, 

di cui due insistono su Barcellona, mentre una soltanto su Madrid. 

 

 
 

In riferimento al traffico Internazionale Extra-UE, la tratta con maggiore traffico è Milano Malpensa 

– New York JFK, che guadagna cinque posizioni rispetto all’anno precedente, superando in questo 

modo la tratta Roma Fiumicino – New York JFK. La top-ten mostra una significativa concentrazione 

di collegamenti tra l’Inghilterra (n. 6) e gli aeroporti di Roma, Milano e Bergamo. Escono, invece, dal 

rank i collegamenti con Istanbul e Tirana. 

Più in dettaglio, delle sei tratte evidenziate con l’Inghilterra tutte collegano gli aeroporti italiani con 

Londra, due su ciascuno degli aeroporti principali della capitale inglese: Heathrow, Gatwick e 

Stansted. 

 

 

 
Figura 30 – Rank tratte: passeggeri Extra-UE 
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In riferimento al traffico cargo Nazionale, la tratta con maggiore traffico è Napoli Capodichino – 

Milano Malpensa, che guadagna una posizione rispetto all’anno precedente, superando in questo 

modo la tratta Milano Malpensa – Napoli Capodichino. La top-ten mostra una significativa 

concentrazione di collegamenti tra la Regione Sicilia (n. 6) e gli aeroporti di Roma e Milano. Esce, 

invece, dal rank il collegamento Milano Linate – Cagliari Elmas. 

 

 

 
Figura 31 – Rank tratte: cargo nazionale 

 

 
 

In riferimento al traffico Internazionale UE, la tratta con maggiore traffico è Milano Malpensa – Paris 

Charles de Gaulle), in linea con quanto registrato anche l’anno precedente. La top-ten mostra poche 

variazioni rispetto all’anno precedente e il traffico risulta discretamente distribuito tra i vari Paesi. Da 

notare i collegamenti tra la Germania (n. 4) e gli aeroporti di Bergamo, Venezia, Milano e Bologna; 

che interessano tutti l’aeroporto tedesco di Cologne. Esce, invece, dal rank il collegamento Roma 

Ciampino – Cologne.  

 

 
Figura 32  – Rank tratte: cargo unione Europea 
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In riferimento al traffico Internazionale Extra-UE, la tratta con maggiore traffico è Milano Malpensa 

– Doha Hamad Intl, in linea con quanto registrato anche l’anno precedente. La top-ten mostra diverse 

variazioni rispetto all’anno precedente, sebbene il traffico risulti discretamente distribuito tra i vari 

Paesi. Escono, infatti, dalla top-ten Abu Dhabi, Mosca, Londra Heathrow e Newark Liberty.  

 

 
Figura 33 – Rank tratte: cargo Extra-UE 
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Il rank complessivo dei collegamenti nazionali e internazionali vede al primo posto la compagnia 

Ryanair (45,6 mln di passeggeri) con una quota di mercato di oltre il 34%, seguita da Wizz Air (11,5 

mln di passeggeri) e da EasyJet (11 mln di passeggeri). La top-five mostra una significativa 

concentrazione nelle mani del vettore irlandese, che resta saldamente in testa come l’anno 

precedente. Con l’uscita di Alitalia, entrano nel rank Italia Trasporto Aereo e Vueling, superando 

anche Volotea che scende al sesto posto.  

 

 

 
Figura 34 – Rank vettori: passeggeri complessivo 

 

FOCUS: Nota metodologica 

 

Per l’elaborazione del ranking vettori, lo Scenario A considera le posizioni guadagnate 

anche sui vettori cessati (non più operativi), quali ad esempio Alitalia.  

Pertanto, dal punto di vista algebrico, Easyjet guadagna una posizione. Dal punto di vista 

statistico, nonché della qualità dell’informazione fornita, questo non è significativo in 

quanto guadagnata su un vettore che ha traffico zero, non più esistente (Alitalia). La 

variazione non è quindi correlata ad un incremento della competitività del vettore. 

 

 
 

segue 
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Come emerge dal grafico che segue, il traffico nazionale per vettore, in termini di passeggeri 

trasportati, presenta un grado di concentrazione maggiore rispetto a quello dei collegamenti 

internazionali: le prime cinque compagnie assorbono oltre il 90% del totale traffico passeggeri. 

 

 
Figura 35 – Quota di mercato del traffico passeggeri nazionale dei principali vettori 

Per l’elaborazione del ranking vettori, lo Scenario B NON considera, invece, le posizioni 

guadagnate sui vettori cessati (non più operativi), quali ad esempio Alitalia.  

 

 
 

Nel presente paragrafo e in quello successivo, relativo al segmento cargo è adottata la logica 

di analisi illustrata per lo Scenario B, in quanto maggiormente idonea a evidenziare la reale 

competitività dei vettori 
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Per quanto riguarda i collegamenti internazionali, invece, il mercato risulta molto più frammentato: 

le prime cinque compagnie assorbono circa il 56% del totale traffico passeggeri e Ryanair si conferma 

prima con una quota di oltre il 31%.  

 
Figura 36 – Quota di mercato del traffico passeggeri internazionale dei principali vettori 

 

 
 

 

Per quanto riguarda i vettori tradizionali al primo posto è presente Italia Trasporto Aereo (10,3 mln 

di passeggeri) con una quota di mercato del 22%. 

 

 

 
Figura 37 – Rank vettori tradizionali: passeggeri complessivo 



SEZIONE II  

ANALISI DEI DATI DI TRAFFICO  

50 
 

Più distaccati gli altri vettori, tutti con quote di mercato inferiori al 7%. La top-five mostra quindi una 

discreta concentrazione nelle mani del vettore italiano, che scala la classifica anche grazie alla 

cessazione delle attività di Alitalia, superando così anche Malta Air, che scende al quarto posto. 

 

 
 

In riferimento i vettori low cost al primo posto è presente Ryanair (45,7 mln di passeggeri) con una 

quota di mercato del 53%. Più distaccati gli altri vettori, tutti con quote di mercato largamente 

inferiori. La top-five mostra quindi una significativa concentrazione nelle mani del vettore irlandese, 

che nel 2022 ha trasportato oltre la metà dei passeggeri. Da notare che al secondo e terzo posto si 

posizionano Wizz Air ed Easyjet con volumi molto simili.  

 

 

 

 

 

 

 
Figura 38 – Rank vettori low-cost: passeggeri complessivo 
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Il rank complessivo dei collegamenti nazionali e internazionali del settore cargo vede al primo posto 

la compagnia Eurpean Air Transport, Leipzig (251 mila tonnellate di merce trasportata) con una 

quota di mercato di oltre il 24,5%, seguita da Qtar Airways Company Q.C.S.C. (76,4 mila tonnellate di 

merce) e da Cargolux Italia (74,9 mila tonnellate di merce). Nessuna variazione si evidenzia nel rank 

rispetto allo scorso anno.  

 

 

 

 
Figura 39– Rank vettori: cargo complessivo 

 

 
 

 

Figura 40 – Quota di mercato del traffico cargo nazionale dei principali vettori 

Come emerge dal grafico di Figura 40, il traffico nazionale per vettore, in termini di cargo trasportato, 

presenta un grado di concentrazione modesto. Le prime cinque compagnie assorbono circa il 50% 
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del traffico complessivo. Al primo posto è presente European Air Transport, con oltre il 23%, seguita 

da Qatar e Cargolux con poco meno dell’8%.  

Anche per quanto riguarda i collegamenti internazionali il mercato risulta frammentato: le prime 

cinque compagnie assorbono circa il 50% del totale traffico. 

 

 
Figura 41 - Quota di mercato del traffico cargo internazionale dei principali vettori 
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Per una descrizione delle limitazioni all’operatività aeroportuale disposte nel 2020 a causa della pandemia da COVID-19 si rimanda al documento 

“Dati di traffico 2020”- parte I. Traffico commerciale 2022 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Traffico commerciale 2022 
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Servizi di linea e non di linea charter e aerotaxi. 

 

 

 

Covid -19 
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Nel 2008 sono stati sospesi i collegamenti di linea. 

  

Covid -19 
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Da maggio 2008 sono stati sospesi i collegamenti di linea. Negli anni 2009 e 2010 l’aeroporto è stato chiuso per lavori. 
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Nel 2014 l’aeroporto di Bergamon è stato chiuso dal 12/05/2014 al 02/06/2014. 

Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso.  
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Nel 2004 aeroporto chiuso per lavori dal 02/05/2004b al 02/07/2004.  

Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso.  
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Da dicembre 2010 lo scalo è utilizzato solo per voli charter, postali e cargo. 
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Nel 2012 l’aeroporto è stato chiuso per lavori dal 05/11/2012 al 05/12/2012 con trasferimento del traffico sullo scalo di Sigonella e conseguente 

limitazione dell’operativo dei voli a causa della ridotta capacità. 
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L’aeroporto è stato aperto al traffico civile il 30 maggio 2013. 
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Da ottobre 2008 sono stati sospesi i collegamenti di linea, ripresi nel 2010. 

L’aeroporto è stato chiuso al traffico dal 01/11/2016 sino alla fine del 2017. 
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Nel 2006 l’aeroporto è stato chiuso dal 02/0272006 all’08/04/2006 per lavori di riqualificazione pista. 

Nel 2021 l’aeroporto è stato chiuso dal 01/02/2021 al 01/04/2021 per lavori di manutenzione. 

 

 

 

Covid -19 



PARTE VII 

TAVOLE TRAFFICO AEROPORTUALE 

SERIE STORICHE 2001 – 2022  

163 
 

 

Nel 2020, con la sola eccezione del mese di Luglio, lo scalo è stato chiuso al traffico per lavori sulla pista. 

Nel 2021 lo scalo è stato chiuso dal 01/01/2021 al 14/07/2021. 
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Nel 2004 incremento dovuto al dirottamento del traffico destinato a Bologna chiuso per lavori dal 02/05/2004 al 02/07/2004. 

L’aeroporto è stato chiuso al traffico commerciale schedulato dal 01/04/2013 al 29/10/2020. 
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Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso.  
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Negli anni 2004, 2005 e 2006 l’aeroporto non ha svolto attività commerciale.  

Nel 2021 l’aeroporto è stato chiuso dal 08/03/2021 al 04/06/2021 per lavori su pista. 
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Nel 2004 incremento dovuto al dirottamento del traffico destinato a Reggio Calabria chiuso per lavori dal 01/03/2004 al 30/05/2004. 
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Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso. Nel 2019 

l’aeroporto è stato chiuso al traffico dal 27/07/2019 al 25/10/2019. 
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Nel 2014 l'aeroporto di Bergamo è stato chiuso per lavori dal 12/05/2014 al 02/06/2014 e l'intero traffico è stato trasferito sullo scalo di Milano 

Malpensa. Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso. Nel 

2019 l'incremento risente anche del dirottamento del traffico destinato allo scalo di Milano Linate, chiuso per lavori dal 27/07/2019 al 25/10/2019. 
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Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso.  
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Nel 2006 l’aeroporto è stato chiuso per lavori dall’11/10/2006 al 22/10/2006. 
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L’incremento del traffico nel 2006 è dovuto in parte al dirottamento del traffico destinato a Firenze chiuso per lavori dal 02/02/2006 all’08/04/2006. 
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Nel 2004 aeroporto chiuso per lavori dal 01/03/2004 al 30/05/2004. 

Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso. 
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Nel 2004 incremento dovuto al dirottamento del traffico destinato a Bologna chiuso per lavori dal 02/05/2004 al 02/07/2004. L’aeroporto è stato 

chiuso al traffico commerciale dal 01/11/2014 al 31/03/2015. 
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L’aeroporto è stato aperto al traffico civile dal 2007. I dati 2020 (movimenti e passeggeri) differiscono da quelli pubblicati nel documento “Dati di 

traffico 2020” in quanto la società Gesac, successivamente alla pubblicazione, ha richiesta la rettifica dei dati in precedenza trasmessi. 

 Dal 06/10/2021 lo scalo di Salerno è aperto solo per voli emergenziali/elicotteri e per movimenti che non prevedono il trasporto di passeggeri o 

cargo. 
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Nel 2006 l'aeroporto è stato chiuso dal 01/02/2006 al 22/04/2006. 
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Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso. 
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Da giugno 2003 attivate tratte soggette ad oneri di servizio pubblico. 

Nel 2017 l'aeroporto è stato chiuso dal 06/11/2017 al 10/12/2017. 
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Nel 2011 l'aeroporto è stato chiuso per lavori dal 01/06/2011 al 05/12/2011 con dirottamento del traffico sullo scalo di Venezia Tessera. Nel 2017 

l'aeroporto è stato chiuso dal 04/10/2017 al 18/10/2017. 

L'aeroporto è stato inoltre chiuso nei mesi di settembre, ottobre e novembre 2020. 
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Nel 2011 incremento dovuto al dirottamento del traffico destinato a Brescia chiuso per lavori dal 01/06/2011 al 05/12/2011. 
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Nel 2017 il dato si riferisce esclusivamente al traffico di linea e non linea charter in quanto il traffico aerotaxi non è stato trasmesso. 
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Aeromobile: qualsiasi macchina in grado di trarre sostegno nell'atmosfera da reazioni dell'aria 

diverse da quelle contro la superficie terrestre (per l’identificazione degli aeromobili si veda l’ICAO 

Doc8643 e il sito http://www.intlaviationstandards.org/). 

Aeroporto: una zona definita di terra o acqua (compresi edifici, installazioni e attrezzature) destinata 

ad essere utilizzata interamente o in parte per l’arrivo, la partenza e il movimento sulla superficie di 

aeromobili (alla maggior parte degli aeroporti è assegnato un codice ICAO a 4 lettere come riportato 

nell’ICAO Doc 7910). 

Aeroporto aperto al traffico commerciale: aeroporto certificato ai sensi del Regolamento (UE) n. 

139/2014 e del Regolamento Enac per la costruzione e l’esercizio degli aeroporti (ed. 2 – 2014) 

abilitato al traffico relativo ai servizi aerei commerciali di linea e non di linea. 

Aeroporto aperto al traffico di aviazione generale: aeroporto non certificato abilitato al traffico 

relativo ai servizi aerei di aviazione generale nonché ai servizi di aerotaxi secondo quanto previsto 

dalla Nota Informativa ENAC NI-2014-003 del 25 giugno 2014. 

Cargo: tutte le merci e la posta imbarcate o sbarcate da un aeromobile. Sono inclusi i colli espressi e 

le valigie diplomatiche. Sono esclusi i bagagli dei passeggeri e le merci e la posta in transito diretto. 

Nei presenti dati di traffico il cargo è espresso in tonnellate. 

Infant: passeggero con età fino a 24 mesi che non occupa posto a sedere. 

Movimento: operazione di decollo o atterraggio di un aeromobile in un aeroporto. Nella rilevazione 

del traffico aeroportuale l’arrivo e la partenza di uno stesso aeromobile danno luogo a due 

movimenti. Sono esclusi i movimenti relativi a voli effettuati per ragioni di Stato e quelli relativi a voli 

cancellati. 

Passeggero: qualunque persona che effettua un viaggio per via aerea, ad eccezione dei membri del 

personale di bordo e di cabina in servizio sul volo. Sono inclusi gli infants. 

Passeggero in arrivo: passeggero - pagante o non pagante - che sbarca nell’aeroporto dichiarante, 

ovvero sia il passeggero il cui viaggio termina nell’aeroporto dichiarante sia quello con coincidenza 

che sbarca nell’aeroporto dichiarante per proseguire il viaggio con altro volo (transito indiretto). 

Passeggero in partenza: passeggero - pagante o non pagante - che si imbarca nell’aeroporto 

dichiarante, ovvero sia il passeggero il cui viaggio inizia nell’aeroporto dichiarante sia quello con 

coincidenza che si imbarca nell’aeroporto dichiarante per proseguire il viaggio iniziato con altro volo 

(transito indiretto). 

Passeggero in transito diretto: passeggero che, dopo un breve scalo, prosegue il suo viaggio sullo 

stesso aeromobile con un volo avente lo stesso numero del volo di arrivo. Nella rilevazione del traffico 

aeroportuale i passeggeri in transito diretto sono conteggiati una sola volta (o in arrivo o in partenza). 

I passeggeri che invece proseguono il viaggio su un volo avente un altro numero sono in transito 

indiretto e vengono contati due volte (una volta come passeggeri in arrivo/sbarcati e una come 

passeggeri in partenza/imbarcati). 

Servizi aerei commerciali: un volo o una serie di voli per il trasporto pubblico di passeggeri e/o merci 

e posta a titolo oneroso o a noleggio. I servizi possono essere di linea o non di linea.  

Servizi aerei di aviazione generale: servizi diversi dai servizi aerei commerciali. Comprendono tra 

l’altro i voli privati, i voli di addestramento, posizionamento e prova, i voli per il lancio di paracadutisti 

e i servizi di lavoro aereo, intendendosi per tali i servizi in cui l’aeromobile viene impiegato per 
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l’effettuazione di prestazioni specialistiche (es. voli aerofotografici, voli pubblicitari, aeroambulanze, 

agricoltura/spargimento sostanze, etc.). 

Servizio aereo commerciale di linea: servizio aereo commerciale gestito in base ad un orario 

pubblicato oppure con una frequenza regolare tale da costituire una serie sistematica evidente. 

Servizio aereo commerciale non di linea: servizio aereo commerciale diverso da un servizio aereo di 

linea. Include i servizi charter e aerotaxi. 

Servizio aereo merce e posta: servizio aereo di linea o non di linea effettuato da aeromobili che 

trasportano, a titolo oneroso, merci e posta, ma non passeggeri. 

Servizio aereo passeggeri: servizio aereo di linea o non di linea effettuato da un aeromobile che 

trasporta uno o più passeggeri paganti e tutti i voli elencati negli orari pubblicati come voli che 

prestano servizi passeggeri. Include i voli che trasportano sia passeggeri paganti sia merci e posta a 

titolo oneroso. 

Servizio di aerotaxi: servizio aereo commerciale non di linea, a domanda dell’utente, effettuato con 

un velivolo avente una configurazione posti passeggeri non superiore a 19. 

Tappa di volo: l’attività di un aeromobile dal decollo fino all’atterraggio successivo. 

Traffico aereo internazionale extra UE: trasporto di passeggeri, merce e posta effettuato da un 

vettore aereo da/verso un aeroporto situato sul territorio nazionale verso/da un aeroporto situato 

sul territorio di un paese non facente parte dell’Unione Europea. 

Traffico aereo internazionale UE o comunitario: trasporto di passeggeri, merce e posta effettuato 

da un vettore aereo da/verso un aeroporto situato sul territorio nazionale verso/da un aeroporto 

situato sul territorio di un paese facente parte dell’Unione Europea. 

Traffico aereo nazionale o domestico: trasporto di passeggeri, merce e posta effettuato da un 

vettore aereo tra due aeroporti situati all’interno del territorio italiano. 

Traffico di origine-destinazione del volo: traffico su un servizio aereo commerciale di linea e charter 

identificato da un numero unico di volo per coppie di aeroporti che coincidono con il punto di imbarco 

e il punto di sbarco del volo in questione.  

Vettore aereo (operatore di trasporto aereo commerciale): impresa di trasporto aereo titolare di 

una licenza valida per svolgere servizi aerei commerciali. Nel caso in cui alcuni vettori aerei 

partecipino ad una joint-venture o ad altri accordi contrattuali che richiedano a due o più di essi di 

assumersi la responsabilità distinta dell’offerta e della vendita dei prodotti di trasporto aereo su un 

volo o su una combinazione di voli, per vettore deve intendersi l’impresa di trasporto aereo che opera 

effettivamente il volo. 

Vettore Low Cost (LCC): nei presenti dati di traffico è considerato LCC il vettore che effettua 

esclusivamente servizi aerei di tipo low cost e per il quale, essendo disponibile uno specifico codice 

triletterale ICAO, è possibile isolare tale componente di traffico. Per contro non è considerato LCC il 

vettore che, sotto un unico codice triletterale ICAO, effettua sia servizi arei di tipo tradizionale che 

low cost (cd. full cost carrier). 

Voli effettuati per ragioni di Stato: qualsiasi volo effettuato nel quadro di servizi militari, di dogana, 

di polizia o di altri servizi per il mantenimento della legge di uno Stato cioè qualsiasi volo dichiarato 

come “volo effettuato per motivi di Stato” dalle autorità governative. 
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Volo: l'attività di un aeromobile per una o più tappe di volo, con un unico numero di volo assegnato 

dal vettore aereo. 

Work Load Unit (WLU): unità di carico corrispondente ad un passeggero o a 100 chilogrammi di merci 

e posta. Nei presenti dati di traffico le WLU sono calcolate esclusivamente sul traffico commerciale 

(linea, charter e aerotaxi) eliminando dal conteggio i passeggeri infants. 
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