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DIREZIONE GEMNERALE DELL AVIA ZIONE CIVILE Wie S.Oi,i%tﬁ,_esi Enti Titolari di
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OGGcETTOo L. Limiti alla fatica volo.-

L'avvicinarsi °~ della stagione primaverile-estiva
porta, come di norma, un incremento della attivitd di volo, ivi

compresa quella effettuata a scopo di lucro (addestrstiva, di trasporto’
e lavoro asreo). : ‘ :
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_ £sea . perd va contenutas nei limiti risultanti dalls
normativa in vigore in materia di fatica del volo, la cui importanza
& evidente se si considera che i limiti orari e i riposi fisiologici
song uno dei punti nedali della sigyrezza del volo,
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¥ A scopo riassuntive si allega allz presante uno

specchio riepilogativo dei parametri stabiliti per ogni tipo di
attivita, ' ‘

il

I1 controllo sul rispetto di tali limiti & demandato
alle Direzioni di Circoscrizione Aeroportuale, cui gli enti e societd
titolari di licenza, devong inviare mensilmente i prospetti riepiloga-
tivli della attivitd svolta da ciescun pilota impiegato, Lm Direzione
di aeroporto, cosl come staebilito dallas circolare 442072 del -1.12.83,
ha compito di segnalare i casi di superamento dei limiti all'ufficlae

Sicurezza VYolo della D.G.A.C. per ll'istruzicne delle pratiche di
competenza pressa 1'ENCA.

Tutto quanto ricordato, si ribadisce, mon & a meri
fini sanzionatori, bensy a fini della prevenziome incidenti: anche
e soprattutto per questo la scrivente ha ritenuto opportuno, con

la presente, ribadire 1l'importanza dell'ogservanza della normativa
in materia.-
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IL CAPO SERVIZIO

Com.te Hluvre LENVPLNUTT

td4 MAZEUR - Prazzale degh Archie - Tel (DB) 54841 (seierione passame) —
ggtns 2‘8\5@ Etv.a C. Colomdo ?q <20 Tei (06} 5484- (sefezione passanie) .
Mamestve Teiex: L) ¥4 1 513080 (5 tinee in ALY 548441 {selerione passaniel .




Nel periode | tempo di velo tempe 4l terpo 4di volio rempa di
consecutivo ore: servizic crae: | ore: o wolo
TTEITTT ' - ore:
PILOTILI T. P.P. PILOTT DI PILOTE
LAVORDC AEREQ ISTRUTTORI
24 ore g 13 & é
48 ore = = = 10
7 glorni 3 683 24 25
3C gioxni 100 200 . 160 325
%0 gliorni 270 - = =
3183 gioarni 1000 = = - =

Tampo 4i veo

Teqnpo” Al se

la: tempo implegato da scalec a scale, 4d4a “perta chiusa” a
“porta aperta”.
ryizio: Tempo compreso tra 1’ arrive del pilota in aeroportoe
e 30 minuti depo l'aliimo atterraggio. E’' tempo di
sarvizio guello Trascorsc allz hase come “riserva”

= in stirasz di ooincidenze {52 supericri 30’ - s=
comprasa trz 43537 e 507 varra cconsiderais &Seie 51
45+

TURNI DI RIPCSO MINIMO COBBLIGATORIO CONTINUATIVO

{da 30 minubi dopo 1l’atterraggio finmo alifarrivoe allfaeroporto pex

i1l wola successivao)

Nel perioda di i Piloti
Lempo consecu- PILOTI T.2.P2. Pileoti di lavoro istyuttoxni
Tiva 4i: ors: aered ora; ora:

7 giorni- 22 . 24 24

MNeta: | Pud essars cohcésso anche dope lfottave giorno purchéd nel
{per periodo di 28 glorni consecutivi sia concessc 4 volte.

athi- Durante ls cre stadjdite di vole ovvere al termine dellej
viti | svesse 21 pilote -va concessc un perlode di riposo uguals al
T.2.P. 1 DOPRPIC delila durata del temps di voels effettuato.
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Il dettaglis della normatzva rlaSSLnta nel quadro & contenute nalle
circolarli emesse dalla Direzione generales dell’aviazione civile con

protocollii:
441887 /°P5L.7
442273
440858/2L.7
9832

del 5.11.77
del 4.10.80
del 9. 4_B2

dal 1, 9.58&




