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1. PREMESSA E SCOPO

Fer aeromobile amatoriale si inlendg, in accordo allAnnesso |l del Regolamento (CE) n.
214/2008, un acromabile, costruitp, assamblate ed implegato da persone o0 da associazion
‘no prafif’ al solo scopo educative e ricreativa con esclusione di qualsiasi fine di lucro e la cui
coslruzione rappresenti non mene del 51% dellattivith necessaria per la costruzione
dellfacromobile completo ~

Par I''mplego di aeromabili costruiti da amatari il Regolamento Tecnica delFENAC prevede, il
rilascio di un Permesso di Volo {PdV}.

In accordo al Regolamenie Tacnico, il rilascio dal Fermesso di Vold con scopo “Impiego dl
aeromabile costruita da amatore” rientra ira i casi che non richiedono, quale prerequisita, il
Certiicato di Omologazione del tipo 2 pertanty non & richiesla la dimostrazione della
rispondenza ad uno specifico regolamenta Ji navigabilitd ed incltre non sono previstt specifici
requisiti applicabili per le organizzazion),

Per asromobile storico si intende un aeromobile che abbia avulo una valenza storica ©
significativa neflo sviluppo dellaeronautica. La storicita dell'aeromobile & dichlarata
dal'autorita defle stato del cosiruttore sulla base di considerazioni generali come indicato
nell'’Annesso |1 del Regolamento (CE) n. 216/2008, Per gli aeromobili storici che rientrano
nella classiticazione "arfani * del Regolamento Tec¢nico dellENAC & previsto il rilascio di un
Permesso di Volo.

La presente circolare ha la finalita di precisare le procedure éd i criteri necessan per otlenere il
rilascio da parte dellENAC di un Permesso di Vaolo con scopo Impiego di aeromabile costruilo
da amatore”. La Circolare receplsce ie disposizioni contenute nelle leftere circolari
A0/0105/CIR del 5.2.1980 e 40/1538/CIR dal 20.12.1986 relative rigpsitivamente ai requisiti
gei piloti per Peffettuazione delle prove di volo di aeromobili di costruzions amatoriale & ai
requisiti per ottenere Fabilitazione al pilolaggio di aeromobili di costruzione amatoriale.

La circolare definisce inoltre i diversi tipi di cerificazione di navigabildd applicabll agh
aeromobili storici.

Con la presente revigione, oltre che linserimento del concetto di aeromabile storico, sono slati
inseriti i criteri per il riconoscimento delle associazioni ¢che assistono il costruttore amatorigle
durante il processo nonché | passl procedurali da gequire per avvalersi dell'assistenza di tali

assaciagoni,

s .
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Inoltre, sono stati meglio esplicitati i requisiti operativi che devono possedere i piloti di
aeromobili di coslruzone amatoriale e ie procedure par ottenere le relative abilitazioni.

2, COSTRUZIONE AMATORIALE
2.1 Generalith

La rcalizzazione di un aercmobile amatariale cansiste nellinsleme delle operazionl di
gostruzione delle parti dell'aeromobile, di assemblagqio dl esse e di verifica di tunzionalila,
Marmalmente sono approvvigionali quali parntilcomponenti finiti: motori, eliche, pale di rolore,
mozzi, strumanti, ruote, freni, ammortizzatori, pompe, filtri, etc.

Came detio In premessa, cantrariamente al caso di aeromakili per | quali e previsto il nlascio
di un Cenilicato di Omologazione del tipo dove la completa rispondenza ai pertinenti
regolamenti di navigabilita & obbligatorta, per gli asromobili di costruzione amatoriale, per i
guali  previsto il rilascio del Permesso di Volo, deve esgere data salamente levidenza di un
sufficiente livelle qualitativo dal'a costruzione, I'assenza di gravi o palesi manchevolezze di
costruzione e di montaggio 6 di un compartamento in volo non manifestamente pericolosa.
Inaltre, nel caso di asromobili di progatic originale, dovranno essere fornite le evidenze
necessarie perché I'ENAC possa pervenire ad una raglonevole corwinzione che le atlivita
previste dal responsabile del praogetta siano basate su metodologie e criteri rientranti nel
campo della buona tecnica aeronautica (rif. Paragralo 2.2}, In particolare dovranno essere
definili adeguati marginl di sicurezza ed indicati quali slandard di aeronavigabilita sono stati
presi a riferimento.

Nelle valutazioni inerenti gli accerttamenti di propria competenza FENAC si ispira ai crileri
generali di sicurezza alla base depli standard di aaronavigabilitd esistenti applicabili per 1a
Categoria di aeromobile oggetto della costruzions e all'idoneild ed esperienza dei costrutiori
amaloriali.

Ai fini defla presente circolare, sl possoro individuarg le seguenti tipologie di aeromobili

amatariali;

« aeromobili di progetto originale

« aeromobili gia riconosciuti in ltalla o all'estero come costruziona amatoriale
« aeromobili "ricostruiti®

+ riproduzione e/o replica di aeromoebill storic

|

!
|
t
!
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Deve di norma éssere prevista:

A

2.2  Aeromobili di progetto originale

In tale tipologia rientrane quegli aeromobili il cui progetto & sviluppalo direttamente dallo
$t0580 costruttore amaioriale che in tal caso deve possedere il titolo di ingegnere aeronautico
o di perito costruttare aeranautico con esperienza edeguala al fipo di progelto.
L'ENAC sl riserva di considerare caso per caso faccetiabilita di domande presentate da
castruttori amatoriali aventi titolo di studio diverso sulla base di una verifica dell'adeguatezza
dell'esperienza e competenze del progettista in relazione ai metodi di progettazione e alla
conoscenza degli standard di rispondenza per quel fipo di progetto.
Sa il costrutiore amaleriale non ha egli slesso 1ak carattenistiche deve avvalersi della esplicita
collaborazipne di persena in possesso dei suddetti requisiti quale responsabile del progetia.
La domanda di contrallo tecnica allENAC deve evidenziare tale aspetic ¢ contenere I'impegno
del responsabile del progetto ad assistere Il costruttore amatoriale nel corso della costruzione.
Sara cura del costruttore amatoriale fornire evidenza che Ia costruzions rientri in tale tipalogia
di costruzione.
| progetto, firmatoe dal progettista, dowrd essere presentato allENAC per la sua valutazions,
can particolare riferimento a:

- complessit ed aspetti non convenzionali de! progetio;

- oriterl di progettazione assunti dal progeflista anche in relazione ai Codici di

Aergnavigabiiila presi a rilerimento;

- verfiche previste dal progettista;

- materiali e processi costruttivi;

- prove di volo.
Nel'ambite d tale valutazione verrd concordato il tipo di svidenze, informazioni e di prove
nacessarie perché 'ENAC possa pervenire ad una ragionevole convinzione che le atlivila
previste dal responsabile del progetto siano basate su metodologle e criteri rientranti nel
campo della buona tecnica aercnautica. A tale scopo verrd concordato il programma degli
accertamenti dellENAC con le relative modalith durante le 1asi di costruzione. Per verilicare la
corretta applicazione delle metodelogie utilzzate, 'ENAC concordera altresi con il progetiista
la documentazione da esaminare a le prove da presenziare. Di norma la documentazione da
esaminare ¢ lo prove da presenziare song selezionate sulla base di criteri di criticita.
E' opportuna incltre che sia prevista l'esecuzione di un programma di prove strutiurall e
junzionali, da utilizzare anche a supporto dei dati di crigine analitica.
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- dalmeno una prova statica dell'ala a carico limite o ullimo {in questo caso l'ala molto
probabilmanta non sard pill utilizzabile):
- od, in sostituzione, la prova a rottura di un simulacra della zona critica dell'ala per
valutare il suo margine di sicurezza;
- oppure il progettista deve aver adottato fattor di sicurezza adegualamente cautelativi
rispatto a quelli pravisti dagli standard regolameantari (ad es, 50% in pit).
Inoltre st richiede una prova statica sui comandi di volo e prave funzionali softa carica dei
comandi di volo,

2.3  Aeromobili gia riconosciuti in lHalia efo all'estero come castruzioni amatariali

Questa costruzione amatoriale sl prasenta di norma ¢ome una ¢ostruzions in base ad un
progetta gia accettalo da un'autorita di aeronavigabilita,

Il costruttore deve pertanto disporre di:

a) disegni, istruzioni e procedure ariginall;

b) informazioni sul numere di aeromobill dello stesso tipo gla ceniticati (in Italla e/o all'estero)
e possibilmente sulle ore totali accumulate @ sull'esperienza di senvizio e sugli Inconvenienti
principali riscontrati,

¢) L'svidenza, ne! caso di cosfruzione da kit, che esso risponde al criterio del §1% di lavoro
lotale a carico del costruttore amatariale.

Il costruttore deve lornire inolire informazion! sulle eventuall modifiche aggiuntive richieste.
Possona essere ulilizzati "kit" conterent materiall grezzl © semilavorati, particolari e
componenti prefabbricati; tuttavia, di quest! "Kit* non devono essare tall che la costruzione sia
il risuktato di un semplice assemblaggio di componenti finitl. Un "kit" per costruzione amaloriale
& accettabile qualora richicda al costruttore non meano del 51% del lavaro relativo alla
fabbricazione delle parti ed al loro assemblaggio (in 1ermini di ora di lavoro totale). Ne! caso di
"kit" proveniente da Paesi Membri della Comunita Europea o da Paesi con | guali esistono
accordi in matarla d navigabilith davra essere presentala allENAC la dichiarazione
rispondenza al 51% rilasciata dell'Autoritd del Paese di provenienza o In casa contrario tale
rispondenza dovra essere valulata dalllENAC.

Qualoera il tipo di aeromobile venga introdotlo per la prima volta, 'ENAC valutera che esso
risponda ai concetti della "buona lecrice aeronautica’, richiedendo le modifiche giudicate

fiecessarie.

2
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Ditfarmita dafla configurazione originale saranno saggetie alle opportune valutazioni. Eventuali
maditiche che richiedana il riesame del progetto o di parte di esso vanno valulate con eriteri
analoghi a quelli seguiti per gli aeromaobili di progetto originale.

2.4  Aeramobili “ ricostrultl”

| Rientra in questa lipologia la costruzione di aeromaobill dl peso inferiore a 5670 Kg eflettuata
partendo da aeromobili, radiati dai Aegistri di Passi Membrl della Comunitd Europea o con |
quali Fitalia ha un accordo in materia di navigabiliid (se prevista la radiazione senza
demolizione), o da aeromobili dismessi da una delle Forze Ammate Italiane o di un paese

estero con il quale I'talia ha un accordo in materia di navigabilta. L'aeromobile oggetto o
“ricostruzione” deve essere in condizioni tali da consentire 'utillzzo delle strutture principali
ariginall senza doverle asscggettare ad estase e sostanziali dparazionl; In caso contrario le
strutture principali potranno essere appravwigionata presso il costrutiors ¢ da organizzazioni
certificate che ne possano garantire lo slato.

Le eventuali riparazioni dovranng essere valutate caso per caso in funzione delle capacita del
costruttore amatoriale e delle attrezzature a sua disposizione.

Mon possono essera ulilizzale parti oggetto di incidenti efo di scarto se non opporiunamente
preservate dopo la radiazione o la dismissione dal servizie (riterirsi al Regolamento Tecnico
del'ENAC e alla Circolare NAY 67).

Dello stato di conservazione delle parti o dell'asromobile devra essere dala evidenza all’'ENAC

prima dell'inizio deai lavori di *dcastruziong”.

La ricostruzione pud essare intrapresa da persone che dimostrino di possedere adeguata
esperienza & capacita ai fini del lavoro previsto; esse possono avvalersi, ove la specilicita
dellintervento lo richieda, della c¢ollabarazione di persona in possesso dell'esperienza
necessaria o di strutture aeronautiche organizzate, purché risuli soddisfatto # requisito del
limite minimo del 51% di attivitd di coslruzione a carico del costruttore amatoriale.

A tale scopo il richiedente deve fornire allENAC I programma dei lavori, in particolare &
| opporluno che il gruppo motopropulsore éd | componenti primari siano revisionati da
personale qualificato in accordo alle Istruzionl de! costruttore originale o secondo una
programma accellato dal'ENAC.

Per un aeromobile di provenienza miltare devono essere fornite al'ENAC informazion

sull'esperienza di servizio di quel lipo di agromobile.

A - 'w.
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Deve essera disponibile prima di iniziare la "costruzione” l'attrezzalura necessaria e la
documentazione sufficiente per consentire l'esecuzione del lavori e la valulazione dello stato
di navigabilita dello specifica aecromaobile quali ad esemplo:

+« manuali di manutenzione e riparaziona;

¢ manuale divolo,

= catalogo delle parti;

= bollettini di servizio del progettista se esistent;

« prescrizioni di agronavigabilith &/o equivalenti prescrizioni militari, nel caso di

aeromobils dimesso dalle 1orze armats;

« disegni.specifiche materali e trattamenti.
Le eventuali modiliche o riparazioni che intareasanc il progetto basico devono essara
adequatamente valutate: in particolare per le modifiche che richiedano il iesame del progstto
si applicano criteri analoghi a quelli seguiti per gli aeromobili di progetto anginale.
Tutte le madifiche ritenute dall'Autoritd civile o mildare essanziali ai lini della sicurezza che
sono state introdotte nel coreo della vita del progetio basico e tutte la prescrizioni di
aeronavigabilith emesse per il progetlo originale, ge applicabili , devono essere incomorate ai
fini del rilascio del Permesso di volo.
LU'aeromobile cosi “coslruite” perda la denominazione di tipo possedula in origine.
L'aeromobile pud essere identificato cort Il name originale dell'aeromabile ricostruito preceduto
dal nome del costrutiore amatoriale, La targa identificativa de! casirutiore amatoriale deve
essere affiancata a quella ariginale se esistents. L& denominazione & riportata nella casella
‘costruttore” del Permessa di Volo,

25 Ripreduzicne /o Replica di Aeromobili Storich

Possono rientrara nel concetto di costruzioni amatoriali la costruzione di singoli aeromobili
costruiti come replica di asromobili considarati storici costruitl sulla base dei disagni originali
del costrutiore, nel ¢aso che tali aszromobili storici non abbiano pils un cerificate di Lpo in
corso di validita e gquindi, per essi, non & possibile rlasciare un cerificato di navigabilita.
Moditiche possono essere introdolte se necessarie per sopperire all'indisponibilita di parti
originali o per installare equipaggiamenti richlesti dalle norme operative applicabili.

Par tall aeromobili rimangeona validl | concettl espressi nel paragralo 2.4. Essi maniengono i
privilegi garantiti agli asromabili storicl di cul sona replica ¢ ripraduzione. L'asromobile pub
assere identilicalo con il nome originale dell'aeromobile riprodotto o replicato preceduto dal

A .
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nome del costruttore amatoriale. Tale dengminazione & riportata nella casella "costruttore * del
Permesso di Volo,

3. DOMANDA E DOCUMENTAZICME

Chi intcnde intraprendere la costruziona di un aeromobile amatoriale, ivi compresa quella di
asromobili ¢che ricadong nelle previsioni del paragralo 2.4, deve preseniare allENAC domanda
di controlle tecnico e rilascic del Permesso di volo e incltrare la dichiarazione di costruzione
al'Ufficio Registrazione Aercmabili, al sens| dellart. 848 del Codice della MNavigazione
chiedendo contastuaiments la risarva i marche di Immatricolazione, La trascrizione nel
registro di costruzione e la riserva di marche verranng ¢anfermate & seguitd di attestazions,
dopo la prima visita tecnica, della natura di costruzione amatonale dell'aeromobile ai sensi
della presenta cirgolare.

Nel caso in ¢ui il richlederta vuole avvalers! di un'Associazione allo scopo riconascivta, egli
deve inviare la domanda all'Associazione stessa che provvede pol ad incltrarla all'ENAC
Direzione Regolazione Cerlificazione Prodoftl Aeronauticl seconda gquanto previsto
dallAppendice C.

Nel caso di richiesta di sorvaglianza diretta da parte dellENAC, il richiedente dava inoltrare ‘a
domanda alla Direzione Qperazicnl dellENAC compatcnte per territoria. In entrambi | casi alla
domanda di cantrollo tecnice dell'aeramobile & dl ritascio di Permessa di Volo, nella quale
viene speciticata la tipologia dell'aeromobile amatoriale, deve essere allegata la seguente
documentazione:

a) descrizione tecnica dell'asromobile comprandente:

(1) tre viste con |e dimension! principal;

(2) caratteristiche e dimensioni delle superfici sostentatrici, stabilizzatrici e di governa e
del dispositivo di atterraggio,

(3) previsioni di peso a vuoto, peso del combustibile, del lubrificante, dalla zavorra
everpale, numero massimo dei posti, disposizione del carichi variabili, peso totale
massimo, fattori di carico, limitli di sentramenta;

{4) informazioni sugli impianti previsti,

(&) lista degli strumenti;

(6) indicazione del tipo & della provenienza dai principali materiali ed accessori;

(7) per gli acromobili a motore: tipe di matore con | dati di potenza o equivalante di
potenza, numero di giri massimo, cilindrata, limitazioni di impiego;

A4,
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(8) par gli agromobili ad elica: tipo & coslruttore dell'elica, diametro e carattaristiche
pringipali;

(9) prestazioni ipotizzate, manovre previste.

b} curriculum det costrutiore ¢ dei costruttori, che evidenzi I'esperienza nel campo della
costruzione, manutenzione ed impicgo acronaulico;

| dati di previsione di cui in a) possono essere integrati ed agglomati nel corso dslla
costruzione. in agni caso lincartamenta che accompagna la domanda deve contenere, come
minimo, le ire viste con le dimensioni principali e le inlormazioni relative al peso a vucto
previsto, pesc totale, disposizione del carnico, tipo e caratteristiche del motore e dell'elica.

Per quanto concerne gli agromokili di progetto eriginale, le documentazioni del punto b} vanno
integrale con e ullerion informazicni ed evidenze ritenute necessarie dallENAC.

La costruzmione pub essere infraprésa sclo successivamente allacceflazione da parte
delrEMAC delia domanda. Solo in gquel momenio inizia la sorveglianza di costruzione.

4. VISITE TECNICHE

Le evidenze che il progettista deva preseniare e gli accertamenti previsti da parie dellENAC,
in marito al progetto, seguono i criteri del paragrafo 2.2. In particolare sono di regola prevists
le seguenti visite tecniche duranie la fase di costruziona:

" - una visita, dopo esame della documentazione iniziale, nella quale vengono fornite alfENAC
tutte le ulteriori evidenze riguardanti I'approwwigionamento dei materali e gli eventuali relativi
controlli che it costruttors intande effetiuare, le competenze dei costrutiori, i locali nei quali la
costruzione avverrd, le atirezzature ed i macchinari ufilizzati, la eventuale ulleriore
gocumentazione tecnica generica © specifica disponibile, fa eventuale apparienenza ad
" gssociazioni che possanc fornire assistenza tecnica. Tali informazioni, in aggiunts a quelle
famite nelld documentazione gia consegnata, devono esscre tali da consentire allENAC la
formazione di un giudizio complessivo sul quale basare il bencstare al proseguimento delfa
costruzione farmulando le raccomandazioni del caso. Gli acceriamenti nommalmente
prevedono una © pil ulteriori visite, in tunzione della complessita del progetio, durante la
costruzione ed il mantaqgio, in particolare prima della chiusura di strutture primarie.

|| - una visita al tarmine della costruzione, in occasions, del o dopo il controllo del peso e
del centramanto.

- una visita al termine delle prove di volo eseguile a cura del cosiruitore. dopo esame di
una favorevole relazione del pilclalche ha sffettuato ke prove in volo. Nel corso di questa

e |
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vigita, oltre a procedera allispezione dell'aeromoblle, con la quale fra Faltro sl accerta la
marcatura la degli strumenti, la presenza ed efficienza delle dotazioni di emerganza, delle
targhette operative ed obbligatorie, delle scritte e della targhetta di identificazicne In
acclaiol”, il professionista dellENAC presenaa al valo finale di collaudo.
Preliminarmenie alle visite tecniche sopra indicate, nel caso si tratti di aeromobile di progetto
afiginale, & pravista la presentazione del progetta allEMAC per una prima valutazione.
Me! caso di rinuncia di uno o pil dei costrutton di uno stesso aeromabile, non ancera
certificato, TENAC i riserva il diritto di sospenderea la sorveglianza della costruziane, al fine di

verificare fidoneita tecnica deli Costruttaredi rimanenti.
Nel caso la sarveglianza venga effettuata da un'Associazione si applicano ghi stessi pringipi
sopra esposti, Per maggiori dettagli riterirsi all Appendice C.

5. CONDIZIONI GENERALI PER IL RILASCIO DEL PEAMESSO DI VOLC
| In aggiunia al soddisfacimento di quanto richieslo nei precedenti paragrali, applicabill in base
al tipo di costruzione amatariale, bisogna adempiere (e condizioni di seguito specificate,

51  Equipaggiamenti

Per gli equipagglamenti minimi si adottano ie prescrizioni previste nella Parte TERZO/A0 del
Regolamento Tecnico ENAC per le idonsith VFR con © senza contatto visivo del terreno,
ralalivamente alla suddivisione Turismo.

In particolare, nel caso di idoneitd per impiege in VFR diumo senza contatto visivo dal
terrano, il cosgtruttora amatoriale deve farnc al’ENAC specifica richiesta, corredata di uno
scherna dell'impianto elstirico e di una descrizione da cui risulti che si tiene adeguatamente
conto della protezione dal ghiaceio dellimpianta di ammissione dell’aria al motore. A tal fine si
pud far riferimento a quanto previsto dal'lEASA CS-VLA al capitolo “induction System’
(paragrafi da 1091 a 1105) per i velivoli @ CS-VLA {paragrafi da 1091 a 1093} per elicotleri con
motore a pistoni,

Per l'ottenimento dellidoneita allimpiego in IFR in candizioni VMC, il costrutiore amatariale
deve larne spacifica richiesta allENAC e deve conformarsi ai criteri contenuti nall'Appendice
B.

' La targhetta di identiicazione deve contenere almeno | seguenti dati: "Aeromobile Amalorale”,
"Namel del Costrutore/®, "Lucgo”, “Anna di Costruziana”, "Tipa”, N.C.", "Peso Max', "Tipo e Potenza
del Motore” e deve essere installata in un luego dove la sua sopravvivenza € stimata pid afta (ad es.
una crdinata del cona di coda).

Per gli asramobili ricostruiti deve essercl anche 1a targhetta originale.

P )
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[| Per gl elicotterl st utilizzano criteri di analogla da delinire caso per caso.

5.2 Prove dl volao

Per la richiesta di rilascio del Parmesso di Veole per 1o scopo “collaudo di aeromobili costruiti
da amatori”, deve essere sviluppato un programma di prove di wolo congrug glla classs
dell’aeromabile. Tale programma deve essere accettato dallENAC o nei casi previsti
dall Assaciazione. Esso narmalmente provede:

&} per i vellvoli a motare: 20 are, con 40 atterraggi. Pub essera autorizzata una riduzions
a 10 ore con almeno 20 alterragoi nel caso di aeromabile che corrisponda sostanziatmentg ad
un tipo gia noto.

| voli devano comprendere almeno:

- una salita alla quota massima di progetto;

- un volo carrispondante alla massima autonomia, ridotta del tempo di sicurezza (non inferiore
a 20 minuti di volo) atto a garantire con ampio marging l'atierramento;

- prova alla masgima velocita di atfondata nelle diversa configurazioni previste:

- voli in condizioni di centramento limits,

h) per gli alianti; 5 ore con 20 atterraggi.

| voli deveno camprendere almeno:

- Una salta In volo rimorchiato sing ad un'altitudine minima di 1000 m, segquita dalle manovre
per le quali si richiadono le approvazioni - un lancio con vericello, se e metodo di lancio &
prevista,

- un lancio con rimorchio auto, se tale metodo di lancio & previsto;

- prove alle massime velocita di affondata nelle diverse configurazioni previste.

L'Appcndice A della presente circolare conliene una guida all'elaborazione del programma di

prove di volo per velivoli a motore di tipo convenzionale.

Per gli elicotteri sl utitizzano criteri da concordare, caso per caso, con I'ENAC,

Il programma delle prove di volo elaborate dal costruttore dove contencre le prove giudicate
necessare per dimostrare le funzionalith degli impianti @ degli equipaggiamenti installatl, In
relazione alle condizioni di volo previste e per delinirne le limitazioni.

L'ENAC si riserva di chiedere speciall prova In relaziore ad eventuall caratteristiche panicolan
dei singoli aeramaobili.

Per l'oltenimento dellidoneitd allimpiego in IFA, 1| programma deve essere integrato per gli
aspetti derivanti dai ¢riteri di cui all'Appendice B.

£
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| pilota che effettua | wvoli deve essere autorizzato dallENAC al collaudo del particolare
aeromobile in accordo al paragrafo 6.3,

53 Manovre acrobatiche

Sona di regola vietale le manovre acrobatiche ed anche la mangvra brusche. Il divieto deve
risultare da appaosita targhetla posta in chiara visia del pilota.

L'eventuale autorizzazione ad eseguire evoluzion acrobatiche & subordinata ad accertamenti
& prove che vengona definiti di volta in volta in reiazione alle caratteristiche dell'aeromobile ed
alla evoluzioni prevista.

5.4 Tralna aliantl

Sono di regola vietate le attivita di traino,

L'eventuale autorizzazionc & subordinata ad accertarnenti @ prove che vengono definiti di volta
in volta In relazione alle caratieristiche dell'aeromabila.

Criter| generall sona rdportati in Appendice E.

in agni caso non & consentito Hl traino remunearate di aliantl.

Per il pilota & previsto il rilascio di una specifica ablitazione.

5.5 Limitazionl ¢ pracedure

Le limitazioni e lo istruzioni di impiego devono essere fissate in un documsento. di noma
denominato “Manuafe di Vole, a cura del costruttare, opportunamente identificato; alcuneg di
esse danno luogo a marcature suglhi strumenti 2/ targhette sul cruscotto. Il Manuale deve
conlenere la seziohe Paso & Centraggio can |g istruzioni par il rilevamente del Peso a Vuato e
I'esempio di esecuzione del centramento.

Analogamente devono essere determinate le procedurs che, non facendo parte delle normali
cognizioni di pilotaggio, risullino di indispensabile conoscenza. La scritta “Sperimentala” od in
alternativa “Experimental’ deve essere dipinta In prossimila della porla di imbarco con lettere
di allezza non inferiore a 3, § centimetrl @ sul cruscotto o in chiara vista leggibile, deve essere
Instaliata la targhetta: *CQuesto & un aeromabila amatariale, la sua rispondenza ad uno
specifico Regoiamento di Mavigabilita non & stata dimostrata™. Devono inocltre essere
identificats & modalltd con le quali gli eventuall passoggeri vengono informati prima di ogni
valo della natura amatoriale dell'aeromohbile e riportate in apposila procedura o, in alternativa
indicate ne! Permesso di Volo.

£, .
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!
, 3.6 Configurazione cabina - Posti passeggeri

La costruzione amaloriale & intesa a lornire un mezzo di diletto ed istruziong per il costrutiorg-

proprietario che le realizza. In tal senso la configurazione di cabina & tradizionalmeants lirmitata

nel numero di posti, tipicamente da 1 a 4 posti.

Si pud verificare qualche caso, tipicamente dl aeramobils ricostruito, in cui la configurazione di
cabina presenti un numero di posti superiore & 4. In tal ¢aso, particolare attenzione va posta
alfadeguatezza dsi criteri di sicurezza adottati relativamente alle condizioni di emergenza in
atterraggio, uscile di emergenza, sedili, cinture di sicurezza, ecc. L'accettahilita dells
configurazione pud essere assoggettata a requisiti aggiuntivi ed a specifiche dimastrazioni di
nspondenza, ferma restando la facolta del'ENAC di imporre limitazioni operative nel numero
di posti oCcupabili in volo.

57 Istruzion] per la manutenzione

E' richigsta la preparazione di un manuale, comunamenle chiamato Manuale di Manutenzione,
che, di norma, cantenga una descrizione dell'aeromobile e dei relativi impianti, | [struzioni par
la lubrificaziona, la regalazione, le tolleranze, le istruzioni per le verifiche di peso e
centramanto, i metodi @ le frequenze di ispezipne ¢ sostituzione, | metedi di riparazione e di
prova, una lista di attrezzi & quantaltre di ulile conoscenza per il corretto mantenimanto
dell'asromobile.

| criteni di manutenzione adottati per l'agromobile & sus parti davono tenere in considerazione
le istruzicni dei ralativi costruttori/progetlisti. In particolare, nel caso di aeromaobili ricastruiti, tali

criteri manutentivi devono essere basati sui manuali di manutenzione e sulle successive
“ istruzioni manutentive (bollettini, etc...) dei costruttori/progellisti onginali, per quanto non
modilicato.

|| manuale deve ¢ontenere una seziong "pperateri riconasciut” nel quale sono riportali i lavori
dl manutanzione con i relativi livelll, che || costruttore amatoriale attribuisce a se stesso @ quelli
che demanda ad altri indicandone il nominative,

5.8 Pllotaggio
Il requisito minima per i piloti che intendeno richiedere labililazione su un asromobile ¢
costruzione amatoriale & il possesso di un'esparienza di volo di 100 org per velivala (di cul 50

|
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come pilota responsabile), 200 ore per slicotieri (di cui 100 ore come pilota responsabile} o & |

ascensioni nzl caso di palloni.
L'impiega dell’azromcbile amatoriale & normalmentc limitato alfi costruttore/i. Su richiesta del

costruttore, gia in possesso di relativa abilitazione, pud essere autorizzata la condotta
delfaeromobile anche ad akbri piloti gia in possesso di licenza adeguata, in accordo ai criteri
del paragrafo 6§.4,3.

6. AUTORIZZAZIONI PER L'EFFETTUAZIONE DELLE PRAOVE QI YOLO “
6.1 Ganaralitd

Per linizio delle prove di volo, il costruttore deve obflenerg un Permesso di Vald per lo scopo
"Collaudo di agromoblli costrulli da amatarl”. I! Permesso di Volo & rilasciato, ai sensi del
Regolamente Tecnico del'ENAC e secondo i crited stabiliti dalla Circolara NAV 32, dal
responsabile della Direzione Operazioni competants per territorio che ne stabilisce la durata in
relazione al programma di prove di volo da elfetluare ¢ dalla Direzione Prodotti Aeronautici nel
caso di sorveglianza da parte di un'Assaociazione. |l Permesso di Volo é rilasciato sulla base i
dei risultatl delle visite tecniche e del pru-gramrna‘ di prove di volo proposto @ ritenuto
accetiabile dal'EMAC.

Esso, comundue, non pud superare sel masi. Uleriorl Permessi di Volo possona essara ||
rilasciati & fronte dalla veritica dei risultali dells prove di wolo gia effettuate.

Il Permesso di Violo deve assere poriato a borda tutte le valte che si effettuano voli oggetio dsl
Permesso stesso,

Ai fini della condotta delle prove di volo il costruttore deve essere autorizzata in accordo ai
criteri ripartati nel successivo paragrato 6.8,
La responsahilitd d tutte le prove, come pure dell'installazione di eventuall dispositivi di

sicurezza agqiuntivl (ad esempio paracadute, estintore, ecc.), & a carico del costrutiore
nonché del pilota se diverso da quest’uitimo.
Mel caso di costruzioni amatoriali effettuate da pll costruttorl, deve essere designato un

costruttare quale pilota responsabile delle attivitd di volo nel suo complesso.

6.2 Limitazionl aperative delle prove dl valo

Per I'stfetiuazione dells prove di volo devonp essere rispettate le limitazioni ¢l saguito riportate
& contenute Pearmessa di Volo allo scope rilasclato:

ya
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Nessuna persona, oltre il pilota, puo essere a bordo durante i voli a meno che assa
sia essenziale per gli scopl delle prove di volo @ sia stata informata dei conlenuli
del Permesso di Velo e dallo stato di aerenavigabliita dell’asromobile;

L'asromoblle dava essere condotto da pllota in possesso delle appropriate
autorizzazioni rilasciate dall'ENAC,

Prima dell'eflettuazione delle prave di volo deve essere contatiato la competente
Direzione Aeropaortuale per restrizioni o limilazioni aggiuntive a scopo di protezione
di persane a cose;

I voli devono essere condotti in osservanza delle applicabili regole generali sulla
gircolazione aerea & nel rispetto delle limitazioni riportate nel programma di provea
di valo:

.| voli devono essere effetluati secondo le regole del VFR diumo con contatio visivo

del terenp, a mene che diversamente autorizzato;

. Le prove di volo devano essere effetiuate in spazi aerei alluopo designali dal

Controlla dal Traftico Aeren;

. Salvo diverse indicazion! da pare del Controllg del Tralfica Aerco, la condotta del

volo deve essere lale da evitare il sarvolo di centri abitali, assembramenti di
persone o qualunque alira area dove esso possa costituire esposizione pericolosa
per persone o cose;

Il Controllo del Traffico Aereo deve esscre informato della natura del volo prima di
agni volo;

L'assicurazione per danni & terzi sulla superficie ¢ per il personale di volo deve
coprire l'attivita di prove di volo.

Autorizzazione alla condotta delle prove dl valo

il costruttora amatoriale che intenda richiedare l'autorizzazione alla condotta delle prove di
vole con il proprio asromobile deve comunicare se intende elfettuare le prove o avvalersi di un
aftro pilota In maniera totale o parziale. Il pilota deve essere in possesso dei seguenti titoli:

1) licenza di pilota privato ¢ superiore in corso di validita,

2) abillazione alla radiotelefonia in volo,
3) abililazione strumentale nella categaria e classe di aeromobili assimilablle a quella

dell'asromobile oggetto di collaudo in caso di aeromobile da classificare IFR.
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Incltre, deve avere un'esperienza di almeno 160 ore di volo, di cui almeno 100 come “Phiat In
commana®, ad avere effettuato, nei precedenti 90 glorni, 3 decolli e 3 atterraggl su tipl di
fl aeromabill di catagoria e classe assimilabile a quelle dell'aeromobile oggelto di collaudo.

Al fini dell'ottenimento dell'autorizzazione il costruttore amaloriale deve presentare apposita
domanda allENAC - Direzione Prodobi Asronauticl (o all'Associazione nel caso intenda
avvalersi di questa) , allegando:

a) dichiarazione del possesso di liloli ed esperienze di cui sopra;

b) preseniazione del programma di prove approvato dal’lENAG o dallAssoaciazione & e

| madaiita di esecuzione.

Nel caso che la sorveglianza della costruzione amatoriale sia effeftuata da un' Associazione,
l'autorizzaziona al volo sara rilasciala sulla base della proposta dell’Associaziona slessa, se
all'Associazigne sono stati riconasciuti questi privilegi, che attesti Fidoneita del costruttare

amatariale o del pilola da questi designate ad effettuare le prove previste dal programma.
L'Associazione deve comunicare al’'ENAC || pilota/i autorizzalofi ad eflettuare le prove, Nel
caso dl sorveglianza diretta da parie dell' ENAC o nel caso che I'Associazione non disponga di
pllata can l'esparienza richiesta in guesto paragrafo o che abbia gia collaudato un analogo tipo
dl aeromabile, la Dirczione Regolazione Certificazione Prodotti Aeronautici, una volta
esaminata la documentazione, senlita la Direzione Regolazione Personale di Volo, effettua un
colloguio con il costruttore amatoriale o con 1 pilota da questi designato al fine di valutara
l'accettabilita, in relazione anche al tipe di prove da effetivare, e rilascia l'autorizzazions alla
condotta delle prove in volo. Ove ritenga necessario, la Direzione Regolazione Certificazione
Prodotti Aeronautici pud effettuare accertamenti aggionlivi o richiedere per 1o svalgimento
delle prove in volo I'mpiego di un pilota considerato idoneo dall'ENAC o un pilcta collaudatore.
L'autorizzazione pud essere revecata ove vengano alla luce elementi che tacciano ritenere
compromaesss & sicure22a delle aparaziani di volo.

MNe! caso di pil costrutlori 18 prove di volo di collauds passono essere suddivise tra essi a
condiziong che siano piloti @ posseqgpano | requlgiti ichiesti nel paragrafto 6.8, Tra ol essl deve
assare Individuato un pilota responsablle del voll di collaude che, alla fina dell'attivita dl volo,
| prowede a preparare e sottoporre al’ENAC II rapporto finale delle prove di volo anche se
queste sono state effettuate da pil costruttor,

#
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6.4

Abillitazioni

6.4.1 /i costruttore(i) amatoriale che alla line delle prove in volo abibia ottenuld il Alascio del

Permesso di Volo pud chiedere |a trascriziong sulla propria licenza di pilotaggio della
relativa abilitazione.

Per ottenere tale frascrizione lintercssato deve presentare domanda alla Direzione
Agroportuale competente per territorio, allegando lo stralcio delle are di veolo efigttuate
can |l tipo di asromobile per il quale & stata rilasciata 'sutarizzazione ad effettuare le
prave di volo e copia del Permesso di Volo.

Mel casa di pil costruttori piloti, Wit passono richiedere Fabilitazione a seguito di una
dichiarazione da parte del pilota responsabile di cui al paragrafo B.3 attestante che
Fattivith di volo condotta sia ritenuta sufficiente al fine della familianzzazione con le
caratteristiche dellaaromobile.

Dopo |l rilascio del Parmesso di Volo, anche il pilota non costruttore che ha esegquito |
voli di collaudo, pud richiedere la trascriziona sulla propria licenza di pitotaggic della
relativa abilitazione.

6.4.2 Nel caso che le prove di volo siano effetluate da pilota diverso dal costruttore, i(il)

pllati(a} costruttori(e) per conseguire I'abilitazione devano:

- nel caso di biposio effeltuare un periodo adeguato di addastramenta con il pilata che ha
sffettuata le prova di volo. Il pilota che ha effettuato i collavdi svolge la funzione di
istrutiore e pertanlo deve sviluppare, a tale scopo, un programms, di addastraments che
consenta al costruttore di acquisire un'adeguata conoscenza delle caratteristiche
costruttive dell'acromobile & del manuale di volo, in particolare delle limitazioni e delie
procedura normali & di emergenza.

- na! caso di monoposto familiarizzarsi con le procedure di volo, limitazioni e prestazioni
dall'asromobile con l'ausillo del pilota che ha aseguita le prove. A seguito di parere
pasitive di quest'ultimo, il costruttore pud procadere al primo volo,

Al termine del peripdo di addastramento secondo un programma approvato dal’lEMAGC ©
dall'Associazione, e a seguito di parere favorevole del pilola che ha effetivalo le prove di
volo, il costruttore pud chiederie la trascrizione sulla propria licenza di piloleggio della
relativa abilitazions.

Per ottanare tale trascrizione linteressaic deve presentare domanda alla Direzione
Aetoportuale competgnte per territorio, allegando una dichiarazione da parte del pilota

z
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istruttare attestante il completamento con esito positive del programma di addestramento
e copia del Permesso di Vola.

Nsl ¢caso trattasi di asromaobili di costruzions amatoriale di progetto eriginale, un pilota
diverso da guslio che ha effettyato 1 veli di collaudo pud conseguire Pabilitazione al
pilotaggio di aeromebili di costruzione amateriale solo dopo che |l primo esemplare di
acrompbile abbia effettuato senza incidenli o gravi inconvenienti un pariodo di attivita di
volo di 50 ore se aerocplana, 100 in caso di elicottero , 10 ascensioni per palloni ad aria
calda.

6.4.3 Nel caso di richiesta di autorizzazione al pilotaggio per piloti diversi dal costrutiore, il
nuovo pilota deva prasentare la domanda per oftenere ['abilitazione, per la conduzione
dell‘asromaoblle amatoriale, con la ralativa trascrizione sulla licenza allENAC allegando
una dichiarazione da parte del costruttore che ahtesti il completamento con csfta
favarevole del programma di addestramanto necessano,

{ criteni per conseguire l'abilitazione sone quelle riportate nel paragralo 6.4.2 in analogia
al caso di pilola costruttare che non abbia effeltuato le prove di collaudo.

644 Il programma di addestramente & soggetto alla wvalutazione dellENAC o
dell'Associazione che sorveglia la costruzione amatoriale, la quale proveede a
raccomandare il rilascio dzll'abilitazione al terminge del completamento can esito positivo
del periodo di addestramenta. It programma di addestramento deve consentire al pilota
un‘adeguata conoscenza delle caratteristiche costruttive dellaeromobile, dal manuale i
wvolo in particolare dells limitazioni & dalle pracedurs normali ¢ di emergenza.

6.4.5 MNal caso di passaggio di proprieth, | nuovi costruttori amatoriali devono sequire il
programma di addestramento per otleners 'abililazione seconds il paragrafo 6.4.3.

7. RILASCIO E RINNOVO DEL PEAMESSO DI VOLO

Il PdV attesta la rispendenza ai criteri generali di sicurezza indicati al punto 2.1.

Poiché l'aeromobile amatariale non ha dimostrato la conformitd a norme internazionall di
aeronavigabilitd (ICAO Annessa 8), il PAV non @ valido al di fuori dei Paesi Eurgpsi (che
hanno aderito alla raccomandazions ECAC n. INT.S/11-1 dsl givgno 1980), salva specifiche
autgrizzazioni delle Stalo interessato.

I
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1.

10

11.

Considerata la particolare natura della costruzione amatonale e che per la stessa non é
dimostrata la rispondanza ad uno specitico standard di aeronavigabilita, l'impiega di tali
asromaobili & assogoetiato a particolari limitazion|,

Dopo il favarevole esplatamento dei proprl accertamenti, FIENAC rilascia Il PAV per lo scopo
"Impiego di aeromobile costruito da amatore”, sul guale sona annctate di regola le seguenti
lirnitazioni:

Questo aeromobile & idanea per l'impiago in:

- VFR diurno con contatlo visivoe dal terreno; ovvero

= VFR diurng genza contatio visivp del terrend,; ovvero

- IFR diurno in condizioni VMC;

L'acromobile deve essere condotio da pilota in possesse di appropriata licenza ed
akilitazions;

Non & consentita il tragporto di persone o cose dietro remuneraziong;

Prima di ogni volo gli eventuali passegasr devono essars preventivaments informati
che l'aeromobile & di costruzione amatoriale; per passeggeri mingrenni & necessario un
assenso scritto da parte di chi ha la patria potesta.

I voli devono aessere condatti in osservanza delle applicabili regole generali sulla
gircolaziong aerea € nel rispetto delle limitazioni aperative dell’aeromaobile identificata
nel doc. {idanitificare if numero del docomental,

Sono vietate manovre acrobatiche e manovre brusche {ovvero sono gongentite le
seguenti manovre acrobatiche (efencarie) in aree all'vopo designate);

E' vietato il traina allanti (ovvero & consentito il fraino alianti con le seguenti limitazioni
{(alencarle).

Salvo che per il decollo e I'atterraggio, la condotta del vele deve essere tale da evitare
il sorvclo di cantri abitati ed assembramenti di persone;

Qualsiasi modifica o alterazione, non preventivamente autorizzata, che vari In manigra
significativa le caratleristiche dellaegromobile comporta la decadenza della validita i
questo Permesso di Volo.

Ai fini della valigitd di questo Permesso di Vola I'esercizio dell'agromobile & limitato al
proprietaric-costrutiore. .

in caso di cambiamento di proprietad questo Permesso di Volo decade di validita.

Il Permesso di Volo & rilasciate con validitd di tre anni @ condizione che i costrutbors
amatoriale esegua una ispezione annuale in accordo ad un programma dl manutenzione
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concordato con ENAC (ia circolare NAV 26 farnisce un utile riferimento) e farnisca copia del
rapporto di lavoro relativo alfintervento di manutenzione alla Direzione Operazioni dellENAC
competerte per teritorio. In caso di sorveglianza diretta da parte dell'ENAC, il rinnovo &
effettuato dalla Direzione Operazioni competente, MNel caso di sorveglianza da parte
dell’Associazione la domanda di rinnovo deve essere inoltrala dal costruttore all' Associazione
stassa.

In alternaliva tale documentazions dsllattivita dl manutenzione put essere fornita ad
associazion! ticonosciute idonee per assistare | ¢ostruttori amatoriall nel caso che gli stessi
abbiano scelto di avvalersene.

La mancata esecuzicne degli imterventi di manutanzione stabilili determina la decadenza della
validita del Permesso di Volo.

a. MANTENIMENTOQ DELLO STATO DI NAVIGABILITA'

Il costruttora amatoriale, In quanto riconosciuto tale, @ titolato ad efiettuare la manutenzione
dell'asromobile sssendone gia stala accertata la sua capacila durante la costruzione,

Nel caso d gruppl di costruttori amatoriall dovra essarée definita la capacitd di ciascun
costruttore, in relazione al programma di manutenzions.

In accordo al par. 5.7 devono inoltre essere indicate le personefarganizzazioni incaricate di
effettuare le manutenzioni eccedenti la capacitd manutentiva ricongsciuta ai costruttori {es.
manutenzione motare, elica, trasmissioni, ete.

La Circolare ENAC NAV-26 fornisce criteri adeguatl per definire un programma di
manulenziona e par attename la relaliva approvazions.,

Inolire come proprielario ed esercenme dell'aeromobile, il coslrultore ha la responsabilita del
mantenimenio dello stato di navigabilita dell'aeromobile,

Egli pertanto deve efgttuare tempestivamente tutti gli adti correttivi che limpiego
dell'asromobile dmastra essere necessari 0 che il progettista ritiene necessari.

Dovona aessere inolire applicate le informazioni obbligatorie sulla navigabilith continua
pubblicate o adottale dellENAC in accordo al Regolameanle Tecnico dellENAC (chea includono
le svantuali prascrizioni di aaranavigabilitd) ralative all'asromaobile & sue parti.

Per le parti di ricambio vanno segujlti gli stessi criteri utilizzati per 'accettabilita delle parti
durante la costruzione. |
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E' responsabilita dell'esercante/costruttare registrare le ore di volo effettuate, gll atti
manutentivi atluati ed ogni evento significativo relativamente allo stato ed alla configurazione
dell'acromobile {riparazioni, sostituzioni di parti, madifiche, ecc. ....).

9. CAMBIAMENTO DI PROPRIETA

L'alienazione o il cambiamenta anche parziale di propretd di un aeromaobile amatoriale
comporta la decadenza di validita e la successiva revoca del Pdv,

In casi particolari ¢he possano far escludere il fine di lucro e di atlivitd commerciale, a richiesta
del nuovo proprietario, pud essere rilascialo un nuovo PdV previa ispezione dell'aeramobile, &
dimostrazione da parte del nuovo propriatario, che per lui si canfigurana condizioni simlli a
guelle che ne avevano permesso il rilascio al costruttore amatoriale ariginale incluse Ie
idoneity come castrutiore e Mabilitazione come pilota.

In guesto casc nella domanda di rifascic del Pdy il nuovo proprietario deve dichiarare di
@ssere a conoscanza delle caratterisliche tecniche e costrutlive dell'aeromabile, dei suoi limiti
sirutlurali @ di impiego, delle sue qualita di volo, di essere in possesso della documentazione
lecnica inerente la costruzione e delle attrezzature, nanché di essere In grado di effettuarng la
manutenzione seconda i criteri indicati nel paragrafo 8 disponendo anche di un luogo adatto.
L'ENAC, o PAssociazione riconosciuta, effettua in proposite gli opporuni accertamenti
presenziando ad una operazione di manutenzicne comportante smontaggio e rimontaggio di
padi dell’aeromobile ed anche aftraverso un ¢olloquio lecnice con il nuovo proprietario,
figgaminando ed approvando la sezione “Operatori Riconosciuti® del manuale di
manutenzione. Per un'efficace conduzicne degli accertamenti la presenza del proprietario
ariginario potrebbe esscre necessaria.

Il nuovo proprietario che intende apportare maditiche all'agromobile goguisito deve farne
praventiva comunicaziong al'Associazione o alFENAC, secondo il regime di sorveglianza
scelto. Qualora la vendita o la donazione sia effeltuata a beneficio di un'Associazione, essa
dovra nominarg uno o plu socl quali costruttor amatoriali, tramite un oppotuno documenio
sottoscritto, che assicureranno il manienimento dello stato di navigabllita delfaeromobile
dimostrando la loro conascenza della macchina, sia operativa che manutentiva, con la stessa
procedura richiesta per |l pruprietarii_: singala. Tali soci compariranno sul Permesso di Vaolo
come soci costruttor, 3
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0. ASSOCIAZIONI

Il costruttore amalcriale pud usufruire dell'assistenza di Associazionl riconosciute |danee
dal’'ENAC per lo scopo.

Clueste Associazioni potranno svolgere attivitd normalments condotte dai prolessionisti ENAC
sulla base del riconoscimanto dalla lara capacita.

I ¢ritari per il iconoscimento di un'Associazione sono dettagliati in Appendice D, insicme con i
compiti @ le responsabilita correlate.

In questo conlesto un'Associazione pud assumerg la responsabiltd di verificare, n accordo
alla preseante circolare, l'accettabilith della domanda e di efettuara la valutazione
dellaeromobile. Cuesie valutazioni, sempre in accordo ai criteri generali relativi alle
costruzioni amatoriali esprassi nei paragrafi 1 e 2, possano sassere falte tenendo in
considerazione standard riconosciuli e considerali adeguali per le caratteristiche
dell'aeromobile stesso come ad esempio CS VLA,

L'Associazione pud sorvegliare la costruzione, verificare la qualita e attestare che 'acromobile
& stato assemblato correttamente e presenta un compoeramento in volo non manifestameante
pericoloso. L'Associaziona pud essere, altresi, autorizzata ad eflettuare laccertamento della
capacita de! proprietario di aeromobile storico orfano ad effettuare l'atlivita manutentiva
sacondo quanto previsio al par, 12.1.

Pud verificars la qualith dei kit acquistati verso lo standard preso In considerazione.

Pud inoltre sorvegliare le prove ed atteslarne i risuliali.

Al wrmine favorevole degli accertamenti, 'Asscciazione propone alfFEMAC il rilascio del
Permesso di volo.

L'Associazione mantiene | contatti direttamante con il professionista ENAC incaricato a
seguire la costruzione amatoriale informandolo dellatlivita In corsa e di eventuali aspetti
significativi. A i presanta il risultato della sua attivita @ raccomanda l'emissione del permesso
di volo.

Al momenta della domanda il costruttore amatoriale deve indicare se intende farsi assistere da
un'Associazione fomendeone 1a denominazione.

Bopo l'acceftazione della domanda da parc dellENAC, I'Associazione presenta al
professionista incaricato dallENAC il programma dl attivith e di sorveglianza concerdata con il
costruttore amatonale, in particolare, provvede ad indicare | documenti che saranno prodotti e
o standard di nferimenta. L'ENAC concorda con FAssociazione documenti ed evidenze che
devono essere presentati allENAC al termine dell'attivild oltre a concordare gt accefamenti

/2
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cha interde condurre dirgttamente per verilicare la correltezza del procasso di certificazione e
risultali relativi,

L'Associazione, in nome @ per conta del costruttore amatoriale, pud richiedere il rinnova del
Pdv.

Per il rinnove triennale de! Permassa di Valo I'Associazione mantiene, per name ¢ par conto
del costruttore, le registrazioni della menutenzione eseguita & riporta alFENAG eventuali
inconvenienti verificatesi durante il servizio dell'agromobile. L'Asgoclazions propons |l rinnoveo
allENAC.

Le Associazioni interessate ad assistere | castruttori amatoriali devona presentare domanda di
riconascimanto dellidongita allENAC iornende una descriziong delWorganizzazione ed
indicando per quall categorie e tipl di aeromohlli intendono essere riconosciute.

Il regponsabite tecnico dell'organizzazione deve possedere 0 il titolo di ingegnere agronautico
o di perito costrutiore aeronautico con esperienza adeguata al tipo di progetto e deve
dimostrare conoscenza delle normative ENAC e degli standard applicabili in merita alla
progettazione e coslruzione di asromobili della categoria e del tipp per i guali & stata
presentala domanda.

L'ENAC valuia FAssociazione e rilascia un attestata di riconoscimento  dell'ldangita
speciticando nelle abiltazioni le attivita che puo svolgere e per quall categorie & tipi di
asromoblll 'Agsociaziona & aulorizzata ad assistere I costruttore amatoriale.

Sul sito del'lENAGC sono ripodtati i nominativi delle Associazion riconosciute.

11. RACCOMANDAZIONI

E' raccomandata al Costruttore amatoriale la conoscenza di quanto suggerita nella pertinenti
pubblicazioni tecniche della Experimental Aircraft Association (EAA.) - P.O. Box 30886,
Wittman Alr Fleld, Qshkash, Wiscaonsin 545803-3086, U.5.A, & di altre analoghe associazioni
esteres & 'utilizzo, par quanto possibile esteso di materiali di ¢orrente impiego seronautico,
possibilmenta fornite direttamente dalle Ditte produttrici o da Ditte costrutirict di asromabili g
delle Circolari emesse dallENAC e da altre Autorita sulle tecnicha cosiruttive quali ad es. la
Circolare NAV 31, la amaloga Advisory Circular FAA No. A 20-27, la AC No. 90-88 per le
attivita di valo, ecc.

12. AERCMOEILI STORICI

Per gli agromobili storici par i quali il certificaty di omologaziona di tipo & ancora in corso di

validitd, o vi @ yn'organizzazione in grado Jdi assicurama Paeronavigabilita continua, viens I

Va



(5
.\ Clrcolare NAV-15E

EP"I AC Agromabili da amatore e aeromobili storici 14/11/2011 |pag. 26 di 41

rilagciato 1l Cerificato di Navigabilita in accordo alle previsioni del Regolamento Tacnica
dellENAC.

Nel caso che laaromoblle storico venga classificata “orfanc® in quanto il cenrtificato di
omologazione di tipo sla stato ritiratc 0 annullalo e in ogni caso la gestione
dell'aeranavigabilita. cantinua non @ piu assicurgta viene rlasciato un Permesso di Volo in
accordo al Regolamento Tecnico e alla Circolare NAV 32. Le eventuali madifiche o riparaziani
che interessano il progetio basico devono essere adeguataments valutate secondo la
procedure applicabil,

Al finf della manutenzione per gli aeromeblli per i quali & possibile rilasciare il Certificato di
Navigabilith valgono le disposizioni del Regolamenta Tecnico.

La manutenzione ¢eve essare effettuata presso organizzazioni cerificate e/o riconasciute in
accordo al Regolamente Tecnico EMAC. || propriglario-pilota ai sensi del’M.A.803 pud
comunque eseguire la manulenzione sul proprio asromobile nel rispetio delle limilazioni &
secondo le modalita definiti nel paragrafo M.A, 803 della Parte M Capitalo H. Lo scopo della
manutenaone limitata del pilota proprietaric deve essere specificata nel Programma di
Manulenzione per I'agromobile approvato dall'ENAC.

12.1 Aerameblil s_tﬂncl-arfani amatorlall

Gli geromobili Storici Ofani, possong essere agssoggettati, eu richiesta del proprielario, allo
stesso ragime pravisto per gli aeromobili della tipologia delle Costruzioni Amaloriali per quanto
riguarda la geslicne tecnica, la manutenzione e le parti di ricambio, da effettuarsi tenendo
conto di quanto riportato nel par. 8 ed in appendice. || proprietario deve essere valutato per
accettabilitd secondo criter! analoghi a quelll di cul al par. 9 Passaggic di proprieta. Non &
necessaria in tal case la “ricostruzione” al 51% e la denominazione della/m rimane inalterata.
Par acromobill di proprietd di Assoclazioni (o di Soci dl Associazioni), accreditate secondo i
criteri di cui al par. 10 della presente Circolare ad effettuare la sorveglianza delle costruzioni
amatariali, la stessa Associazions potra essens aulorizzata ad effsttuare 'a¢certamento della
capacita del proprictario ad assolvere i relativi compiti.

L'aeramobile che gode di tale regime non polra essere ulilizzalo in attivita commerciali o in
attivita a fini di lucro.

Lo scopo niportato sul Permesso di Volo sard “Impiego di aeromabile stornco-orfano
amatoriale®. Tale aaromohile non potrd pio rientrare nel regime precedente. In caso di
passaggio di proprield, si applica quanto previsto dal precedante paragrafo 9. Sa un
asrgmobile storico-ortana amatﬂrial_e deve essere assoggettato, al fing di ripristinarne
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I'efficienza al volo, ad un'estesa attivitd di ricostruzione, che supera la soglia del 51%,
laeromobkile rientra nella tipologia delle costruzioni amatoriali come ricostruzione dl
asromobile storico di cui par. 2.4 e perde la denominazione originale.

L'esercenie dell'aeromobile in passesso di un PdV con scopo "Impiego di aeramohile siorico-
orfane amatoriale” & tenuto a mantencra tutte lg registrazioni in accorda al requisiti di cui alla
Parte M Capitolo G e, par quanto riguarda lg registrazioni relative alle attivita manutantive da
530 esequlte, in accordo ai pertinenti requisiti dalla Parte M per le imprass Jl manutenzione,
In Appendice F sono riporati criteri accetiabill per l'organizzazione delle atiivita manutentive
relative agli aeromobili storici orlani amatoriali.

13. DECORRENZA

A decarrerg dalla data di emissione, la prasente circolare abroga 2 sostiluises la circolarg

NAV15D.
IL DIRETTORE GENERALE
Dcﬁ/y,assiuc:ua ta
Appendici:

Appendice A - Guida alla elaborazione di un programma di prove di volo per velivoli a
matore di tipo convenzicnale

Appendice B - Crileri aggiuntivi per il riconascimento a velivoli dellidoneila all'impiego
in IFR diurno in condizioni YMC

Appendice C - Sorveglianza della costruzicns

Appendice D - Criteri per il iconoscimanta di un'Associazione

Appendice E - Criteri aggiuntivi per autorizzare il traino alianti

Appendice F - Criteri accetlabili per l'organizzazione delle attivita manutentive relative
agli acromobili storici orfani amatoriali
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" APPENDICE A

Guida alla elaborazione di un programma di prove di volo per velivoli a motore di tipo
convanzionale

Mota: per altri tipi di aeromotli if programma oi prove viene stabilito caso per caso secondo
crileri di analogia.

1. Melivoll di pregatio originale

La durata complessiva delfe prove in volo & di norma 20 ore, con una media di 40 atterraggi.

I voli devono esserg effaltuati con sol0 pilota a bords.

Per ogni volo di narma viene compilata una scheda con i dati rilevanti e con il giudizio deal
pllata.

Prima dellesecuzicne dei singoli voli devono essere predeterminale le limilazioni efo le
I carattanstiche da vedticare in volo.

Le variazioni di centraggio necessaric devono esscre effeltuate con limpiego di adeguata
zavorra, oppartunamente fissata in modo da prevenire spostamenti in volo.
Devono essere considarali | sequent) aspetti:

a) salazions dell'asraporto di adeqguate caratteristiche;

b} pianificazione delle eventuali emargenze e relativi equipaggiamenti. E' cansigliabile,
1 per i primi vali e per i voli di verifica limiti di impiego, 'adozicne di paracadute di
! emergenza;
¢) efteltuazioned di prove funzionali a terra di tutti gli impianti di bordo.

Prave di volo:

a) Prove di rullaggio a velocila crescent),

b) Primi voli da eseguirsi con baricentna da intermedio a max avanli 8 a psso ridotto,
| con la veritica di:

- qualita generali di volo;

- comandi,

- awicinamento & stallo;

- prove funzionali di tutti gli impiant di bordo.
¢) Prestazioni gruppo motopropulsore: prassione olio, temperatura olio e teste cilindri,
" correfio funzionamento elica at vari regimi di volo, éce... '
d) Contrallabllita & timmabilita (fino & baricentra max avanti & max indietro). |

€) Stabilita statica & dinamica longitudinale, dirgzianale e laterale (fino a baricentro max

avanli & max indietra).
f} Varifica valogita oi stallo per la marcature dellanemomeiro: con decelerazicna 1
Ki/sec, motare al minimo, baricentro max avanti, fino al pesc max di decollo, nelle varia
cordigurazioni.
g) Verifica caratteristiche di stallo con baricentre fino al max indiatro. |
I h) Determinazione della distanza di decollo e di atterraggio,
i) prove di raffreddamanto del motors,
) Prove fino alle velocita massime di alfondata previste per le varie condigurazioni
(pulita &, quando applicabile, con carralla, ipersostentalor, diruttori estaesi).
Le velocita ottenute ¢ mantenute senza vibrazioni eccessive e/o "buffeting” devono
I essere annotale per le marcalure anemametriche e/o targhetta,

— N
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motivi

2.

3.

Le velocity masgsime davono essera raggiunte con piccali incramanti par ogni prova,
osservando il comportaments del velivolo.
m) Prove alla velocitd minima nelle diverse configurazioni previsle

Nota: Qualora i pilota ritenga o non raggiungere le velocla praviste, ne specifica |
@ §i imita ad annotare le velocita massime effettivamente raggiunle con sicurezza, le

quall costituiscono limiazione.

n} Salila alla quota massima di progetto. (Se superiore a 12000 ft sara opportuno
l'utilizzo dell'assigano). Tale queta pud essere inferiore @ guella di tangenza pratica
(ratea di salita 0,5 m/s), ma in tal caso costituisce limilazione da indicare con targhetta
sul cruscotto.

MNella prova, da effettuarsi con decollo a peso massimo a baricentro max avanti,
nualora non si disponga di baragrafo e termografo, il pilota deve disporre almeno di un
cronomelro e deve registrare i tempi di salita ad adeguati intervalli di quola, e
possibilments le temperature esterne.

Devono essere ragistrati anche i giri dal motore e gli altri parameiri aventi nei singoll
aeromobill fondamentale importanza ai fini della valuwtaziane del funzionamento
(lemperature, pressioni, etc,)

0) Volo carrispondanta alla massima autonamia.

Deve essere effettuate un vole corrispondente alla massima autonomia, ridetta dal
tempo di sicurezza {nan inferiore a 20 minuti di volo) atto a garantire con ampio
margine l'atterramento.

Devono eassare registrati i templ di salita, la quote, le velacita, i tempo dl crociera, |
regimi di palenza, il tempo totale di volo, Alla fine del volo viene misurato il consumo,

A conclusione delle prove || pilota redige una ralazione sulle prove esequite contenente, olire
g gludizio sulle singole prove anche un glugdizio canclusivo sultidaneita dell'aeromobile.

Velivoli gia certificati in |talia efo all'estero come costruzioni amatoeriali,

MNsl ¢aso in cul I'asramobile sia sostanzialmenta corrispandents ad un tipo gia noto e sul guale
nan siano state effettuate rilevanti modifiche, il programma di cui al punte 1. pud essere ridotto
fino a 10 ore di volo con di norma 20 atterraggi. Le parti del programma di prova da ridurra
vengono stabilite caso per caso.

Velivoli *ricostruit”

Il programma di prove dl volo deve essere slabilito caso per caso, In funzione dell'entita del
lavorl previsti @ delle eventuali moditiche apportate ai disegni e alle limitazioni originall,
rantenende comungue un minimo di 10 are ¢con di narma 20 attarraggl.
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APPENDICE B |

Critari aggluntlvi per il ricanoscimento a velivoli dell'idoneita all'impiego in IFR diurno
in condizioni VMC

In accordo ai criteri generali relativi alle costruzioni amatoriali espressi nel par. 1 e 2 della
presenta circolare, 'Appendice fomisce una guida per il progettista amatoriale per la
costruzione di aeromcbili che intendano conseguire lidoneithd allimpiego IFR-VMEC.
L'applicabilita e I'uso di tali criteri saranno oggetto di valutazione tra il costruttore @ FENAC.

IMPIANTO MOTOPROPULSORE

Il gruppo motopropulsore deve essere di tipo omologalo dal’lENAC o da altre Autorita con le
quali esistono accordi in materia di aeronavigabilita, secondo standard aocettabili dallENAC.

Ingtallazione

Par garantire l'affidabllita necessaria, linstallazione dellapparato motopropulsare e degli
impianti ed equipaggiamenti associati dovranno almeno soddisfare | requisiti applicabili della
CS V0LA saticparti E2 F.

Installazioni non rieniranti nellapplicabilita della suddetia norma verranno valutati caso per
caso.

IMPIANTO ELETTRICO

Sistema di Generaziane

Il sistema di generazione eletirica deve comprendeare un generatore/slternatore di adeguata
capacith (vedi Analisi dei Carichi Elettrici), un regolatore di tensione, una protezione da
carrente inversa € una pratezione da sovracorrante.

Devono essere prasenti mezzi idonei ad indicare ladeguatezza dei parametri delle sorgenti di
energia elettrica. Per aeromobili che prevedong un sisterna di gensraziong in correntg
continua tale mezzo pud essere costituitd ca un amperometro. Per sistemi con un solo
generatore I'amperometro puo essere installato sul cavo di batteria, Per sisterni con pil di un
generatore pud essere previslo un sole amperometro purché sia possibile selezionarlo su
ciascun generatore,

Batteria
Deve essere instaltata una batteria di adeguata capacita (vedi Analisi dei Carichi Elettrici).

L'installazione deve esserg fale che non sia possibile M'accumulo o sostanze esplosive,

battoria.

MNel caso si utilizzi una baiteria del tipo Nickel-Cadmid (MiCd) occorre pravadera un sistema di
gantrollo della tempeératura della batteria con awvisa in cabina.

Criterl gencrali accettablll per linstallazione di una batteria NICd sono contenuti nelle panl
applicabili del paragrafo 23.1353 della CS 23,

togsiche o corrosive che potrebbero danneggiare |la struftura dell'agremabile circostante |a |

S
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Circuiti di protezione

Tutti i carichi elettrici, ad eccezione del circuito di avviamento del motore, devono essars
protetti da fusibili o da circuit breakers di adeguata portata.

Non & consenlitc utilizzare 10 stesso fusiblle o circuit breaker per proteggers pio di un circuito
essenziale al volo,

| fusibili o circuit breakers che proteggono i carichi essenziali devono essere accessibili al
pilota durante il valo,

Interruttore principale di disconnessione
Deve essere prevista linstallazione di un interruttore principale di disconnessione, facimente
distinguibile ed accessibile, che permetta una rapida disconnessione di tufte e sorgenti
eletiriche (generatori & baiteria).ll punto di disconnessione deve essera quanta pil vicing alle
sorgenti controllate. Tipicamente la unghezza di tale cava deve essere inferiore a 50 cm.
Se si ulilizzano interruttori separali per ciascuna sorgente, deve essere previsto un mezzo che
parmetta, con lintervento di una sola mana de, parte dal pilota, 'operazions di disconnessions,

Cavi

| cavi di interconnessione devono essere di adeguata sezions. | ¢avi devono rispondere a
standard aercnautici in modo da soddistare il requisito di “flame rasistant” @ non devono
emettere fumi tossici.

Interrutton

Gli interruttori wtilizzati devono essere di adequaia capacita e devono rispondere a standard
aaronautici o a standard ritenuti accettabili dalrENAC.
Gli interruttori devono essere ascessibili o facilmente identificabili,

Installaziene

Le sorganti eleltricha & | dispositivi eleltric! in genere, devono essere installati in modo tale da
esserg protelti da eventuali perdite di carburante, olio, acqua o altra sostanze che potrebbero
danneggiarle a essere causa di innesco di passibile fupeo.

| cavi elettrici devono essere installati in mode da permettere una certa deformazione e
allungamentc ed essare ragionevolmente separati da fluidi infiammabili.

Analjsi dei Carichi Eletirici

Per determinare ladequateiza del generatore @ della batteria deve essere predisposta
un'analisi del Carichl Elettrici. In ogni caso lanalisi dei carichi eletirici deve prevedere
un'analisi della capacita dellimpianto di generazione per la ricarica della batteria e Il caicolo
dell'autonomia della batteria in condizioni di emergenza elettrica (avaria dal/ii generatored).
Tale valutazione put essere candotta tramite calcoli @/o test. La capacita della battera deve
essere lale da permetiere lalimenlazione dei carichi essenziali per un volo della durata non
inferiare a 30 minuti, La MIL-E-TO16F costituisce una metodologia accettabile per la
detaminazione dellanalisi dei carichi elettrici.

| carichi essenziali necessar per continugre un volo In sicurezza e garantire 'atterraggio
possona  differire ira | vari tipi dl asromobili. D1 sequitc & riportata una lista i
funzicnifequipaggiamenti che normalmente dovrebbero essere disponibili in condizioni di
emeargenza elettrica;

a. Indicazioni di assotto:
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b. Radip comunicazioni e intercomunicazioni;

c. Informazioni di navigazione;

d. Luci strumaenti;

8. Indicazioni di prua, velocitd e quota, incluse il riscaldamento pitot,;

1. Ewventuali strumenti motore;

g. Indicazioni di warning, caufion e advisory necessan per confinuare un volo in Sicurezza e
garantire {'atterraggio,

h. Alimentazione di tutti gli impianti necessari par la continuazione del volo & per 'atterraggio
sicuro.
rove

Devono essere previste delle prove al suolo ed in volo atte a verificare il corretio
funzicnamento dell'impianto elettrico sia in condizioni narmali che di avaria.

Deve anche essere valulata la capacitd del generatora di arogare la corrents richiesta in tutto
linviluppo di volo & s condizioni amblentali Imitl previsti.

Dava essare previsia una prova di raffreddamento {cooling) del generatore. Criteri aceetiabili
sono quelli riportati nella FAA AC 23-8.

IMP LUCI

Per limpiego In IFA diurno devono essere installale e luci strumenti e le lucl anticollisione.
Criteri guida utili, per la progettazione dell'implanto luci, sono i paragrali applicablli della CS
23.

- Devono essere previste delle prove atte a verificare I'efficienza dellimplanto luci, inaltre deve
! essere verificato che lo stesso non casfituisca sargente di disturbo per il pilota.

EQUIPAGGIAMENTI

£’ responsabilitd del Costruttore amatoriale dimostrare che ogni equipaggiamento installato
sia di tipo appropriato e compatibile con linwiluppo di impiego dell'aeromobile.

Configurazione

La configuraziona minima degli equipagglamenti & quella prevista dal Regolamento Tecnico
delFENAC al Titolo Terza/30/CG per gli acramobili della classe Turismo per limpiego IFR
diurno.

La caonfigurazione minima degli apparati di radionavigazione & quella prevista dalla Glrcolare
ENAC N" 4 per limpiego IFR.

Generalith I'

Prove

Devono essers previste delle prove al suolo ed in volo atte a verificare | corrctio ||
funzionamenta degli equipaggiamenti.

Metodi accettabill per la valutazone delle prestazioni degli apparati di comunicazione e di
radionavigazione richiesti per il volo IFR song quealll pravisti nella FAA AC 23-8,

S
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ALIS| DILAVARIADEGL IMPIAN

L'analisi di avaria dellimpianto elettrico deve almena determinare che non esislanc avarie
singale che possano comporare la totale perdita dellimpianto eleltrico e ¢che nella condiziona
di emergenza, come definita sopra, resting disponibill gli equipagglamentl essenziall per la
condotta del volo in IFR.

Deve essera Inollra effettuata un'analisi di avaria degll aktrl sistemifimpianti cssenziali per il
valo IFR (Avionico, Lugl. Statica/Cinamica, Combustibile, Motopropulsore ed altni, in relazione
alle soluzioni di design adottale) basata sul concello di minimizzazione dal rischio
sull'aeromobile atiraverse una valutaziong ingegneristica dell'effettc dellavaria. Come linea
guida pud essane sequila la FAA AT 23.1509-1,

A titolo di esempio per quantc riguarda la minimizzazione della perdita degli strumenti di volo
pud essare consideralo un metodo di rispondanza con linstallaziona di strumenti di valo ad
alimentazione mista (elettrica e pneumnatica).

Ancora a litolo di esempio pud essere accettabile la perdita di infarmaziani di assetto purché
fimangano disponibili le informazioni di quota, velocithd, velocita verticale, prua e di virala
{concetio di Partial Panel).

ZIQONE DAL FULMINE

Pud essere sufficiente, al fine della determinazione della protezione dal fulmine, una
valutazione qualitativa di tipo ingegnearistico atta a valutare che tutti i riechi conneesi a questo
tipo di evento, sia per quante attiene gli effatti diretti sulla struttura 8 sulfimpianto carburante
che indiretti sugli equipaggiamenti, siang stati ragionevolmenta minimizzati. E' comunque
richiesta una misura di bonding.

AEROMOBILI CON PARTI SIGNIFICATIVE IN MATERIALE NON METALLICO O CHE
INSTALLINO STRUMENTAZIONE DI TIPO ELETTRONICO DIGITALE

Per questi tipi di aeromobili ad integrazione di quanto previsto nei paragrafi precedenti &
opporiuno {enere anche contoe di quanto segue:

Analis] di Avari

Se la strumentaziong utilizzata & ad alimentaziong prevalentemente elettrica, non si possono
generalmente applicare i criterl semplilicati precedentemente detli, incluso il concetto di
*Partial Panel®,

Pertanlo lanalisi di avaria deve essere condotta In rispondenza a quanto previsto nel
paragrafo 23.1309 della CS 23. Un metodo acceitabile di rispondenza & la FAA AC 23.1309-1,

Froteziona dal Fulming

Quasli tipi di aeromobili dsultano, generalments, pil suscettibili agli effetti del colpo da fulmine
¢, pertanto, necessitano di una piu accurata valutazione,

| metodi e i criteri riporiali naelle FAA AC 20.53, per gli effefti dirstti, @ AC 20.136, per gli effetti
indiretti, sonp ritenuti mezzi accettabili per la dimostrazione di rispondenza. ela FAA AC
23.1309-1 fomisce, ingltre, dai criteri accettabill per lidentiticazione dei sistemi critici ed
assanziali.

Metodi allernativi possona essere proposti tenenda conto della carattanstiche dell'agromobile,
delipo dimpiego, delle limitazioni operative al fing di garantire la protezione dal fulmine,

p
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Protezione da HIRE (High Intensity Radiated Fields)

Considerata la suscetibilith di talo strumentazione al fenomena dell’HIRF, & necassarla una
valutazione delle profezioni adoilate,

Metadi alternativi possono essere propastl tenendo conta delle carattenstiche dell'aeromobile,

“ Criteri accettabili di rispondenza sono riportati nell’AC/AMJ. 23.1317.
del lipo d'impiego, delle limitazioni operative al fina di garantire la protéziona dal HIRF,

ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE

Le istruzioni di cui al paragrafo 5.6 dovranno esgsere integrate per gli aspetli attinanti gli
impianti & gli equipaggiamenti oggetto della presente appendice e dovranng comparire nal
documento previsto in tale paragrafo.

Nota: { riferimenti {CS, AC-FAA, circolari ENAC, ecc.), oitalf nalla presenta Appendice, devono
imtandersi allo stalo of aggiornamanta in vigore alla data di presenlazione della domanda
al'ENAC per Ioftenimenta della idoneita alfimpiego IFR.
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AFPENDICE C

Sorveglianza della costruzione

Nel ¢aso di costruzioni amatoriall che prevedono la costruzione di aeromobili in base ad un
progetto gia accettato da un'autorild di navigabilla ¢ nel caso di asromobili “ricostrult® il
costruttore amatoriale pud scegliere tra due modalla di svolgimenio della sorveglianza di
costruzione

- per Il tramite di unAssociazione ricanosciuta dallENAC
- dirctta da parte dellENAC

» Sarveglianza da parte di ur'Associazione

Il costruttore amatoriale che intende avvalersi, ai sensi del paragrafoe 10 della presente
circolare, per la sorveglianza di costruzione € per il conseguimento delle abilitazioni al
pilotaggio, di un'Associazione riconosciuta, deve presentard la domanda alla Direzione
Regolazione Certificazione Prodotti Aeronauticl dellENAG per il tramite dell'Associazione
slessa, L'Associazione nella lettera di trasmissione deve indicare che ha accettato di
effettuare I'attivita di sorveglianza di costruzione, Con quesia lettera I'Associazione attesta di
averc le capacita per condurre la sorveglianza di costruzione e gli accenamenti per i
conseguimento delle abilitazioni al pilptaggio In accordo con le procedure della presente
circolare.

L'ENAC si rserva di valutare |'accettabilita della domarnda di costruzione amatonale e
ladeguatezza dell'Associazione a condurre I'attivitd di sarveglianza relativa e, se necessario,
richiede un incontro con il costrutiore amatoriale & 'Associazione stessa.

L'Assoclazione si impegna a comunicare all'ENAC ognl eventuale modifica arganizzativa che
possa alterare la capacita di sorveglianza di costruzione e a riporlare al’'ENAC agni evenluale
risultato della sorveglianza di costruzione ¢he possa avere un impatle sulla richiesta © sul
processo.

L'Associazione nel caso che accerasse che il costruttore o il processo di costruziane non
soddisfa quanto previsio dalla presente circolare deve informare I'ENAC.

Frima dellinizio della costruzions, I'Associaziona presenta allENAC il programma di attivita e
di sarvaglianza concordata con il costruttore amatoriale. UENAC concarda con I'Associgzions
i documenti e le evidenze che devano essere presentati al iermine dellattivitd olire a
concardare gli accertamenti che intende eventualmente condurre per verificare la correttezza
del processo di costruzione e i relativi risultati. Di norma un incontro 8 pravisto prasso il
costruttore fra FENAC, FAssociazione prima dellinizio dei voli di collaudo. In {ale occasiona
I'ENAC prende visione della documentazions di costruzione mantenuta dal costruttore e della
documentazione delle ispezioni effettuate dal Tecnico incaricato dall'Associazione.

Nel caso di progetli complessi allri incontri possono essere effettuati se ritenuti necessarl su
Inizialiva delVENAC o dellAssociazione. Tale incontro rientra negli audit programmali con
{'"Assaciazione per verficare il mantenimento da parte dell'Associazione dellidoneiléd a
¢ondurre la sorveglianza dl costruzlong

Y |
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Ai fini della trascrizione nel registro di costruzione e della conferma della riserva di marfzhe,
dopo la prima visita tecnica, 'Associazione provvede a confermarg la natura di costruziong
amatorale dell'acremabilz ai sensi dellg presants circolara,

A conclusione della costruzione I'Assaciazione, suppartando la formale richiesta del
costruttors stesso, raccomanda all' ENAC il ritascio del Permesso di Valo per il collaudo con le
retalive limitazioni e I'eventuale abilitazione del costruttore ad effettuare i voli di collaudo.
Il Permesso di Volo per le seopo “Collaudo di aeromobili costruitl da amatori® & emesso
dallENAC sulla bage di una dichiarazione gell'Associazione che attesti che:
o lasorveglianza di costruzione @ stata effettuata come da programma concordato
o laeromobile, sulla base dei risultati delle verifiche, con le limitazioni specificate & in
condizioni di efiettuare l'atlivita i volo
¢ il programma delle prove di volo prevista & stato valutalo @ frovato accetiabile
o |l pilota incarlcato dl effettuare | vall di collaudo & in possesso della licenza e delle
abiltaziani richieste e possiede un'esparienza idonea per elfettuare 'attivita di prova
o larea indicata dove & prevista l'effettuazione dell'attivita di wolo gia stata scelta in
oftempearanza & quanto previsto dalla clreolare stessa,
Al termina della prove di volo @ a conclusiona dall'attivith di costruziona, 'ENAC rilascia il
Permesso di Volo par lo scopo “Impiego di aeromabili costruiti da amatori” ai sensi della
circolare NAV-32, sulla base della proposia preseniata dallAssociazione, di norma senza
ulteriori diretti accedamenti, A tale scopo I'Assoglazione prasenta un rapporto finale nel quale
atteslerd il raggiungimento di un sutliciente livello qualitaliva gella costruzions, l'assenza di
gravl © palesi manchevolezze di cosiruziona e di momagglo e di un comportamento in volo
non manifestamente pericoloso,
Con il rapporto finale, 'Associazione fornisce Inoltre | dati di costruziang dell'aeromobile e le
relative limitezionl 8 Indica gll elementi plb significativi de! pracessa costruttivo e dell'attivita di
sorveglianza di costruzione.
Per la gestione delle suddette attivita 'ENAC individua un Focal Point allo scopo di poler
assicurare maggiore omogenelta e unilormitd nel process! dl coslruziong delle costruzioni
amatoriali .

. Sorveglianza diretta da parte del'ENAC

Nel casa che il castruttore dovesse optare per la sorvaglianza diretta da parte del’ENAC
dovra presentare domanda alla Direzione Cperaziont compatante per tarmritorio.

L'ENAC, valutata 'accettabilita della domanda, provvede ad assegnare un professionista, di
norma apparenentz alla stessa Direzione Operazioni, per 'effeltuazione della sorveglianza di
costruzione.

La sorveglianza di costruzione viene basata sui criteri espressi nei paragrafi applicabili della
prasants Circolare.
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APPENDICE D

Criteri per il riconoscimento di un Associazione

Le Associazioni di costruttori amatoriali, a carattere nazionale, che intendono assistere |
propri soci, secondo le indicazioni di cui & paragrafo 10 della presente Circolare, devono
presenlare ‘Domanda di Riconoscimento Idoneita™ allENAC Direzione Regolazione
Cerlificazione Prodotti Aeronautici, con I'impegno al pagamenlto dei diritti & spese ENAG.

Alla domanda deve essere allegato il Manuale dell'Organizzaziona.
Tali Agsociazion devono disporre di una crganizzazione minima comprendente:

+ [Rasponsabile Tecnico, con laurea In ingegneria aeronautica o diploma di perite
costruttore: agranautico ed esperienza adegua ai tipi di costruzione richiasti.

= Perscnale Tecnico, da impiegare nella sorveglianza lecnica delle  costruzioni
amatoriali, con esperienza di coslruzione/manulenzions adaguata ai 1ipl di aeramobili
efo lecnologie costruttive da sorvegliare.

+ Piloli con adeguata esperienza nella tpoiogia di aeromobili per i quali FAsseciazione &
tlconosciuta ag effettuare la sorveglianza (ore di volo, kicenze, abilitazioni.....), qualora
intenda supportare la richiesta di autorizzazione all'effettuazione dei voli di collaudo da
pane del costruttore ed eflettuare gll accertamenti per Il congeguimentd delle
abilitazioni al pilotaggio.

L’Assaociazione deve disporre di un Manuale dell'Crganizzazione approvato da parte del
Respansabile Tecnico sviluppato secondo quantd previsto dalla presante Cirgolare @ che
includa:

" Organigramma delifAssociazione.
. Elenco del Personale Tecnico impiegato nelle funzioni ispettive e relative schede

parsonali contenenti i dafi sui fitoli ed esperienze riconducibifi alla costruzione
amatoriale & le relative abilitazioni per categone e/o tipi di aeromabili e/o tecnologie

costruttive,
. Criteri di qualificazione del personala tecnico,
. Procedura di gestione della sorvegllanza tecnica delle costruzioni amateriali.
. Elenchi del Personale Pilota impiegalo dal’Associazione per le valutazioni di

idoneila dei costruttori all'sftettuazioneg deai vali di collauda,

» Pracedure per fa valutazione di idoneitd dei costruttor all’ effettuazione dei voli di
pallzudo.
- Rapporti scon ENAG.
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- Documeniazione per 1a registrazione dell'attivita dl sorveglianza.

Le procedure della sorveglianza di costruzione devono prevedere verifiche almeno equivalent
a quelle che normalmeante sarebbero effettuate dal’lENAC nel caso di sorveglianza diretia
{par. 4) al fine di verificare la qualitd della costruzione e attestare che l'aeromoblle & stato
assemblato correftamente & preséenta un comportamanta in vele non manifestamente
pericoloso .

L' Associazione deve disporre di procedure per manlenere la registraziane delle eostruzion| da
ossa sorvegliate e delle atlivita efiettuate in meritd. Deve inoltre essere prevista la
sepnalazione allENAC di eventuali problematiche in merita allatliivita di sorveglianza o in
merito alla rispondenza ai crited dl cul alla presente Circolare.

Le procedure devono prevedere l'attribuzione per clagcuna costruzione amaloriale della
sorveglianza complassiva ad un Tecnico che mantiena diretti contatti can I Foca! Point ENAC
delle costruzionl amatoriall,

Il Tecnico incaricate non deve essere coinvolto ad alcun tilolo nella costruzione per la quale &
slato incaricato ad elfettuare la sorveglianza. Il Tagnicd, nel carso delle proprie veriliche, pud
eventualmenta avvalers| dell'ausiiio di atd Tecnicl, sampre quallficat! dal’'Assaclazione e non
coinvalti ad alcun titclo nelle costruzione stessa, qualora la ritenga necessario per particolari
problematiche tecniche di cui non gia esperto,

Il Tecnico deve mantenare adeguata registrazione dl ognl attivita di Ispezions etfettuata,
lasciandon copia al costruttare stesso.

A seguito della richiesta da parte di un'Assodazione di essere riconosciuta ai sensi del

paragrafa 10 della presente Circolare, I'ENAC effeltua gli ageertamenti relativamente
allorganizzazione, alle competenze € alle procedure per verficare 'adeguatezza

dell’Associazione ad effettuare la sorveglianza di costruzione ivi compresa l'idoneita dei piloti

ad elfettuare I'eventuali prove di volo, Al tarmine favorevole di quesio processo NTENAC rilascia

un'attestazione con cui riconosce all'Assaciazions la capacita di effetiuare la sorveglianza di

costruzione, indicando i tipi per | quali & riconoseciuta idonea .

L'Associazione firma un contratto di Servizio con FTENAC con il guate si assume nei confronti
del’lENAC lg responsability di ¢ondurra la sorveglianza di ¢ostruzigna nel modi cancordati con
IENAG. Nel contratto sono riportati gli aeromobili per i quali viene svolta l'attivita di
sorveglianza di costruzione,

Il riconoscimento nan ha scadenza e rimang in vigore linché restano valide le condizioni
accertate al momenio del rilascio. Allg scopo di contraliare I'attivita dell’Associazions FENAC 8
I'Associazione concordans un piano di audif su base biennale finalizzato a verificare il rispetio
delle procedure e le modalitd con cui song effeltuale le varifiche da parte dell’'Assaciazionse
gtessa. Tali auvdit possana anche includers ta partecipaziona del’'ENAC ad ispezioni effettuate
dai Tecnici incaricati dall'Asscciazione nel carsa della relativa attivitd di sorveglianza di
costruzione degli aesromokili.
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APPENDICE E

Criteri aggiuntivi per autorizzare |l tralno alianti

In accordo al chiteri generali relativi alle costruzioni amatoriali espressi nei par. 1 & 2 della
presente circolare, I'Appendice fornisce una Quida per il progettista amatariale per la
costruzione di aeromobili che intendano conseguire lautorizzazione al traino  alianti.
L'applicabilila e I'uso di lali crileri saranne aggetto di valutazione tra il costruttore ¢ 'ENAC.

IMPIANTD MOTOPROPULSORE
Il gruppo motopropulsore deve essere:
= ditipo cerlificato secondo standard accettabili a,
= stalo gia instaliato su asromobili adibiti al traino.

Installazione

Al fing di garantire l'aMidabilita necessara, un programma di manutenzion2 deve essere
definito dal costruttore amaloriale per linstallazione dell'apparato motopropulsore e degli
impiant ed equipaggiamenti ageociatl. Tale programma deve definire il livelle di qualificazione
delle ditte 8 del parsonale autorizzate ad eftettuare 1a manitenzione.

STRUTTURE

| carichi di traing devono essere constderati ai fini della dmastrazione della resistenza statica
della struttura,

M L i

Il programma di prova deve includers prove di traing al fine di determinare le gualith di volo &
la prestazioni dell'aeromoblle trainatore.

Di narma le prove di volo di traino vengono effettuate quandeo dal programma. di prove generali
i risultano nota le prestazione dell’aeromobile. "

MANUALE DIVOLO
Il manuzale di volo deve includere le procedure per il traino e almene le seguenti limitazioni;
v pPESO Mmassimo trainatore
* peso massimo aliante
»  gquota massima campo
« inviluppe di temperatura

Civeste procedure e limitazioni devono gssere dalerminate sulla base delle prove effettuate. “

A
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AFPPENDICE F

Criterl accettablll per Forganizzazione delle attlvita manutentive relative agll asromabilll
storici ortanl amatoriali

| requisiti cui deve soddisfare il propristario di un aeromobile storcod arfanod amatoriale per
ottenere lauiorizzazione ad eseguire |la manutenzione sul propric agromaobile sono,
relativamente al controllo dei lavori, quelli delle ditte di manutenzione contenuti nel R.T. in
IV/id42/8. WNell'applicare tali requisii va perd tenule presente la natura particolare
dell'autarizzazione, sia riguarda il campo di applicazionag ¢ha la sua portata limiata. A &l fine
viena amita ngl sgguitd una linea guida sull'interpretazione del requisiti applicahili.

Controlio dei lavon.

Il controllo dei lavort & Qarantito dal tholare dellawtorizzaziona che & l'unica persona
autorizzata a rilasclare la dichiarazione di manutanzione per le operazioni eflettuate. Eglf
dovra dimostrare di possedere la dovuta conoscenza dell'aeromobile, delle problematiche
legate alla sua manutenzione e della applicabile normativa del'ENAC.

Manuale.

Il manuale consiste in una raccolta di guide operative impiegate nelle aftivith oggetto
dellautorizzazione,

Mel caso sia prevista I'utilizzazione di infrastritiure, attrezzature, documentazioni di imprese
certiticate il manuale dovrd riportare gli accordi esistenti con le suddette imprese e e
procedure di ulilizzo adaottate dall’ esercenie/costruttare non certificato,

Il Manuale viene accellato dall' Associazione prima del rilascio dell'autorizzazione.

Locali/magazzing,

Quando necessario per l'sffettuazions dells operazioni di manutenzione, il proprietario di un
Aeromobile Storico orfano amatoriale deve dimostrare di poter disporre di un idonce spazio
allinterna di un locale che risponde ai requisiti di ampiezza, aerazione, illuminazione,
riscaldamenta, igiene di cui al paragrafo IV/42/B.5. | criteri per stabilire quando & necessario
effettuare la manutenzione in un hangar sono quelli indicati nella Parte M e saranno
riportatifrichiamati nel manuals, E' Inottre sufficiante 'esistenza di uno spazio chiuso (anche un
armadio) per la conservazione della documentazicne tecnica e dei materiali di ricambio; detto
spazio pud anche trovarsi in luogo diverso da dove viene eflettuata la manutenzione,

(Mota: deve esistere una procadura per l'acceltazione, a cura il proptietario ¢i un aeromoblie
slarica arfano amatoriale delle parti o ricarmblo e per la separaziong fra parli eificianti ed
inafficienti}.

Attrezzature di lavoro e di controllo

Il proprietario di un Aeromabile Storico orfanc amatoriale deve disporre delle atirezzalure
necessarie per l'esecuziong dei lavori e dei controlli per i quali & richiesta 'avtarizzazione. Tali
attrezzature vanno controllate periodicamente secondo un programma concordate con
I'ENAC,

Y




| E Circolare NAV-15E

Frnac Agromobill da amatore e aeromabili storici 14/11/2011 |pag. 41 di 41

Documentazione techica.

Il proprietario di un aeromobile s torico orfanco amatoriale deve disporre delfa documentazione
tecnica dell'agromaobile, del motorg e dell’alica emessa dal Costrutlore e della documentazione
tecnica applicabile emessa 0 adottata da ENAC: Reqgolamanba Tecnice, Circolari, Prascrizioni
di Aeronavigabilita, MCAI. Egli & incltre responsabile delfaggiomamento di detta
documentazione,

'l Per ogni operazione autorizzata il proprietario di un agromobile storice orfano amatoriale deve
disporre e compilare opportunamente delle liste di lavoro con riportate le singole tasi di lavoro
da eseguire secondo criteri analoghi a quelli previsti nella parte M per tale documentazione.

Nel caso sle prevista 'utilizzazions di infrastrutiure, attrezzature, dogumentazionl di imprese
certificate | manuale dovra riportarc gli accordl esistenti con le suddette Imprese e le
procedure di utilizzo adottate dall’ esercentefcostruttore non certificato.

Il Manuale viene acceltato dall'Associazione prima del rilascio dell'autorizzazione.

Reqgistrazioni:

Tuilte le operazioni di manutenzione sffativaie devono essere registrate, a cura del tiolare
delFautorizzazicne, sui librettl delfasromoblle con ja relativa dichiaraziong di manutenzions.
Inoltre le liste di lavoro. con riportata in calza la dichigrazione di manutanzione, devono assere
conservate secondo criteri analoghi a quelli previsti nella parte M per la canservazione delle
registrazioni di manutenzione,

Manuale

Per l'asacuzione dell'attivita manmutantive, de parte cel proprietario di un Aeromoblle Storico
orfano amatariale deve essere predispasto un manuale che deve includers:

Parie 1. Descrizione organizzaliva.

{La pare 1 contiene una breve descrizione of come si & organizzato NH hiolare
delfautonzzazione per eseguire fe operazioni di piccola manutenzione. In paricolare dovranno
essere indicaie le evenluali persone coinvalte nellesecuzione defla manuienzions, la loro
asparienza nsl seltora asronaubico, le infrasindlure uvhilizzate (locali attrezzalure ecc.)
indicanda se proprie 0 in uso, la documeantazions consarvala.)

Parte 2. Guide operalive.

1) Gestione ed impiego attrezzature (proprie @ in uso)

2) Accettazione @ conservaziong parti di icambio

3) Gestione e conservazione della Documenrtazione Tecnica

4) Egetuzione e controlio dei lavori

5) Attestaziane e registrazione def lavori

6) Controllo delle informazioni cbbligatorie sulla navigabilita continua,




