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1.1.1 CAMPO DI OSSERVAZIONE Bhcnac

1.1.1 CAMPO DI OSSERVAZIONE

Il campo di osservazione del presente documento e rappresentato dai voli effettuati da
aeromobili in arrivo/partenza presso gli aeroporti e le principali avio/idro/elisuperfici
ubicati sul territorio nazionale. Non rientrano nel campo di osservazione i voli effettuati per
ragioni di Stato. La Figura 1 riporta uno schema del campo di osservazione. A seguire, la
lista degli aeroporti suddivisi tra aeroporti aperti al traffico commerciale e
aeroporti/avio/idro/elisuperfici aperti al traffico di sola aviazione generale.

Figura 1 — Campo di osservazione

VOLI EFFETTUATI PER RAGIONI DI STATO
(esclusi dal campo di rilevazione):
- MILITARI
- DOGANA
- POLIZIA

- ALTRI VOLI EFFETTUATI IN ADEMPIMENTO DELLE LEGGI
DELLO STATO

AVIAZIONE GENERALE AVIAZIONE GENERALE NON
SERVIZI DI LINEA SERVIZI NON DI COMMERCIALI: COMMERCIALE:
(schedulati) LINEA EITCSEE
- VOLI PANORAMICI
- VOLI AEROFOTOGRAFICI - VOLI PRIVATI
-VOLI PUBBLICITARI - VOLI DI ADDESTRAMENTO
- VOLI AEROAMBULANZE - VOLI DI PROVA
CHARTER - VOLI PER AGRICOLTURA/ VOLI DI PERLUSTRAZIONE
SPARGIMENTO SOSTANZE - LANCIO PARACADUSTISTI
- ALTRI VOLI CHE NON RIENTRANO - VOLI DI POSIZIONAMENTO*

NELLAVIAZIONE GENERALE NON
COMMERCIALE

AEROTAXI

| voli di posizionamento in questo documento — come anche per gli anni precedenti —sono

classificati come servizi aerei di aviazione generale non commerciale. Questi voli, essendo

effettuatiin presenza dilicenza e COA, formalmente sarebbero da ricondurre ai servizi aerei
commerciali. Tuttavia, classificando i voli di posizionamento come servizi aerei commerciali,
i movimenti commerciali di linea subirebbero un aumento significativo e, inoltre, il calcolo
del “load factor” risulterebbe privo di significativita statistica, riducendosi in modo
importante a seguito dell'inclusione di numerosi movimenti senza passeggeri nei database
di calcolo. Una tale riclassificazione, seppur formalmente corretta, agirebbe come
elemento di discontinuita, le variazioni rispetto agli anni precedenti perderebbero di
significativita, senza apportare valore aggiunto alle analisi statistiche di seguito proposte.
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AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO CIVILE COMMERCIALE (*) CODICE ICAO CODICE IATA

1.1.1 CAMPO DI OSSERVAZIONE

TIPOLOGIA GESTIONE

Ente Nazionale per I'Aviazione Civile

SOCIETA' ENTE DI GESTIONE

1|ALBENGA LIMG ALL Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto di Villanova d'Albenga A.V.A. S.p.A.
2|ALGHERO FERTILIA LIEA AHO Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa Gestione Aeroporto Alghero SO.GE.A.AL. S.p.A.
3|ANCONA FALCONARA LIPY AOI Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Ancona International Airport S.p.A.
4{AOSTA LIMW AOT Aeroporto Regionale Affidato In Concessione Aeroporto Valle d'Aosta AVDA S.p.A.
5|BARI PALESE MACCHIE LIBD BRI Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.
6|BERGAMO ORIO AL SERIO LIME BGY Gestione Totale Ex Lege Societa per |I'Aeroporto Civile di Bergamo Orio al Serio S.A.C.B.0. S.p.A.
7|BOLOGNA BORGO PANIGALE LIPE BLQ Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa Aeroporto G. Marconi di Bologna S.p.A
8|BOLZANO LIPB BZO Gestione Parziale ABD Airport S.p.A.
9[BRESCIA MONTICHIARI LIPO VBS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca S.p.A.
10|BRINDISI CASALE LIBR BDS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.
11|CAGLIARI ELMAS LIEE CAG Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa Gestione Aeroporto SO.G.AER. S.p.A.
12|CATANIA FONTANAROSSA LICC CTA Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa Aeroporto Catania S.A.C. S.p.A.
13|COMISO LICB ClY Aeroporto Regionale Affidato In Concessione Societa Aeroporto Catania S.A.C. S.p.A.
14|CROTONE S. ANNA LIBC CRV Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. Societa Aeroportuale Calabrese S.A.CAL. S.p.A.
15|CUNEO LEVALDIGI LIMZ CUF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa di gestione Aeroporto di Cuneo Levaldigi S.p.A.
16|FIRENZE PERETOLA LIRQ FLR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Toscana Aeroporti S.p.A.
17|FOGGIA LIBF FOG Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.
18|FORLI LIPK FRL Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. F.A.S.rl.
19| GENOVA SESTRI LIMJ GOA Gestione Totale Ex Lege Aeroporto di Genova S.p.A.
20|GROSSETO LIRS GRS Gestione Parziale Societa Esercizio Aeroporto della Maremma S.E.A.M. S.p.A.
21|LAMEZIA TERME LICA SUF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa Aeroportuale Calabrese S.A.CAL. S.p.A.
22|LAMPEDUSA LICD LMP Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. AST Aeroservizi S.p.A.
23[MARINA DI CAMPO LIRJ EBA Aeroporto Privato Alatoscana S.p.A.
24| MILANO LINATE LIML LIN Gestione Totale Ex Lege Societa Esercizi Aeroportuali S.E.A. S.p.A.
25|MILANO MALPENSA LIMC MXP Gestione Totale Ex Lege Societa Esercizi Aeroportuali S.E.A. S.p.A.
26/|NAPOLI CAPODICHINO LIRN NAP Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa Gestione Servizi Aeroporti Campani GE.S.A.C. S.p.A.
27(OLBIA LIEO OLB Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Gestione Aeroporti Sardi GEASAR S.p.A
28|PALERMO PUNTA RAISI LIC) PMO Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa di Gestione dell'Aerorto di Palermo GES.A.P. S.p.A.
29| PANTELLERIA LICG PNL Aeroporto Demaniale Affidato In Concessione ENAC Servizi S.r.l.
30|PARMA LIMP PMF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 SO.GE.A.P.S.p.A.
31|PERUGIA LIRZ PEG Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 S.A.S.E.S.p.A.
32|PESCARA LIBP PSR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 S.A.G.A.S.p.A
33[{PISA S. GIUSTO LIRP PSA Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Toscana Aeroporti S.p.A.
34|REGGIO CALABRIA LICR REG Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. Societa Aeroportuale Calabrese S.A.CAL. S.p.A.
35|RIMINI MIRAMARE LIPR RMI Gestione Totale Ex Art. 704 C.N. Airiminum 2014 S.p.A.
36/ROMA CIAMPINO LIRA CIA Gestione Totale Ex Lege Aeroporti di Roma S.p.A.
37|ROMA FIUMICINO LIRF FCO Gestione Totale Ex Lege Aeroporti di Roma S.p.A.
38|SALERNO PONTECAGNANO LIRI QSR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Societa Gestione Servizi Aeroporti Campani GE.S.A.C. S.p.A.
39| TARANTO GROTTAGLIE LIBG TAR Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporti di Puglia S.p.A.
40| TORINO CASELLE LIMF TRN Gestione Totale Ex Lege Societa Azionaria Gestione Aeroporto Torino S.A.G.A.T. S.p.A.
41| TRAPANI BIRGI LICT TPS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 AirgestS.p.A.
42| TREVISO S. ANGELO LIPH TSF Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto di Treviso Aertre S.p.A.
43| TRIESTE RONCHI DEI LEGIONARI LIPQ TRS Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto Friuli-Venezia Giulia S.p.A.
44| VENEZIA TESSERA LIPZ VCE Gestione Totale Ex Lege SAVE S.p.A.
45|VERONA VILLAFRANCA LIPX VRN Gestione Totale Ex D.M. 521/1997 Aeroporto Valerio Catullo di Verona Villafranca S.p.A.
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1.1.2 NOTA METODOLOGICA E Ndc

1.1.2 NOTA METODOLOGICA

| dati illustrati in tutte le sezioni del presente documento, ad esclusione della Sezione 7,
sono elaborati considerando solo i dati di traffico commerciale di linea e charter.? Come &
facilmente desumibile dalla Figura 2, la quasi totalita dei passeggeri ha viaggiato con servizi
di linea (99%) e charter (0,8%), risultando del tutto residuale la quota di traffico aerotaxi?,
appena lo 0,1% del totale. Le statistiche risultano sostanzialmente invariate rispetto
all’lanno precedente.

La stessa logica & applicabile anche al cargo, per il quale cambia pero la distribuzione del
traffico tra le tipologie di servizio, con il charter che presenta una quota pilu consistente,
pari al 8,2% (vs 7,4% del 2023), rispetto ai dati del traffico passeggeri.

A differenza degli altri ambiti di analisi, la distribuzione dei movimenti evidenzia una quota
del 6% per l'aerotaxi (vs 6,6% del 2023), trattandosi di voli con un numero ridotto di
passeggeri a bordo.

Figura 2 — Distribuzione del traffico per tipologia di servizio

1 per facilitare la consultazione del presente Documento i dati riportati in milioni (abbreviato “min”) sono
arrotondati alla prima cifra decimale, mentre i valori riportati in migliaia sono espressi in numeri interi. Si
rimanda alla consultazione delle tavole statistiche (Sezione Il e seguenti) per ulteriori approfondimenti.
2 Sj precisa che la categoria degli aerotaxi comprende i voli non di linea a domanda con velivoli aventi
configurazione posti passeggeri non superiore a 19.
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1.1.3 INQUADRAMENTO GENERALE E dc
PASSEGGERI

1.1.3 INQUADRAMENTO GENERALE

Passeggeri

Il traffico passeggeri dei 45 aeroporti aperti al traffico commerciale® si & attestato a
218.716.150 unita nel 2024, evidenziando un significativo aumento rispetto ai 197.128.729
del 2023. Nel complesso risulta un incremento del traffico del +11%, pari a 21,6 min di

passeggeri. Confrontando i dati sopra riportati con 'andamento del mercato del trasporto
aereo pre-pandemia — assumendo come benchmark il 2019 — risulta un incremento del
traffico del +13%, pari a 26 milioni di passeggeri.

Figura 3 — Distribuzione del traffico passeggeri
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La Figura 3 mostra la distribuzione mensile del traffico passeggeri per ambito geografico.
La maggior parte dei flussi si concentrano nel periodo estivo (giugno — settembre) con una
quota del 42% rispetto al traffico annuale complessivo, con punte del 11% nei mesi di luglio
e agosto.

La composizione del traffico per tipologia di vettore indica come i voli low-cost abbiano
trasportato il 63% del totale passeggeri (vs 65% del 2023), pari a 137,2 min (+8% vs 2023).
Il traffico su vettori tradizionali si & attestato, invece, al 37% (vs 35% del 2023), con 81,5

mln di passeggeri, (+17% vs 2023).

Il traffico per aeroporto (nazionale, internazionale UE ed Extra-UE) evidenzia una discreta

concentrazione nei primi cinque aeroporti, che rappresentano oltre il 50% traffico
passeggeri. Come risulta dalla Figura 4, principale scalo per volumi di traffico si conferma
Roma Fiumicino con una quota del 22%, pari 48,7mIn* di passeggeri. Seguono, nell’ordine:

3 ’elenco degli aeroporti italiani aperti al traffico commerciale & riportato nel paragrafo 1.1.1
4 Per una maggiore fluidita di lettura, le statistiche relative ai volumi di passeggeri (unita) e cargo
(tonnellate) sono espresse in numeri interi, applicando il principio dell’arrotondamento convergente
(Standard IEEE 754).
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1.1.3 INQUADRAMENTO GENERALE E d
PASSEGGERI = A

Milano Malpensa (13%; 29mln), Bergamo Orio al Serio (8%; 17min), Napoli Capodichino
(6%; 12,6mln), Catania Fontanarossa (6%; 12,3min). | primi cinque aeroporti registrano tutti
tassi di variazione positivi rispetto all’anno precedente.

Figura 4 — Traffico passeggeri per aeroporto — Top 5

Milano M.

13% Be;;amo Aeroporto Avs 23 Pax apt Rotta principale Pax rotta

: [l Roma Fiumicino A 21% 48.684.001 Roma Fiumicino - Madrid Barajas 1.977.507
Il Milano Malpensa A 11% 28.749.106 Milano Malpensa - Barcelona El Prat 1.289.305

Roma F.amsome
22% ‘ .\ [l Bergamo Orio al Serio A 9% 17.348.681 Bergamo Orio al Serio - Tirana Rinas 697.715
Napul\i\"' Napoli Capodichino A 2% 12.640.475 Napoli Capodichino - Milano Malpensa 543.703

6%
Catania Fontanarossa A 15% 12.336.998 Catania Fontanarossa - Roma Fiumicino 1.942.559
) Catania
R g 6%

La distribuzione per ambito geografico evidenzia come il traffico internazionale (UE e

Extra-UE) rappresenti la maggiore componente, con 146,1 min di passeggeri, con un
incremento del +14% rispetto al 2023 e una quota del 67% (vs 65% del 2023) distribuita
come segue: UE 43%; Extra-UE 24%. Si evidenzia una discreta concentrazione nei primi

cinque aeroporti che, insieme, coprono il 65% del traffico internazionale. Come mostra la
Figura 5, I'aerea geografica con la quale si osserva il maggior traffico € I’"Unione Europea
(43%), mentre il primo paese € la Spagna, con una quota del 14% (pari a 21min di
passeggeri) e Roma Fiumicino — Madrid Barajas quale rotta principale. A livello
internazionale (UE & Extra-UE) seguono, nell’ordine: Regno Unito (11%; 15mln), Francia
(9%; 14min), Germania (9%; 13min) e Stati Uniti (4%; 5min). Complessivamente, i
collegamenti con origine o destinazione i primi cinque paesi rappresentano circa il 47% del
traffico internazionale e presentano tutti tassi di variazione positivi rispetto al 2023, con
punte del +16% per gli USA.

Figura 5 — Traffico passeggeri internazionale — Top 5
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5 mgc‘il‘;'emw B vk AT% 15.514.841 Roma Fiumicino - London Gatwick 929.847

* ! B Al . France A 3% 13.788.531 Roma Fiumicino - Paris Orly 1.185.460

4% J Germany A 13% 13.044.774 Roma Fiumicino - Munich FranzJ.S. 618.498
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1.1.3 INQUADRAMENTO GENERALE E

PASSEGGERI

Il traffico nazionale® rappresenta il 33% del totale (vs 35% del 2023), con 72,6 min di
passeggeri e un aumento del +6% rispetto al 2023. Si evidenzia una discreta concentrazione

nei primi cinque aeroporti che, insieme, coprono oltre il 47% del traffico nazionale. Come

mostra la Figura 6, principale aeroporto per volumi di traffico si conferma ancora Roma

Fiumicino con una quota del 14%, pari 10min passeggeri, seguito da Catania Fontanarossa
(10%; 7miln), Palermo Punta Raisi (9%; 6mIn), Milano Linate (8%; 5,6mIn), Milano Malpensa
(6%; 4mln). | primi cinque aeroporti evidenziano tassi di variazione positivi rispetto al 2023,

ad eccezione di Milano Malpensa che registra una variazione negativa del -13%.

Figura 6 — Traffico passeggeri nazionale — Top 5

Milano M.
6% Mitano Loz Aeroporto Avs 23
8%
Il Roma Fiumicino A 20%
[l Catania Fontanarossa A 10%
RomaF,
14% . _ [l Palermo Punta Raisi A 8%
Milano Linate A 16%
Milano Malpensa ¥V -13%
Palermo
9% @)

@ Catania
> 10%

Pax apt
10.466.087
7.534.950
6.164.381
5.612.570

4.421.355

Rotta principale
Roma Fiumicino - Catania Font.
Catania Font. - Roma Fiumicino
Palermo Punta Raisi - Roma Fiumicino
Milano Linate - Roma Fiumicino

Milano Malpensa - Catania Fontanarossa

Pax rotta
956.382
986.207
836.630
528.605

473.857

> Limitatamente alle rotte nazionali, i dati riportati considerano solo i passeggeri in partenza, per evitare di
conteggiarli due volte sulla stessa tratta, sia in partenza che in arrivo (“double counting”).
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1.1.3 INQUADRAMENTO GENERALE E ac
CARGO

Cargo

Il traffico cargo (merci e posta) dei 45 aeroporti aperti al traffico commerciale si & attestato
a 1.213.246 tonnellate nel 2024, evidenziando un importante incremento rispetto a

1.061.669 del 2023. Nel complesso si evidenzia un aumento di traffico del +14%, pari a
+151mila tonnellate. Confrontando tali dati con 'andamento del mercato del trasporto
aereo pre-pandemia — assumendo come benchmark il 2019 — i volumi di traffico
evidenziano una crescita significativa: +14%, pari a 151mila tonnellate.

Figura 7 — Distribuzione del traffico cargo
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La Figura 7 mostra la distribuzione del traffico cargo per ambito geografico nel corso dei
mesi e non evidenzia una concentrazione in un particolare periodo dell’anno, a differenza
di quanto osservato per i passeggeri (si veda Figura 3)

Dalla composizione del traffico per tipologia di vettore risulta preponderante la quota dei

vettori tradizionali: 99,5%, pari a 1,2 min di tonnellate. Il traffico su vettori low cost si ¢,
invece, attestato allo 0,5%, pari a 6.600 tonnellate e un aumento del +30% rispetto all’anno
precedente (0,4%).

Il traffico per aeroporto evidenzia una significativa concentrazione nei primi cinque che,

insieme, coprono il 93% del mercato dei servizi di trasporto aereo cargo. Come & possibile
osservare in Figura 8, primo scalo per volumi di traffico si conferma Milano Malpensa con
una quota del 60%, pari a circa 732mila tonnellate, seguito da Roma Fiumicino (22%;
271mila), Venezia Tessera (4,5%; 55mila), Bologna Borgo Panigale (4%; 45mila), Brescia
Montichiari (2%; 23mila). | primi cinque aeroporti riportano tassi di variazione positivi
rispetto al 2023, ad eccezione di Brescia Montichiari che registra una variazione negativa
del -13%.
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Figura 8 — Traffico cargo per aeroporto — Top 5

Milano M. B :
60% : rezizao Venezia Aeroporto Avs 23 Tons apt Rotta principale Tons rotta
d 5%
“Bologna [ Milano Malpensa A 9% 731.641 Milano Malpensa — Doha Hamad 56.588
4%
Roma Fiumicino A 43% 271.225 Roma Fiumicino — New York JFK 20.816
Roma F. Rorr
22% Naps Venezia Tessera A 26% 54,776 Venezia Tessera — Cologne 14.134
Bologna Borgo Panigale A 10% 45.466 Bologna Borgo Panigale — Leipzig-Halle 10.641
Brescia Montichiari ¥V -13% 23.184 Brescia Montichiari— Leipzig-Halle 11.120

La distribuzione per ambito geografico evidenzia come il traffico internazionale (UE e

Extra-UE) rappresenti la maggiore componente, con 1.134.738 tonnellate, pari al 93% del
totale (Extra-UE 66%; UE 27%) e volumi di traffico in forte aumento rispetto al 2023, con
un incremento significativo della componente Extra-UE (+29%). Si evidenzia una rilevante
concentrazione nei primi cinque aeroporti che, insieme, coprono il 96% del traffico

internazionale. Come evidenziato in Figura 9, I'aerea geografica con la quale si osserva il
maggior traffico & I'Extra-UE (66%), mentre il principale paese per volumi € la Germania,
con una quota del 14% (pari a 161mila tonnellate) e Milano Malpensa — Leipzig-Halle quale
rotta principale. A livello internazionale (UE & Extra-UE) seguono, nell’ordine, USA (13%;
144mila), Cina (8%; 96 mila), Emirati Arabi Uniti (8%; 89mila), Qatar (7%; 78mila).
Complessivamente, i collegamenti con origine o destinazione i primi cinque paesi
rappresentano circa la meta del traffico internazionale, con tassi di variazione positivi
rispetto al 2023, ad eccezione della Germania che registra una flessione dei volumi del -
11%.

Figura 9 — Traffico cargo internazionale — Top 5

) P b Paese Avs 23 Tons apt Rotta principale Tons rotta
13% avuonas, _ o
§ B Germany vV -11% 161.751 Milano Malpensa — Leipzig-Halle 42.851
8%
USA A 7% 144.336 Roma Fiumicino — New York JFK 20.816
ol China A 59% 96.371 Milano Malpensa — Shangai Phudong 22.360
Doha  EmiratesUA A 40% 88.677 Roma Fiumicino — Dubai 15.347
3
8 7% Qatar A 29% 78.271 Milano Malpensa — Doha Hamad 56.588

Il traffico nazionale® rappresenta il 7% del totale, con 78.508 tonnellate e una flessione del

-11% rispetto al 2023. Si evidenzia una rilevante concentrazione nei primi cinque aeroporti

che, insieme, coprono oltre il 74% del traffico nazionale. Principale aeroporto per volumi di
traffico si conferma ancora Milano Malpensa con una quota del 30%, pari a circa 23mila

6 Limitatamente alle rotte nazionali, i dati riportati considerano solo il cargo in partenza, per evitare di
conteggiarli due volte sulla stessa tratta, sia in partenza che in arrivo (“double counting”).
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tonnellate, seguito da Brescia Montichiari (13%; 10,3mila), Napoli Capodichino (11%;
8,3mila), Roma Fiumicino (7%; 5,4mila), Pisa (6%; 5mila). | primi tre aeroporti riportano

tassi di variazione negativi rispetto al 2023, mentre risultano in crescita Roma Fiumicino

(+2%) e Pisa S. Giusto (+28%).

Figura 10 — Traffico cargo nazionale — Top 5
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Tons apt
23.025
10.249

8.258
5.350

4.984

Rotta principale
Milano Malpensa - Napoli Capodichino
Brescia Montichiari - Catania Fontanarossa
Napoli Capodichino - Milano Malpensa
Roma Fiumicino - Catania Fontanarossa

Pisa S. Giusto - Milano Malpensa

Tons rotta
8.250
2.452
8.228
2.128

4.978
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2.1.1 TRAFFICO AEROPORTUALE

2.1 ANDAMENTO DEL TRAFFICO 2024

2.1.1 TRAFFICO AEROPORTUALE

Il traffico aereo complessivo’ ha registrato 218,7 mln di passeggeri nel corso del 2024, con
un incremento del +11% sul 2023 e del +13% sul 2019, quindi rispetto al periodo pre-
pandemia.

| dati relativi ai servizi aerei commerciali di linea e charter® mostrano come nel corso 2024
siano transitati 218,4 min di passeggeri negli aeroporti italiani aperti al traffico
commerciale®, con un incremento del +11% sul 2023 e del +14% sul 2019.

In dettaglio, come & possibile osservare in Figura 11, il traffico di linea si € attestato a circa
216,6 min di passeggeri, in aumento rispetto al 2023 (+11%) ed al 2019 (+15%). Anche il
comparto cargo presenta un notevole incremento, con una crescita del +13% rispetto al
2023 e del 26% rispetto al 2019, mentre i movimenti aerei sono aumentati del 9% sul 2023
e del 5% sul 2019.

Figura 11 — Traffico di linea

La Figura 12 propone una sintesi relativa al traffico charter, il quale ha registrato 1,8 min di
passeggeri, in lieve flessione sul 2023 (-1%), mentre rispetto ai volumi del 2019 risulta quasi
dimezzato (-46%). Il traffico cargo ha riportato un andamento a due velocita: in crescita del
+27% sul 2023 e in calo del 44% sul 2019. | movimenti seguono il trend negativo, con una
diminuzione del 4% rispetto al 2023 e del 44% rispetto al 2019.

7 Il traffico complessivo comprende i servizi aerei commerciali (linea, charter, aerotaxi) e di aviazione generale
(commerciale e non commerciale).

& Come indicato nella nota metodologica al Paragrafo 1.1.2, le analisi che seguono riguardano solo i servizi
aerei commerciali di linea e charter, poiché tale classe rappresenta il 99,9% del traffico complessivo (si veda
Figura 2).

? Gli aeroporti aperti al traffico commerciale sono gli aeroporti certificati ai sensi del Reg. (UE) n. 139/2014 e

del Regolamento ENAC per la costruzione e I'esercizio degli aeroporti. L’elenco completo di tali aeroporti &

riportato nella tabella “Elenco degli aeroporti italiani aperti al traffico civile commerciale”, Paragrafo 1.1.1.
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Figura 12 — Traffico charter

Traffico charter vs 2023 | vs 2019 | Trend
Passeggeri 1781929 ¥ 1% V -46% \ _—
Cargo 99.909 A 27% V -44% — \_
Movimenti 23027 ¥V 4% ¥ -44% \

Tornando a considerare complessivamente i servizi aerei di linea e charter, il traffico
nazionale, con i suoi 72,5 mlin di passeggeri, ha registrato un incremento del +6% sul 2023
e del 12% sul 2019. Il traffico internazionale (UE & Extra-UE) ha raggiunto i 145,9 mln, con
un incremento del +14% sul 2023 e sul 2019. Da quanto fin qui esposto, emerge come sia
stato il traffico internazionale ad evidenziare il maggior tasso di crescita, in particolare la

componente Extra-UE (52,8 min di passeggeri e +15% vs 2023) ha trainato la crescita dei

servizi di trasporto aereo internazionali, attestandosi ad una quota del 24%. Il traffico UE,

invece, con 93,1 min e una quota del 43%, con un tasso di crescita piu contenuto rispetto
al 2023, pari al +13%.

Roma Fiumicino si conferma al primo aeroporto per traffico passeggeri con 48,7 min e una
quota del 22,3% (vs 20,5% del 2023) registrando una variazione in termine di volumi di
traffico del +20,8% rispetto all’anno precedente.

Figura 13 — Traffico aeroportuale negli scali con almeno un milione di passeggeri

La Figura 13 mostra gli scali che, nel corso del 2024, hanno superato il milione di passeggeri,
unitamente al dato 2023 riferito ai medesimi aeroporti e alla variazione percentuale tra le
due annualita. Seguono, quindi, gli aeroporti di Milano Malpensa (28,7 min di passeggeri,

con una quota del 13,2% e una variazione del +11% sul 2022), Bergamo Orio al Serio (17,3
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mln di passeggeri, una quota del 8% e una variazione del +8,6%), Napoli Capodichino (12,6

mIn di passeggeri, con una quota del 5,8% e una variazione del +2,1%), Catania
Fontanarossa (12,3 min di passeggeri, con una quota del 5,7% e una variazione del +15%)
e Venezia Tessera (11,3 min di passeggeri, con una quota del 5,8% e una variazione del
+2,1%).

Il settore cargo nel 2024 ha registrato un totale di 1,2 min di tonnellate, con un incremento
del +14% rispetto al 2023 e con volumi in aumento del +14% anche rispetto al periodo pre-
pandemia. Come risulta dalla Figura 14, lo scalo di Milano Malpensa, con 731 mila
tonnellate movimentate (+8,9% rispetto al 2023) e una quota di mercato del 60% (vs 63%
del 2023), consolida la propria posizione in tale settore di attivita, sebbene si continui a
rilevare una flessione della quota di mercato.

Figura 14 — Traffico aeroportuale negli scali con almeno 10mila tonnellate

Presso lo scalo di Roma Fiumicino si rileva un incremento del 43% su base annua per il
settore cargo, per un volume totale di 271 mila tonnellate movimentate. La quota di
mercato dello scalo sale cosi al 22,4% (dal 18% del 2023), consolidando la sua posizione di
e proseguendo il trend di crescita gia osservato nel 2023 (+35%).

| movimenti complessivi del 2024 si sono attestati a 1,5 mln, in aumento del +8% sul 2023,
superando in tal modo anche il livello pre-pandemia: +3% sul 2019. Il grafico che segue in
Figura 15 riporta gli scali che nel 2024 hanno registrato piu di 10 mila movimenti, il dato
2023 di confronto per gli stessi aeroporti e la variazione percentuale tra le due annualita.
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Figura 15 — Traffico aeroportuale negli scali con almeno 10 mila movimenti

La distribuzione del traffico per aeroporto indica un significativo tasso di concentrazione.
Come osservabile nella Figura 16, oltre il 22% del traffico passeggeri converge su Roma
Fiumicino e circa il 55% nei primi cinque aeroporti, contro il 46% del 2023, risultando,
pertanto, in aumento il grado di concentrazione. Per il cargo la polarizzazione & ancora
maggiore: oltre il 60% delle direttrici di traffico insistono su Milano Malpensa e i primi

cinque aeroporti raccolgono oltre il 90% del traffico.

Figura 16 — Distribuzione del traffico passeggeri e cargo per aeroporto

La Figura 17 illustra la variazione mensile dei flussi registrati nel 2024 rispetto a quelli del
2023. Entrambi i comparti, passeggeri e cargo, presentano tassi di crescita positivi per tutti
i mesi, con risultati particolarmente positivi nel primo semestre, ove il traffico cargo ha
registrato un incremento del +23% ad Aprile 2024 rispetto allo stesso mese dell’anno

precedente.
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Figura 17 — Variazione rispetto allo stesso mese dell’anno precedente

| grafici che seguono (Figura 18, Figura 19, Figura 20) presentano 'andamento mensile dei
passeggeri, delle tonnellate relative al comparto cargo e dei movimenti per il triennio 2022-
2024.

Figura 18 — Trend mensile traffico passeggeri

Nel corso del 2024 il traffico passeggeri mensile si & attestato in tutti i mesi su valori
superiori a quelli riportati I'anno precedente, con un minimo di 12,5 min registrati nel mese
di febbraio (vs 11 mIn del 2023) ed un massimo di 23,5 mIn nel mese di agosto (vs 21,3 mIn
del 2023).
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Il traffico cargo mensile ha registrato un trend altalenante, come illustrato nel grafico in
Figura 19, evidenziando tuttavia un andamento caratterizzato da fluttuazioni regolari, che
suggeriscono una dinamica strutturale ben definita. Nel triennio, infatti, i volumi risultano
sempre pil contenuti nei mesi estivi, anche per effetto della maggiore domanda di
stivaggio bagagli sui voli passeggeri che, di fatto, sottrae spazio al cargo. | volumi di traffico
hanno registrato un minimo di 88 mila tonnellate nel mese di gennaio (vs 74 mila del 2023)
ed un massimo di 112 mila tonnellate nel mese di luglio (vs 99 mila di ottobre 2023).

Figura 19 — Trend mensile traffico cargo

Il trend mensile dei movimenti ricalca sostanzialmente quello dei passeggeri, con volumi
maggiori nei mesi estivi, per effetto di una maggiore domanda di trasporto trainata dal
settore turistico. Analogamente, come per il comparto passeggeri, si osserva il minimo nel
mese di febbraio, con 90 mila voli (vs 82 mila del 2023), e il massimo ad agosto con 154
mila voli (vs 142 del 2023).

Figura 20 — Trend mensile movimenti
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Focus. | sistemi aeroportuali di Roma e Milano

Con riferimento ai servizi aerei commerciali di linea e charter, I'aeroporto di Roma
Fiumicino ha registrato circa 271 mila movimenti (+18% sul 2023) e 48,7 min di passeggeri
(+21% sul 2023), che si traduce in una quota pari al 22,3% del traffico complessivo. Anche
il comparto cargo registra un notevole incremento: le 271 mila tonnellate movimentate
segnano una crescita del 43% sul 2023, portando la quota di mercato al 22,4%.

Lo scalo di Roma Ciampino presenta, invece, volumi in lieve flessione, con 3,8 min di

passeggeri (-1% sul 2023) che si traduce in una quota pari al 1,7% del traffico complessivo.
Nel comparto cargo, invece, si osserva un incremento, con 14 mila tonnellate movimentate
(+4% sul 2023) e una quota di mercato del 1,2%.

Gli aeroporti romani, complessivamente, detengono una quota del 24% del traffico
passeggeri (vs 22,5% del 2023) e del 23,6% del cargo (vs 19,6% del 2023).

Quanto al sistema aeroportuale milanese, per I'anno 2024 sullo scalo di Milano Malpensa
sono stati registrati 204 mila movimenti (+6,3% sul 2023) e 28,7 min di passeggeri (+11%

sul 2023), che si traducono in una quota pari al 13,2% del traffico passeggeri complessivo.
Anche il comparto cargo segna un risultato positivo, con 731 mila tonnellate (+9% sul 2023)
e una quota di mercato del 60,3%.

Lo scalo di Milano Linate presenta, invece, un traffico passeggeri pari a 10,6 min (+13% sul
2023), che si traduce in una quota pari al 4,8% del traffico complessivo. Anche nel comparto
cargo si osserva un lieve incremento di volumi, con 2 mila tonnellate movimentate (+1%
sul 2023) e una quota di mercato dello 0,2%.

Gli aeroporti milanesi, complessivamente, detengono una quota del 18% del traffico
passeggeri (vs 17,9% del 2023) e del 60,5% del cargo (vs 63,5% del 2023).
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Focus. Un confronto con lo scenario pre-pandemia

Il focus di approfondimento che segue propone un confronto tra i dati di traffico 2024 e
2019, al fine di analizzare 'andamento del traffico passeggeri e cargo rispetto al periodo
antecedente all'emergenza pandemica (2020-21).

Figura 21 — Evoluzione del traffico: un confronto con lo scenario pre-pandemia

Indicatori di traffico

Passeggeri (unita) 192.200.078 218.386.485 A 14%
Cargo (tons) 1.060.802,12 1.212.683,2 A 14%
Movimenti (unita) 1.442.084 1.492.534 A 3%

Come e possibile desumere dai dati riportati in Figura 22, lo shock pandemico & stato
superato sia nel comparto passeggeri che in quello cargo, gia a partire dal 2023.

Il traffico passeggeri ha subito un calo significativo per effetto delle misure restrittive
imposte per contenere la diffusione della pandemia da Covid-19 tra l'inizio del 2020 ed il
2021. Le misure hanno limitato gli spostamenti sia a livello nazionale che internazionale,
causando un vero e proprio crollo del traffico, con una flessione nel 2020 di oltre -70% sul

2019. La ripresa e stata pero rapida, tanto da superare i volumi pre-pademia in soli tre

anni, ovvero nel 2023, arrivando a registrare nel 2024 un_incremento del +14% sul 2019

(assunto come anno benchmark).

Figura 22 — Traffico passeggeri 2019-24
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La Figura 23 riporta le variazioni del traffico passeggeri 2024 sul 2019. Tra i principali
aeroporti — per traffico complessivo — ad aver recuperato e superato i volumi del periodo
pre-pandemia risultano: Trapani Birgi (+165%), Trieste Ronchi dei Legionari (+69%), Milano
Linate (+62%).
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Figura 23 — Traffico passeggeri: andamento 2024-19

A%
AEROPORTO 2019 2024 P

Foggia 60.761 n.d.
Forli 132.618 nd.
Salerno - Ponte Cagnano 4 174.566 n.s.
Bolzano 765 96.780| 12551,0%
Trapani Birgi 407.230 1.079.726 165,1%
Perugia - San Francesco di Assisi 218.172 535.014 145,2%
Parma 71.674 131.546 83,5%
Reggio Calabria 367.348 630.217 71,6%
Trieste Ronchi dei Legionari 779.802 1.316.008 68,8%
Milano Linate 6.536.914| 10.598.422 62,1%
Crotone 171.996 276.670 60,9%
Bari Palese Macchie 5.363.791 7.282.817 35,8%
Olbia 2.934.290 3.852.291 31,3%
Lampedusa 274.031 349.937 27,7%
Torino Caselle 3.695.172 4.717.199 27,7%
Palermo Punta Raisi 7.027.567 8.940.020 27,2%
Bergamo Orio al Serio 13.792.266| 17.345.866 25,8%
Brindisi 2.700.639| 3.391.611 25,6%
Pantelleria 165.118 203.536 23,3%
Ancona - Falconara 483.892 595.504 23,1%
Firenze Peretola - Amerigo Vespucci 2.854.215 3.492.221 22,4%
Catania Fontanarossa 10.155.077| 12.330.644 21,4%
Napoli Capodichino 10.796.590| 12.631.053 17,0%
Alghero Fertilla 1.385.647| 1.609.359 16,1%
Bologna Borgo Panigale 9.462.808| 10.840.651 14,6%
Cuneo Leval Digi 89.787 102.207 13,8%
Pescara 696.327 788.579 13,2%
Roma Fiumicino Leonardo Da Vinci 43.354.887| 48.669.250 12,3%
Cagliari ElImas 4.760.858 5.191.985 9,1%
Pisa San Giusto 5.346.624| 5.504.917 3,0%
Verona Villafranca 3.597.869 3.682.155 2,3%
Venezia Tessera 11.507.301| 11.567.477 0,5%
Milano Malpensa 28.705.638( 28.734.316 0,1%
Albenga 0 0 0,0%
Aosta 0 0 0,0%
Treviso S.Angelo 3.233.483 3.044.360 -5,8%
Lamezia Terme 3.117.830 2.734.516 -12,3%
Genova Sestri 1.533.363 1.337.321 -12,8%
Rimini Miramare 394.583 321.663 -18,5%
Marina di campo 1.869 1.420 -24,0%
Comiso Pio la Torre 352.379 262.120 -25,6%
Roma Ciampino 5.851.821| 3.828.042 -34,6%
Grosseto 247 119 -51,8%
Brescia Montichiari 9.601 1.001 -89,6%
Taranto Grottaglie 603 0| -100,0%

Totale complessivo 192.200.078| 218.386.485 13,6%
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Al contrario, registrano volumi ancora inferiori rispetto al 2019: Roma Ciampino (-35%), la
cui flessione & riconducibile principalmente al contingentamento dei movimenti
giornalieri'®, Comiso (-26%), Lamezia Terme (-12%)*".

Il comparto cargo, invece, ¢ il segmento che ha risentito in maniera minore della crisi del
trasporto aereo, in quanto le merci hanno sempre continuato a viaggiare, nonostante le
restrizioni in vigore, facendo registrare incrementi, anche notevoli, su singoli aeroporti
diventati, proprio nel contesto pandemico, scali riferimento. Tra il 2019 ed il 2020 lo shock
pandemico ha generato una flessione del -24%, molto pil contenuta rispetto a quanto
osservato nel comparto passeggeri (-70%). La ripresa & stata perd rapida, tanto da
recuperare i volumi pre-pademia gia I’'anno successivo, per poi superarli nel 2022, per poi
continuare a crescere nel 2024 (+14% vs 2023), dopo un lieve rallentamento registrato nel
2023 (-2% vs 2022).

Figura 24 — Traffico cargo 2019-24
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La Figura 25 riporta le variazioni del traffico cargo 2024 sul 2019. Tra i principali aeroporti
— per traffico complessivo — ad aver recuperato e superato i volumi del periodo pre-
pandemia risultano: Brescia Montichiari (+78%), Roma Fiumicino (+39%), Milano Malpensa
(+31%)12. Al contrario, registrano volumi ancora inferiori rispetto al 2019: Bergamo Orio Al
Serio (-81%)?'3, Venezia Tessera (-7%), Roma Ciampino (-21%).

1011 19 ottobre 2021, I'ENAC ha emesso un NOTAM che limitava il numero massimo di movimenti giornalieri
a 65 per i voli schedulati (inclusi quelli cargo) e a 61 per i voli non schedulati di aviazione generale. Questo
provvedimento ha avuto effetto immediato ed e stato motivato dalla necessita di tutelare la salute dei
cittadini esposti a livelli elevati di rumore, secondo quanto stabilito dal Consiglio di Stato.

11 Tale flessione & parallelamente accompagnata da un importante incremento del traffico sugli altri scali
Calabresi: Reggio Calabria (+72%) e Crotone (+61%).

12 yedi nota 13

13 |3 significa riduzione del traffico cargo di Bergamo Orio al Serio & principalmente riconducile allo
spostamento delle operazioni del vettore cargo DHL presso 'aeroporto di Milano Malpensa.
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Figura 25 — Traffico cargo: andamento 2024-19
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© B
w o b

1
13.324
68
194.474
610
558.441
1.165
38.050
15
2.220
12.357
39
6.930
4.257
58.927
5.780
9.952
18.414
155

24

3

55
7.585
8.696
150
118.947
12

4
1.060.802

2024

O O O N O O O O O O O O O b

1.770
225
1112
3
23.163
111
271.162
821
731.308
1.437
45.466
17
2.316
12.635
38
6.569
4.013
54.731
5.186
8.673
14.537
95

14

1

22
2.122
2.136
32
22.963
0

0
1.212.683

A%
2024-19
n.d.
n.d.
n.d.
nd.
n.d.
nd.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
n.d.
3895,3%
2152,0%
1093,1%
141,7%
73,8%
63,6%
39,4%
34,5%
31,0%
23,3%
19,5%
7,8%
4,3%
2,2%
-1,8%
-5,2%
-5,7%
-7,1%
-10,3%
-12,9%
21,1%
-38,7%
-44,3%
-55,2%
-60,4%
-72,0%
-75,4%
-78,8%
-80,7%
-97,5%
-100,0%
14,3%
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2.1.2 TRAFFICO DI ORIGINE-DESTINAZIONE

| dati di traffico analizzati in base all’origine-destinazione dei voli risentono, come lo scorso
anno, in primo luogo della “Brexit”, considerata la scadenza dell’accordo transitorio tra UE
e Regno Unito in data 31 dicembre 2020 e la conseguente classificazione, a partire dal 1°
gennaio 2021, del traffico da e verso gli scali del Regno Unito come traffico internazionale
Extra-UE*4,

Con riferimento ai servizi aerei commerciali di linea e charter, la Figura 26 mostra per
ciascun indicatore oggetto di analisi (passeggeri e cargo), il peso delle tipologie di traffico
per ambito geografico (nazionale, UE e Extra-UE) rispetto al traffico complessivo 2024,
proponendo anche la relativa variazione rispetto al 2023 e al 2019.

Figura 26 — Distribuzione del traffico per ambito geografico 1/2

Il traffico passeggeri registra, in ambito nazionale, una quota del 33% (vs 35% del 2023),
con 72,6 min di passeggeri trasportati, mostrando un incremento dei flussi del +6% e
superando ampiamente anche i valori del periodo per-pandemia (+12% vs 2019). A livello
internazionale UE risultano circa 93,3 min i passeggeri, pari ad una quota del 43% (vs 42%
del 2022), con un incremento del +13%. Nonostante la crescita registrata, rimane un
leggero divario rispetto ai volumi del 2019 (-1%). Nell’area internazionale Extra-UE i dati

14 Analogamente al traffico di quei Paesi (nello specifico, Norvegia, Islanda, Liechtenstein e Svizzera) che, pur
godendo nell’'ambito dell’aviazione civile dei medesimi diritti/doveri degli Stati Membri in virtu di specifici
accordi siglati con 'UE, non sono membri dell’UE. Per la Norvegia, I'lslanda e il Liechtenstein si veda I’Accordo
globale ECAA (European Common Aviation Area) firmato il 9 giugno 2006. Per la sola Svizzera si veda I’Accordo
UE/Confederazione Svizzera firmato a Lussemburgo il 21 giugno 1999.
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evidenziano 53 min di passeggeri, pari ad una quota del 24% (vs 23% del 2022), con un
incremento dei volumi del +15% rispetto all’anno precedente.?®

Il traffico cargo registra, in ambito nazionale, una flessione del -11% (I'anno precedente la
variazione era stata del -10% sul 2022) con 78 mila tonnellate e una quota dell’6% (vs 8%
del 2023). Anche a livello internazionale UE si rileva un calo dei volumi, sebbene piu
contenuto, pari al -6% (I'anno precedente la variazione era stata del -7% sul 2022) con 330
mila tonnellate e una quota del 27% (vs 33% del 2023); mentre 'area Extra-UE mostra un
incremento dei traffici del +29% con 804 mila tonnellate movimentate e una quota del 66%
(vs 59% del 2023).

La Figura 27 riporta la distribuzione del traffico movimenti, nella quale & possibile osservare
un incremento, a livello nazionale, del +4% con 523 mila movimenti e una quota del 35%
(vs 37% del 2023). Sul piano internazionale UE, si evidenzia uno scostamento positivo del
+11% con 645 mila movimenti e una quota del 43% (vs 42% del 2023). In forte crescita
anche l'area Extra-UE (+11%), con 326 mila movimenti e una quota del 22% (vs 21% del
2023).

Figura 27 — Distribuzione del traffico per ambito geografico 2/2

15 per una prospettiva piti ampia in merito al traffico internazionale, si veda il Paragrafo “Passeggeri.
Traffico Internazionale”
33



2.1.2 TRAFFICO DI ORIGINE-DESTINAZIONE E a IIIIII
PASSEGGERI — TRAFFICO NAZIONALE

Passeggeri. Traffico Nazionale

Il traffico passeggeri nazionale — inteso come i collegamenti passeggeri aventi origine e
destinazione un aeroporto ubicato sul territorio nazionale — si e attestato a 72,5 min, con
una quota pari al 33% del traffico complessivo (vs 35% del 2023) e un incremento del +5,8%
rispetto all’anno precedente.

La Figura 28 mostra I’evoluzione del traffico 2019-24, risultando una variazione positiva del
+12,5%. Lo shock pandemico risulta evidente nel grafico proposto, con un crollo di oltre il
50% tra il 2019-20 a cui e seguita una rapida ripresa dei traffici che, in soli due anni, ha visto
recuperare i volumi del periodo pre-pandemia.

Figura 28 — Passeggeri — Traffico nazionale 2019-23
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La Figura 29 propone un focus sui primi dieci aeroporti per traffico passeggeri nazionale
che, complessivamente, hanno registrato 51,6 min, rappresentando una quota di oltre il
71% del traffico nazionale totale. Ne risulta un’importante concentrazione nel comparto: il
22% degli aeroporti accoglie oltre il 71% del traffico.

Roma Fiumicino si presenta come primo aeroporto per volumi di traffico nazionale, con
10,5 min di passeggeri e una quota del 14,4%, in crescita di +1,7 punti percentuali rispetto
al 2023. Seguono, nell’ordine, gli scali siciliani di Catania Fontanarossa con 7,5 min (quota:
10,4%; -0,4 punti percentuali vs 2023) e Palermo Punta Raisi con 6,2 min (quota: 8,5%; +
0,1 punti percentuali vs 2023).
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In aumento anche i flussi nazionali sullo scalo di Milano Linate, con 5,6 mIn di passeggeri e
una quota del 7,7% (+0,7 punti vs 2023). In calo, invece, i volumi di di Milano Malpensa,
dove il traffico nazionale mostra una flessione del -1,3% rispetto all’anno precedente

Figura 29 — Passeggeri — Top-10 aeroporti per traffico nazionale
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Passeggeri. Traffico Internazionale

L’analisi del traffico 2024 in base all’origine-destinazione dei voli prosegue con una serie di
grafici che illustrano la ripartizione del traffico internazionale passeggeri per area
geografica. Si precisa che, trattandosi di traffico internazionale, il dato dell’Unione Europea
non include il traffico domestico.

Il traffico passeggeri internazionale si e attestato a 145,9 mln, con una quota del 67% (vs
del 65% 2023) e un incremento del +14% rispetto all’anno precedente.

Figura 30 — Distribuzione del traffico passeggeri per era geografica

Come mostrato in Figura 30, oltre il 64% del traffico internazionale e diretto o proviene da
Paesi dell’'Unione Europea (in linea con I'anno precedente), a seguire i Paesi Europei non
appartenenti all’Unione con una quota del 20%. Piu contenuti, invece, i flussi da e verso
Nord America, Africa/Oceano Indiano e Medio Oriente mentre risultano marginali i traffici
verso il resto del Mondo. Nel complesso la distribuzione non si discosta da quella dell’lanno
precedente, ad eccezione dell’area Africa/Oceano Indiano che ha superato Medio Oriente.

Complessivamente, si rappresenta come il traffico passeggeri nel 2024 sia cresciuto
rispetto all’anno precedente in quasi tutte le aree geografiche, pur persistendo, per alcune
di queste, ancora un gap rispetto al 2019 (benchmark pre-pandemia). In particolare, il
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traffico da e verso I'area Europa Extra-UE mostra un tasso di crescita del 129% rispetto al
2019, ma questo dato deve essere letto alla luce dell’effetto Brexit, e quindi della
conseguente riclassificazione del traffico da e verso gli scali del Regno Unito come traffico
internazionale Extra-UE, a partire dal 1° gennaio 2021.

Le infografiche che seguono mostrano la distribuzione dei passeggeri tra i Paesi
appartenenti a ciascuna area geografica rappresentata nella Figura 30. La tabella
sottostante, intitolata "Paesi di origine/destinazione - Top 5", dettaglia ulteriormente il
contesto dei primi cinque paesi per volumi di traffico
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Relativamente al traffico da e per I’'Unione Europea, nel complesso sono stati registrati 93,1

mln di passeggeri (+13% vs 2023). Dall'analisi dei flussi, primo Paese per volumi di traffico
risulta la Spagna, con 20,6 min (+14,9% vs 2023) e una quota di mercato del 22,2% (+0,4%
vs 2023). Seguono la Francia, con 13,7 min (+7,6%) e una quota del 14,8% (-0,7%) e la
Germania con 13 min (+13,3%) e una quota del 14% (invariato rispetto all’anno
precedente). Un'evoluzione particolarmente dinamica ha caratterizzato la Polonia, con 5,1
milioni di passeggeri e la maggiore crescita percentuale del gruppo (+29,5%), che le ha
consentito di raggiungere una quota del 5,5%, rientrando, in tal modo, nel gruppo dei
partner principali. | Paesi Bassi, infine, hanno totalizzato 4,9 milioni di passeggeri (+9,0%),
pari al 5,3% del totale, avvicendandosi alla Grecia nel gruppo dei partner principali.

Figura 31 — GeoData: passeggeri internazionale Unione Europea
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L’area Europa Extra-UE ha registrato 29,7 min di passeggeri, in aumento del +14% rispetto

all’anno precedente. Primo Paese per volumi di traffico & il Regno Unito, con 15,5 min
(+7,2% vs 2023) e una quota di mercato del 52,2% (-7,6 punti vs 2023). L'Albania ha
evidenziato una crescita particolarmente significativa (+42,0%), raggiungendo i 4,5 milioni
di passeggeri e una quota del 15,1% del totale. Tale dinamica ha portato a un
avvicendamento con la Svizzera, portando I'Albania a collocarsi come secondo principale
partner per volumi. La Svizzera, infatti, pur con un importante tasso di crescita annuo del
+10%, ha totalizzato 3,5 milioni di passeggeri, attestandosi a una quota dell'11,9%; tale
valore risulta prossimo a quello della Turchia, che ha registrato 3,2 milioni di passeggeri e
una quota del 10,9%. | flussi con la Norvegia sono risultati piu contenuti, di poco superiori
alle 700 mila unita, per una quota di mercato del 2,4%

Figura 32 — GeoData: passeggeri Europa Extra-UE
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Relativamente all’area del Medio Oriente il traffico si & attestato a 5,7 min di passeggeri,

in calo del -4,8% rispetto all'anno precedente. Primo Paese per volumi di traffico si
confermano gli Emirati Arabi Uniti con 2,6 min (+10% vs 2023) e una quota di mercato del
45,8% (+6,2 punti vs 2023). Il Qatar ha evidenziato un importante incremento di traffico
(+23,4%), raggiungendo i 1,1 milioni di passeggeri e una quota del 19,7% del totale; questa
dinamica ha portato a un avvicendamento con Israele, portando il Qatar a collocarsi come
secondo principale partner per volumi.

Figura 33 — GeoData: passeggeri Medio Oriente

Lo Stato di Israele, infatti, ha quasi dimezzato il traffico da e verso I'ltalia, con poco meno
di 850 mila passeggeri (-42,1% vs 2023) e una quota di mercato che scende al 14,8% (-9.6
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punti vs 2023). Come mostra la Figura 34, il conflitto israelo-palestinese, che dall’autunno
del 2023 vive una nuova fase di escalation, ha fortemente ridimensionato i flussi traffico,
passando dai 163 mila passeggeri del settembre 2023 ai 67 mila del dicembre 2024, con un
calo di oltre il 59%.

Figura 34 — Effetti del conflitto israelo-palestinese sul traffico passeggeri

L'Arabia Saudita, invece, ha evidenziato una crescita significativa (+31,7%), con oltre 570
mila passeggeri e una quota del 10% dei flussi col Medio Oriente. Piu che dimezzato, infine,
il traffico con la Giordania, con 146 mila passeggeri (-60,2% vs 2023).
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L’area del Nord America ha registrato 6,7 min di passeggeri, in crescita del +18% rispetto
all’anno precedente. Primo Paese per volumi di traffico sono gli USA, con 5,5 min (+15,7%
vs 2023) e una quota di mercato del 82% (-1,6 punti vs 2023). Segue, con un traffico molto
inferiore, il Canada che registra 1,2 min di passeggeri (+29,1%) e una quota del 18% (+1,6
punti).

L'incremento del traffico da e verso gli USA é trainato principalmente da Roma Fiumicino
con oltre mezzo milione di passeggeri in pil rispetto all’anno precedente, ovvero +17%, e
da Napoli Capodichino che ha piu che raddoppiato i volumi (+153%), superando i 200 mila
passeggeri, rispetto ai circa 84 mila del 2023. Da rilevare, infine, anche i nuovi servizi aerei

con 'aeroporto di Palermo Punta Raisi, che ha registrato oltre 17 mila passeggeri.

Figura 35— GeoData: passeggeri Nord America
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L’area Africa e Oceano Indiano ha registrato 5,6 min di passeggeri, in crescita del +10,6%
rispetto all’anno precedente. Il Paese con maggiore traffico e I'Egitto, con 2,3 min di
passeggeri (+4,9% vs 2023) e una quota di mercato del 39,5% (-3,5 punti vs 2023). La
distribuzione del traffico vede un elevato tasso di concentrazione sui primi tre Paesi,
nell’ordine: Egitto, Marocco e Tunisia che, complessivamente, detengono una quota del
83,3%. Piu modesto il volume di traffico verso gli altri Paesi del continente, per i quali,
stante I'esiguita dei collegamenti diretti, la connettivita & garantita attraverso rotte multi-
tratta spesso articolate con scali in Turchia (Istanbul) e Medio Oriente (Dubai, Doha).

Da segnalare la ripresa dei collegamenti con |a Libia a partire dal quarto trimestre del 2023,
durante il quale si sono registrati circa 5.300 passeggeri, mentre si attestano ad oltre 31.600
nel 2024

Figura 36 — GeoData: passeggeri Africa & Oceano Indiano
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L’area del Sud America e Caraibi ha registrato 1,6 min di passeggeri, in crescita del +36,5%

rispetto all’anno precedente. Primo Paese per volumi di traffico & il Brasile con oltre 915
mila passeggeri (+69,4% vs 2023) e una quota di mercato del 56% (+10,9 punti vs 2023). A
seguire, con volumi piu modesti, I’Argentina che registra 360 mila passeggeri (+13,7%) e
una quota del 22% (-4,4 puntivs 2023). Piu contenuto il traffico col Messico, che conta poco
piu di 162 mila passeggeri, con la Repubblica Domenicana (103 mila) e Cuba (54 mila),
risultando una significativa concentrazione del traffico (78% del totale) da e verso i primi
due Paesi (Brasile e Argentina).

Figura 37 — GeoData: passeggeri Sud America & Caraibi
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Per quanto riguarda I'area Asia e Oceano Pacifico, il traffico si & attestato sui 3,3 min di

passeggeri, in crescita del +55,1% rispetto all’anno precedente. La Cina si presenta come il
principale partner per volumi di traffico, con 1,4 milioni di passeggeri e un notevole
incremento del +84% rispetto all'anno precedente, rappresentando da sola il 42,8% (+6,7
punti vs 2023) del totale. Decisamente piu modesti i flussi da e verso gli altri Paesi dell’area;
la Corea del Sud segue, infatti, con circa 423 mila passeggeri, mostrando una crescita del
+18,7% e una quota del 12,9%. Anche I'India ha evidenziato un robusto aumento dei flussi
(+54,5%), totalizzando circa 401 mila passeggeri, con una quota del 12,2%. Piu contenuti i
flussi con Singapore, che si attestano a 209 mila passeggeri (+1 ,4%) e una quota del 6,4%.
Infine, il Giappone ha registrato circa 205 mila passeggeri, segnando una significativa
crescita del +48,5%. Questa dinamica ha portato ad un avvicendamento con Taiwan,
portando il Giappone a collocarsi tra i primi cinque partner per volumi.

Figura 38 — GeoData: passeggeri Asia & Pacifico
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Passeggeri. Rotte Principali

L’analisi del traffico 2024 in base all’origine-destinazione propone nel presente paragrafo
un approfondimento riguardo la distribuzione dei flussi sulle principali rotte.

Si specifica che, limitatamente alle tratte nazionali, le analisi che seguono considerano solo
i passeggeri in partenza, per evitare di contarli due volte sulla stessa rotta, sia in partenza
che in arrivo (“double counting”).

Le tratte passeggeri nazionali complessivamente hanno registrato 72,5 min di passeggeri
(+5,7% vs 2023), di cui le prime dieci, 6,5 min (+14%), pari ad una quota del 9% del traffico
nazionale totale.

La rotta che riporta il maggior volume di traffico € Catania Fontanarossa — Roma Fiumicino,
analogamente a quanto rilevato I'anno precedente, con 986 mila passeggeri (+25% vs 2023)
ed una quota dell’1,4%. Dall’analisi delle rotte emerge che otto dei principali collegamenti
interessano la Regione Sicilia, con origine destinazione gli aeroporti di Roma Fiumicino e
Milano Malpensa. Ad eccezione dei collegamenti tra Catania e Milano Malpensa, che
evidenziano una flessione del -11%, tutti gli altri presentano un incremento di traffico a
doppia cifra.

Figura 39 — Top-10 rotte traffico passeggeri nazionale

Quota su tot

Tratta ICAO Descrizione tratta Passeggeri A% vs 2023 ) Rank A rank vs 2023
nazionale
LICC - LIRF Catania Fontanarossa - Roma Fiumicino 986.205 24,7% 1,4% 1 -
LIRF - LICC Roma Fiumicino - Catania Fontanarossa 956.272 24,4% 1,3% 2 -
LIRF - LICJ Roma Fiumicino - Palermo Punta Raisi 837.936 20,6% 1,2% 3 A1l
LICJ - LIRF Palermo Punta Raisi - Roma Fiumicino 836.621 20,0% 1,2% 4 V-1
LIML- LIRF  [Milano Linate - Roma Fiumicino 528.523 21,5% 0,7% 5 A3
LIRF-LIML [Roma Fiumicino - Milano Linate 525.357 20,6% 0,7% 6 Al
LICC- LIMC |Catania Fontanarossa - Milano Malpensa 474.432 -11,2% 0,7% 7 V-2
LIMC - LICC |Milano Malpensa - Catania Fontanarossa 473.815 -11,0% 0,7% 8 V-2
LICC-LIML [Catania Fontanarossa - Milano Linate 463.848 16,5% 0,6% 9 A2
LIML- LICC [Milano Linate - Catania Fontanarossa 452.302 16,0% 0,6% 10 A2
Totale passeggeri top-10 6.535.311 9,0%

Le rotte in ambito Internazionale UE hanno registrato complessivamente 93,1 min di

passeggeri (+13% vs 2023), di cui le prime dieci, 11,3 min (+13%), pari ad una quota del
12,2% del traffico UE.

La rotta con maggiori volumi € Roma Fiumicino — Madrid Barajas, in linea con quanto
rilevato anche I'anno precedente, con 2 min di passeggeri (+13% vs 2023) ed una quota del
2,1%. Emerge una significativa concentrazione di collegamenti tra la Francia (n. 4 rotte) e
la Spagna (n. 4 rotte) e gli aeroporti di Roma Fiumicino e Milano Malpensa. Ancora in
aumento il traffico sulla rotta Roma Fiumicino — Atene Int. con oltre 800 mila passeggeri
(+13,5% vs 2023) e una quota prossima al 1%. Piu in dettaglio, delle quattro tratte
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evidenziate con la Francia, tutte collegano gli aeroporti italiani con Parigi, di cui tre
insistono su Charles de Gaulle, mentre una soltanto su Orly.

Per quanto riguarda la Spagna, invece, le quattro tratte evidenziate si distribuiscono in
modo equivalente tra Madrid (n. 2 tratte) e Barcellona (n. 2 tratte).

Figura 40 — Top-10 rotte traffico passeggeri internazionale UE

Quota su tot

Tratta ICAO Descrizione tratta Passeggeri A% vs 2023 UE Rank A rank vs 2023
LIRF - LEMD [Roma Fiumicino - Madrid Barajas 1.977.483 12,9% 2,1% 1 -
LIRF - LEBL Roma Fiumicino - Barcelona El Prat 1.702.383 14,7% 1,8% 2 -
LIMC - LEBL [Milano Malpensa - Barcelona El Prat 1.289.122 29,3% 1,4% 3 Al
LIRF - LFPO |Roma Fiumicino - Paris Orly 1.180.898 8,1% 1,3% 4 V-1
LIRF - LFPG |Roma Fiumicino - Paris Charles de Gaulle 967.842 4,1% 1,0% 5 -
LIMC - LEMD [Milano Malpensa - Madrid Barajas 957.163 32,3% 1,0% 6 A4
LIMC - LFPG |Milano Malpensa - Paris Charles de Gaulle 899.663 9,1% 1,0% 7 V-1
LIRF - LGAV [Roma Fiumicino - Athens Eleftherios International 846.638 13,5% 0,9% 8 V-1
LIML- LFPG |Milano Linate - Paris Charles de Gaulle 761.943 3,5% 0,8% 9 V-1
LIRF - EHAM [Roma Fiumicino - Amsterdam Schiphol 758.649 3,5% 0,8% 10 V-1
Totale passeggeri top-10 11.341.784 12,2%

Infine, le rotte in ambito Internazionale Extra-UE, complessivamente hanno registrato 52,7

mIin di passeggeri (+14,3% vs 2023), di cui le prime dieci, 7,2 min (+6% vs 2023), pari ad una
quota del 13,8% del traffico Extra-UE.

La tratta con maggiore traffico € Roma Fiumicino — New York JFK, analogamente a quanto
risultato I'anno precedente, con 1,1 min di passeggeri (+16,4% vs 2023) e una quota del
2,2%. Risulta una notevole concentrazione di collegamenti tra I'Inghilterra (n. 4 tratte) e gli
aeroporti di Roma e Milano. Piu in dettaglio, delle quattro tratte evidenziate con
I'Inghilterra, tutte collegano gli aeroporti italiani con Londra, su ciascuno degli aeroporti
principali della capitale inglese, ovvero Heathrow (n. 1 tratta), Gatwick (n. 2 tratte) e
Stansted (n. 1 tratta). Tra le rotte principali per volumi di traffico rientra anche Bergamo
Orio al Serio — Tirana, con un traffico di circa 700 mila passeggeri, ovvero quasi il doppio
rispetto all’anno precedente.

Figura 41 — Top-10 rotte traffico passeggeri Extra-UE

Quota su tot

Tratta ICAO Descrizione tratta Passeggeri A% vs 2023 Extra-UE Rank A rank vs 2023
LIRF - KIFK  |Roma Fiumicino - New York John F Kennedy| 1.141.515 16,4% 2,2% 1 -
LIRF - EGKK [Roma Fiumicino - London Gatwick 929.703 16,6% 1,8% 2 Al
LIMC - EGKK [Milano Malpensa - London Gatwick 779.178 12,7% 1,5% 3 A2
LIMC - KJFK  |Milano Malpensa - New York John F Kenned 759.806 -8,8% 1,4% 4 V-2
LIRF - EGLL  |Roma Fiumicino - London Heathrow 728.824 0,9% 1,4% 5 V-1
LIME - LATI  [Bergamo Orio al Serio - Tirana Rinas 697.712 92,2% 1,3% 6 A 15
LIRA - EGSS |Roma Ciampino - London Stansted 558.950 -0,1% 1,1% 7 -
LIRF - OMDB [Roma Fiumicino - Dubai Intl 558.002 7,1% 1,1% 8 A2
LIMC - LTFM [Milano Malpensa - Istanbul Havalimani 556.474 6,9% 1,1% 9 A2
LIMC - OMDB [Milano Malpensa - Dubai Intl 544.720 -2,6% 1,0% 10 V-2
Totale passeggeri top-10 7.254.884 13,8%
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Cargo. Traffico Nazionale

Il traffico cargo nazionale — inteso come i collegamenti aventi origine e destinazione un
aeroporto ubicato sul territorio nazionale — si & attestato a 78 mila tonnellate, con una
quota pari al 6% del traffico complessivo (vs 8% del 2023) e una flessione del -11,4%
rispetto all’anno precedente.

La Figura 42 mostra I’evoluzione del traffico 2019-24, risultando una variazione positiva del
+2,6%. A differenza di quanto rappresentato per i passeggeri (si veda Figura 28), il settore
cargo non ha risentito in modo rilevante della pandemia, registrando una flessione del -
10% tra il 2019-20 a cui e, tuttavia, seguita una rapida ripresa che gia dall’anno successivo
ha fatto registrare una crescita di oltre il 38% sul 2020 e del 23,6% rispetto ai volumi pre-

pandemia.
Figura 42 — Cargo — Traffico nazionale 2019-24
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La Figura 43 propone un focus sui primi dieci aeroporti per traffico cargo nazionale che,
complessivamente, hanno registrato 79 mila tonnellate, rappresentando una quota pari al
90% del traffico nazionale totale. Ne risulta una significativa concentrazione nel comparto,
anche maggiore di quanto gia osservato per i passeggeri: il 22% degli aeroporti ospita il 90%
del traffico.

Milano Malpensa si conferma primo aeroporto per volumi movimentati, con 23 mila
tonnellate, una quota del 29,3%, in flessione di -2,2 punti percentuali rispetto al 2023.
Seguono, nell’ordine, gli scali di Brescia Montichiari con 11 mila tonnellate (quota: 13%; -
0,7 punti percentuali vs 2023) e Napoli Capodichino con 8 mila tonnellate (quota: 10,5%;
+0,1 punti percentuali vs 2023).

In calo i flussi nazionali sullo scalo di Catania Fontanarossa, con una quota del 6,1%, ovvero
-1,3 punti vs 2023. Con lo stesso andamento segue |'aeroporto di Cagliari EImas, che perde
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1,1 punti percentuali sull’anno precedente, passando da una quota del 6,2% al 5,1%.
Superando le 5 mila tonnellate di cargo movimentato, Roma Fiumicino raggiunge una quota
di mercato nazionale del 6,8%, con una crescita prossima al punto percentuale rispetto
all’lanno precedente.

Figura 43 — Cargo — Top-10 aeroporti per traffico nazionale
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Cargo. Traffico Internazionale

L'analisi del traffico di origine e destinazione per il settore cargo prosegue con la
distribuzione del traffico internazionale. Si precisa che, trattandosi di traffico
internazionale, il dato dell’Unione Europea non include il traffico domestico.

Il traffico cargo internazionale (UE & Extra-UE) si & attestato a 1,1 min tonnellate, con una
quota pari al 94% del traffico complessivo (vs 92% del 2023) e una crescita del +17%
rispetto all’anno precedente, trainata principalmente dal segmento Extra-UE (+29% vs
2023), mentre i flussi con i Paesi UE hanno evidenziato una flessione (-6%).

Come mostra Figura 44, oltre il 29% del traffico internazionale € diretto o proviene da Paesi
dell’Unione Europea (vs 36% del 2023) anche se in calo del -6% rispetto al 2023. A seguire
si osservano i collegamenti con I’Asia/Pacifico, con una quota del 18% in aumento del +48%,
in larga parte riconducile allo sviluppo del segmento “fast fashion”. Seguono, poi, i flussi
col Medio Oriente (quota del 18%; +29%), Nord America (quota del 14%; +10%) ed Europa
Extra-UE (quota del 11%; +19%); risultano marginali i traffici verso il resto del Mondo.
L'ordine della distribuzione, in termini di volumi per area geografica, non si discosta da
guella dell’anno precedente.

Figura 44 — Distribuzione del traffico cargo per area geografica
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L'andamento complessivo del traffico cargo conferma un incremento dei volumi, con una
crescita a doppia cifra (+17%) sull'anno precedente e un incremento del 15% rispetto al
2019 (benchmark pre-pandemia). Al netto dell’effetto Brexit — e della conseguente
riclassificazione del traffico da/verso gli scali del Regno Unito come traffico internazionale
Extra-UE, a partire dal 1° gennaio 2021 — che contribuisce a spiegare il -12% registrato
dall’Europa Extra-UE rispetto al 2019, il gap 2023-19 si attesta all’1% (-8.800 tonnellate sul
periodo pre-pandemia).

Le infografiche che seguono mostrano la distribuzione del traffico cargo (posta e merci) tra
i Paesi appartenenti a ciascuna area geografica rappresentata nella Figura 44 ed i primi
cinque per volumi traffico, con la relativa variazione rispetto all’anno precedente. Per
coerenza di redazione, I'analisi del traffico cargo per area geografica segue lo stesso ordine
del traffico passeggeri.
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Con riferimento al traffico da e per I'Unione Europea, nel complesso sono state

movimentate 330 mila tonnellate (-6% vs 2023, quando gia avevano registrato una
flessione del -7% vs 2022). Il primo Paese per volumi € la Germania, con 162 mila tonnellate
(-11% vs 2023) e una quota di mercato del 49% (-2,9 punti vs 2023). A seguire, con volumi
piu contenuti la Francia, con 46 mila tonnellate (-5,1%) e una quota del 13,8% (in linea con
quanto registrato nel 2023) e il Belgio, con 30 mila tonnellate (+5,2%) e una quota del 9,2%
(+0,9 punti). Rispetto all’'anno precedente, non risultano avvicendamenti tra i partner
principali.

Figura 45 — GeoData: cargo internazionale Unione Europea
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Relativamente al traffico da e per I'Europa Extra-UE, nel complesso sono state registrate

122 mila tonnellate (+19% vs 2023). Dall'analisi dei flussi, primo Paese per volumi di traffico
e la Turchia, che ha evidenziato un importante incremento di traffico (+27,4%),
raggiungendo le 45 mila tonnellate e una quota del 36,8% del totale (+2,5 punti vs 2023).
Questa dinamica ha portato a un avvicendamento col Regno Unito che, invece, ha
registrato volumi per 34 mila tonnellate, in calo del -4,3% ed una quota del 28,3% (-6,8
punti vs 2023), portando la Turchia a collocarsi come principale partner per volumi. A
seguire si confermano, nell’ordine, I’Azerbaijan con 33 mila tonnellate (+25,1%) e una
qguota del 27,3% (+1,4 punti) e la Serbia, con volumi molto pil contenuti, poco pit di 3 mila
tonnellate (+40,6%) e una quota del 2,9% (+0,5 punti vs 2023). Infine, quest'anno la Georgia
ha raggiunto le 3 mila tonnellate, una cifra che, pur rappresentando ancora volumi
contenuti, segna un cambiamento radicale delle dinamiche di mercato rispetto alle appena
17 registrate I'anno precedente. Questa dinamica ha portato ad un avvicendamento con la
Svizzera, portando la Georgia a collocarsi tra i primi cinque paesi per volumi.

Figura 46 — GeoData: cargo Europa Extra-UE
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Relativamente all’area del Medio Oriente il traffico ha superato le 202 mila tonnellate, con

un incremento del +29% rispetto al 2023. Primo Paese per volumi di traffico sono gli Emirati
Arabi Uniti, con 89 mila tonnellate (+39,7% vs 2023) e una quota di mercato del 43,8%
(+3,4 punti vs 2023). Segue, con volumi di poco inferiori, il Qatar che registra 78 mila
tonnellate (+28,9% vs 2023) e una quota del 38,7% (in linea con quanto rilevato I'anno
precedente). A seguire, con volumi pil modesti, si confermano, nell’ordine: il Bahrain, 20
mila tonnellate (+9,6% vs 2023) e una quota del 9,8% (-1,8 punti vs 2023) e 'Oman, unico
Paese tra i principali partner commerciali a riportare un calo dei volumi (-8,8%), con 8 mila
tonnellate, corrispondenti ad una quota del 4,1% (-1,7 punti vs 2023). Infine, i flussi di
traffico con Israele, di poco superiori alle 3 mila tonnellate (+29,3% vs 2023) e una quota
del 1,7% (analogamente a quanto rilevato I’anno precedente).

Figura 47 — GeoData: cargo Medio Oriente
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L’area del Nord America ha registrato traffici cargo per 162 mila tonnellate, con un
incremento del +9,6% rispetto al 2023. Primo Paese per volumi sono stabilmente gli USA,
con 144 mila tonnellate (+6,8% vs 2023) e una quota di mercato del 89,4% (-2,2 punti vs
2023). Segue, con un traffico molto inferiore ma con un trend di crescita costante negli
ultimi anni, il Canada, che registra 17 mila tonnellate (+39,3%) e una quota del 10,6% (+2,2
punti). L'evoluzione del traffico cargo con il Canada evidenzia una forte espansione:

nell’ultimo quadriennio (2020-24), i volumi sono aumentati di quasi il 600% e la quota di
mercato € passata, in tal modo, dal 4,7% del 2020 al 10,6% del 2024, con un incremento di

quasi 6 punti.

Figura 48 — GeoData: cargo Nord America
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Per I'area Africa e Oceano Indiano, il traffico complessivo si e attestato a 19 mila

tonnellate, con un incremento del +28% rispetto al 2023. |l Paese con maggiore traffico e
I’Etiopia, con 7 mila tonnellate (+12,5% vs 2023) e una quota di mercato del 38,3% (-5,3
punti vs 2023). Segue, con volumi di poco inferiori, I'Egitto che registra 6 mila tonnellate
(+50,9% vs 2023) e una quota del 33,5% (+5,1 punti vs 2023). | dati appena esposti rilevano,
pertanto, come circa il 72% del traffico cargo € scambiato con i primi due Paesi, nell’ordine

Etiopia ed Egitto. A seguire, con volumi pil modesti, si confermano, nell’ordine: il Kenya,
con poco meno di 1.700 tonnellate (+54,2% vs 2023) e una quota del 8,9% (+1,5 punti vs
2023) e la Tunisia, con poco meno di 1.000 tonnellate (+30,2% vs 2023), corrispondenti ad
una quota del 5,2% (in linea con quanto rilevato I'anno precedente). Infine, i flussi di traffico

col Marocco, risultano di poco inferiori alle 900 tonnellate (+20,8% vs 2023), con una quota
del 4,7% (in linea con quanto rilevato I'anno precedente).

Figura 49 — GeoData: cargo Africa & Oceano Indiano
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Per I'area Sud America e Caraibi, il traffico complessivo si € attestato a 32 mila tonnellate,

risultando un incremento molto importante rispetto al 2023: +51,6%. Primo Paese per
volumi di traffico & stabilmente il Brasile, con 21 mila tonnellate (+62,8% vs 2023) e una
quota di mercato del 66% (+4,6 punti vs 2023). Segue, con volumi molto inferiori,
I’Argentina che registra 6 mila tonnellate (+51,7% vs 2023) e una quota del 18,8% (in linea
con quanto rilevato I'anno precedente). Cio evidenzia una polarizzazione dei flussi: circa
I’85% del traffico cargo & scambiato con i primi due Paesi, nell’ordine Brasile e Argentina.
Particolarmente significativi gli incrementi per Brasile e Argentina: nel biennio 2022-2024,
i volumi del primo sono raddoppiati e quelli del secondo sono triplicati.

Figura 50 — GeoData: cargo Sud America & Caraibi

A seguire, con volumi pil contenuti, si confermano, nell’ordine: il Messico, con oltre di

3.600 tonnellate (+5,4% vs 2023) e una quota del 11,3% (+5 punti vs 2023) e, con volumi
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modesti, la Repubblica Domenicana, con 675 tonnellate (+62,2% vs 2023), corrispondenti
ad una quota del 2,1% (in linea con quanto rilevato I'anno precedente) e Cuba, con 477
tonnellate (+69,1% vs 2023) e una quota del 1,4% (in linea con quanto rilevato nella

trascorsa annualita).
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Relativamente al traffico da e per I'Asia e il Pacifico, nel complesso sono state registrate
267 mila tonnellate (+48% vs 2023). Dall'analisi dei flussi, il Paese con maggior traffico e
stabilmente la Cina, che ha evidenziato un importante incremento di traffico (+58,9%),
raggiungendo le 96 mila tonnellate e una quota del 36,1% del totale (+2,4 punti vs 2023).
Notevole anche l'incremento registrato da Hong Kong, con volumi prossimi alle 50 mila
tonnellate, in crescita del 57,3%. La sua quota di mercato raggiunge cosi il 18,6%, un punto
percentuale in pil rispetto al 2023. Hong Kong ha evidenziato tassi di crescita elevati che,
nell’ultimo biennio (2022-24), hanno portato quasi a triplicare i flussi di traffico cargo. Da
guanto sopra descritto deriva un avvicendamento con la Corea del Sud che, invece, ha

registrato volumi per 40 mila tonnellate, in crescita del +5,1% ed una quota del 15,1% (-6,2
punti vs 2023).

Figura 51 — GeoData: cargo Asia & Pacifico
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A seguire, nell’ordine, il Giappone, con 28 mila tonnellate (+31,5%) e una quota del 10,4%
(-1,3 punti) e I'India, che ha registrato oltre 12 mila tonnellate (+77,4%), raggiungendo una
quota del 4,7% (+0,8 punti vs 2023). Questa dinamica ha portato ad un avvicendamento
con Singapore, portando I'India a collocarsi tra i primi cinque Paesi per volumi.

Da segnalare, infine, I'evoluzione degli scambi commerciali col Turkmenistan, che visto
crescere in modo rilevante i volumi di traffico nell’ultimo biennio: dalle 950 tonnellate del
2022 alle oltre 11 mila del 2024.
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Cargo. Rotte Principali

Le rotte cargo nazionali complessivamente hanno registrato 78 mila tonnellate, mentre le
prime dieci, 13 mila (-24% vs 2023), con una quota del 16,7% del traffico nazionale totale
(-2,9 punti vs 2023).

La rotta con il maggior traffico € stata Milano Malpensa — Napoli Capodichino,
analogamente a quanto registrato la trascorsa annualita, con quasi 5 mila tonnellate (+2,2%
vs 2023) ed una quota del 6% (+0,7 punti vs 2023). L’analisi delle rotte principali in termini
di volumi movimentati mostra una significativa concentrazione di collegamenti tra la
Regione Sicilia (n. 5 tratte) e gli aeroporti di Roma e Milano. In deciso aumento il traffico
sulla rotta Milano Linate —Roma Fiumicino, con volumi piu che raddoppiati rispetto all’anno
precedente (+122,3%) e una quota che sale allo 0,6% sul totale nazionale, rispetto al 2% del
2023. In flessione, invece, i flussi sulla rotta Napoli Capodichino — Milano Malpensa, che
calano di oltre il 18%.

Figura 52 — Top-10 rotte traffico cargo nazionale

Quota su tot

Tratta ICAO Descrizione tratta Cargo (tons) A% vs 2023 ) Rank A rank vs 2023
nazionale
LIMC - LIRN  |Milano Malpensa - Napoli Capodichino 4.727,0 2,2% 6,0% 1 -
LIRN - LIMC |Napoli Capodichino - Milano Malpensa 3.524,0 -18,6% 4,5% 2 -
LIRF - LICC Roma Fiumicino - Catania Fontanarossa 1.991,0 -5,8% 2,5% 3 -
LIRF - LIEE Roma Fiumicino - Cagliari ElImas 1.881,0 5,9% 2,4% 4 A2
LIML- LIRF  [Milano Linate - Roma Fiumicino 489,0 122,3% 0,6% 5 A2
LICC - LIRF Catania Fontanarossa - Roma Fiumicino 129,0 11,2% 0,2% 6 A4
LICJ - LIRF Palermo Punta Raisi - Roma Fiumicino 107,0 4,9% 0,1% 7 A5
LIME - LICC |Bergamo Orio al Serio - Catania Fontanaro 85,0 21,4% 0,1% 8 A8
LIRF - LICJ Roma Fiumicino - Palermo Punta Raisi 84,0 9,1% 0,1% 9 A6
LIPQ- LIRF  |Trieste Ronchi dei Legionari - Roma Fiumi 75,0 -7,4% 0,1% 10 A4
Totale passeggeri top-10 13.092 16,7%

Le rotte in ambito Internazionale UE hanno registrato, complessivamente, 330 mila
tonnellate, e le prime dieci, 134 mila (-4,3% vs 2023), con una quota del 40,5% del traffico

internazionale UE (in linea con quanto evidenziato I'anno precedente), risultando pertanto
un’elevata concentrazione sui primi dieci collegamenti per volumi movimentati.

La rotta con maggiori flussi & Milano Malpensa — Parigi Charles De Gaulle, come 'anno
scorso, con 28 mila tonnellate (-4,9% vs 2023) ed una quota del 8,4% (invariata vs 2023).
Da notare i collegamenti con la Germania, risultando quattro rotte da/per Colonia e gli scali
italiani di Bergamo, Venezia Tessera, Milano Malpensa, Bergamo Orio al Serio e Bologna.
Importante incremento di traffico sulla rotta Bologna Borgo Panigale — Parigi Charles De
Gaulle, con volumi in crescita di oltre il 17%. In calo, invece, i flussi sui collegamenti tra
Milano Malpensa e gli scali di Madrid Barajas (-39,6%) e Colonia (-26,9%).
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Figura 53 — Top-10 rotte traffico cargo UE

Quota su tot

Tratta ICAO Descrizione tratta Cargo (tons) A% vs 2023 UE Rank A rank vs 2023
LIMC - LFPG |Milano Malpensa - Paris Charles de Gaulle 27.672 -4,9% 8,4% 1 -
LIMC - ELLX |Milano Malpensa - Luxembourg Airport 27.610 8,1% 8,4% 2 -
LIME - EDDK |Bergamo Orio al Serio - Cologne 17.211 8,7% 5,2% 3 -
LIPZ- EDDK |Venezia Tessera - Cologne 14.134 -3,6% 4,3% 4 -
LIMC - EBBR |Milano Malpensa - Brussels National 12.716 -6,9% 3,9% 5 -
LIPE - EDDK |Bologna Borgo Panigale - Cologne 7.989 1,7% 2,4% 6 A3
LIMC - EDDF |Milano Malpensa - Frankfurt International 7.840 -22,4% 2,4% 7 V-1
LIPE- LFPG [Bologna Borgo Panigale - Paris Charles de Gaulle 6.891 17,6% 2,1% 8 A2
LIMC - EDDK [Milano Malpensa - Cologne 5.923 -26,9% 1,8% 9 V-1
LIMC - LEMD |Milano Malpensa - Madrid Barajas 5.824 -39,6% 1,8% 10 V-3
Totale passeggeri top-10 133.810 40,5%

Infine, i collegamenti in ambito Internazionale Extra-UE hanno registrato in totale 804 mila
tonnellate e, le prime dieci, 306 mila (+17,2% vs 2023), con una quota del 38,1% (-3,8 punti
vs 2023) del traffico Extra-UE.

La rotta con maggiore traffico e Milano Malpensa — Doha Hamad, come I'anno precedente,
con 57 mila tonnellate (+18,5% vs 2023) e una quota del 7% (-0,7 punti vs 2023). L’analisi
delle rotte principali mostra una significativa concentrazione di collegamenti con origine e
destinazione Milano Malpensa (n. 8 rotte). Tra i primi dieci collegamenti per volume di
traffico in aumento le rotte con I’Asia, con Hong Kong (+50% ed oltre), ed i collegamenti di
Milano Malpensa con Baku (+24,7%) e di Roma con New York JFK (+25,2%).

Figura 54 — Top-10 rotte traffico cargo Extra-UE

Quota su tot

Tratta ICAO Descrizione tratta Cargo (tons) A% vs 2023 ExtracUE Rank A rank vs 2023
LIMC - OTHH |Milano Malpensa - Doha Hamad Intl 56.588,0 18,5% 7,0% 1 -
LIMC - VHHH |Milano Malpensa - Hong Kong International 49.710,0 57,3% 6,2% 2 -
LIMC - LTFM |Milano Malpensa - Istanbul Havalimani 36.319,0 20,4% 4,5% 3 A1l
LIMC - UBBB |Milano Malpensa - Baku 33.182,0 24,7% 4,1% 4 Al
LIMC - RKSI  |Milano Malpensa - Seoul Incheon Intl 29.046,0 -5,7% 3,6% 5 v-2
LIMC - ZSPD |Milano Malpensa - Shangai Phudong 22.361,0 -4,1% 2,8% 6 -
LIRF - KIFK  |Roma Fiumicino - New York John F Kennedy Intl 20.816,0 25,2% 2,6% 7 A2
LIMC - OBBI |Milano Malpensa - Bahrain International 19.762,0 9,2% 2,5% 8 -
LIRF- OTHH |Roma Fiumicino - Doha Hamad Intl 19.469,0 50,8% 2,4% 9 Al
LIMC - KJIFK  |Milano Malpensa - New York John F Kennedy Intl 18.772,0 -19,3% 2,3% 10 V-3
Totale passeggeri top-10 306.025 38,1%
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2.1.3 TRAFFICO VETTORI

Il presente capitolo riporta una serie di analisi relative al traffico passeggeri e cargo per
vettore.

Passeggeri. Distribuzione Per Tipologia Vettore

Il traffico complessivo dei vettori che hanno operato voli con origine e/o destinazione un
aeroporto ubicato sul territorio nazionale ¢ risultato di 182,4 min di passeggeri'® (+12,5%
vs 2023). | primi cinque vettori hanno registrato 108,4 min di passeggeri, con una quota
del 59,4% (+1,4 punti vs 2023).

Figura 55 — Distribuzione del traffico passeggeri per tipologia di vettore

La Figura 55 illustra la distribuzione del traffico passeggeri per tipologia di vettore, dalla
quale risulta che la maggior parte dei passeggeri sono stati trasportati da vettori low cost,
con una quota del 63% (vs 65% del 2023) ed un volume complessivo pari a 114 min. La
distribuzione non varia in modo significativo se considerate singolarmente le diverse

tipologie di traffico (nazionale, UE ed Extra-UE).

16 1n questo capitolo, proponendo un’analisi del traffico per vettore, per i voli nazionali sono considerati solo
i passeggeri in partenza, al fine di evitare fenomeni di doppio conteggio in quanto i dati sono forniti dai gestori
aeroportuali. Se cosi non fosse, per i voli nazionali i flussi sarebbero conteggiati due volte: dichiarati “in
partenza” in base al tracciato fornito dal gestore dell’aeroporto di origine del volo e “in arrivo” in base al
tracciato fornito dal gestore dell’aeroporto di destinazione. Il problema non sussiste, invece, per i voli
internazionali, poiché 'ENAC non acquisisce dati da gestori di aeroporti stranieri. Applicando tale logica di
analisi i passeggeri complessivi risultano 182,4 min.

| passeggeri indicati nel capitolo “1.1 DATI PRINCIPALI”, pari a 218,7 min rappresentano il traffico
aeroportuale complessivo che, invece, considera sia le partenze che gli arrivi anche sui collegamenti nazionali.
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Il traffico dei vettori tradizionali pesa per il 37% del totale (vs 35% del 2023), con un volume
di 68 min.

Figura 56 — Top-5 traffico passeggeri — totalita dei vettori

Vettore Flag Passeggeri A% vs 2023 Quota su tot Rank Arank vs 2023
Ryanair .:I 57.770.618 10,6% 31,7% 1 -
Italia Trasporto Aereo l] 18.089.978 17,8% 9,9% 2 -
Easylet Europe = 13.727.432 5,2% 7,5% 3 -
Wizz Air Malta |:. 13.668.801 62,6% 7,5% 4 -
Vueling Airlines 5.111.372 0,6% 2,8% 5 Al
Totale passeggeri top-5 108.368.201 59,4%

Ryanair si conferma stabilmente il primo vettore per volumi di traffico, sia in ambito
nazionale che internazionale, con 57,8 min di passeggeri (+10,6% vs 2023) e con una quota
di mercato del 31,7% (in linea con quanto rilevato I’anno precedente). Segue ITA con 18,1
min (+17,8% vs 2023) e una quota del 9,9% (+0,6 punti vs 2023). L'analisi dei flussi
evidenazia, rispetto all’anno precedente, un avvicendamento tra Wizz Air Hungary e Vueling
in favore di quest’ultimo.

La Figura 57 mostra la distribuzione del traffico passeggeri nazionale dei vettori che,
complessivamente e stato pari a 36,3 min (+5,8% vs 2023). Prima compagnia aerea per
volumi di traffico nazionali € stabilmente Ryanair, in linea con quanto rilevato anche I'anno
precedente, con 15,4 min (+5,5% vs 2023) e una quota del 42,4% (invariato vs 2023), che
pertanto risulta maggiore della quota di mercato detenuta sul traffico complessivo, pari al
31,7% (si veda Figura 56). Segue, la compagnia italiana ITA, con 10,4 min e una quota del
28,6%, in aumento rispetto all’anno precedente di +2,4. Piu contenuti, invece, traffici di
Easylet Europe, con 2,8 mIn ed una quota che scende al 7,7% (vs 8,9% del 2022), in calo di
-1,2 punti, proseguendo il ridimensionamento del traffico nazionale gia evidenziato lo
scorso anno, quando la quota risultava diminuita di oltre un punto. A seguire, ancora, la
compagnia Aeroitalia che, con 2,2 min di passeggeri e una quota del 6,1% (vs 2,9% del
2022), ha triplicato i volumi di traffico. Questa dinamica ha portato a un avvicendamento
con Malta Air che, invece, ha registrato flussi per 2,1 min e una quota del 5,9% (vs 7,2% del
2023).
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| primi cinque vettori in totale hanno registrato 32,9 min di passeggeri, pari al 90,7% del
traffico nazionale complessivo (vs 90% del 2023), con i primi due vettori (Ryanair e ITA) che,

7

insieme, hanno servito il 71% del traffico passeggeri nazionale. La categoria “altri vettori

— che cumula il traffico registrato da tutti gli altri vettori — presenta una quota del 9,3%, in
calo di 0,6 punti rispetto al 9,9% del 2023, indicando che il grado di concentrazione del
mercato ha subito una lieve flessione, pur tuttavia permanendo molto elevato.

Figura 57 — Quota di mercato dei principali vettori — Traffico passeggeri nazionale

La Figura 58 mostra la distribuzione del traffico passeggeri internazionale dei vettori che
complessivamente & stato pari a 146,1 min?’ (+13,9% vs 2023). Prima compagnia aerea per
volumi di traffico internazionale €, anche in questo caso, Ryanair, analogamente a quanto
rilevato I'anno precedente, con 42,4 min (+14,5% vs 2023) e una quota del 29% (invariato
vs 2023). Quasi raddoppiano, invece, i volumi di Wizz Air Malta, con 12,7 min (+90,2% vs
2023) e una quota del 8,7%, (vs 7,5% del 2023), in aumento di 1,2 punti. Questa dinamica
ha portato a un avvicendamento con Easylet Europe che, invece, ha registrato 10,9 min di
passeggeri (+13,9% vs 2023) e una quota del 7,5% (invariato vs 2023). A seguire, ITA che
registra un incremento dei volumi del 24,8%, con 7,7 min di passeggeri e una quota del

5,3% (+1,3 punti vs 2023). Infine, Vueling, con 5 min di passeggeri e una quota del 3,5% (vs
3,9% del 2023).

| primi cinque vettori complessivamente hanno registrato 78,8 min di passeggeri (+19,4%
vs 2023), pari al 54% del traffico internazionale complessivo, risultando quindi una
concentrazione ancora maggiore rispetto a quanto osservato I'anno precedente per il
traffico nazionale (quando si era attestata al 51,4%). La categoria “altri vettori” — che
cumula il traffico registrato da tutti gli altri vettori — presenta una quota del 46%, in

7 Trattandosi di traffico internazionale si considerano i passeggeri in partenza e in arrivo.
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diminuzione di 2,6 punti rispetto al 2023, indicando che il grado di concentrazione del
mercato ha subito un incremento, risultando comunque contenuto nel complesso.

Figura 58 — Quota di mercato dei principali vettori — Traffico passeggeri internazionale
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Passeggeri. Vettori Tradizionali

Il traffico passeggeri complessivo servito da vettori tradizionali!® & stato pari a 68,2 min,
in crescita del +15,7% rispetto all’anno precedente.

I primi cinque vettori hanno registrato 29,5 min di passeggeri (+12,2% vs 2023), con una
quota del 43,3% (-1,4 punti vs 2023), risultando pertanto una discreta concentrazione in
favore di questi ultimi.

Primo vettore tradizionale per volumi di traffico & stabilmente ITA con 18,1 min (+19,3%)
e una quota del 26,6% (+0,8 punti vs 2023). Segue, Lufthansa con 3,3 min (-4,4%) e una
quota del 4,9% (-1 punto vs 2023). Con volumi simili, invece, la britannica British Airways,
con 2,9 min di passeggeri (+8,7%) e una quota del 4,2% (-0,3 punti vs 2023) e la francese
Air France, con 2,8 min di passeggeri (-0,6%) ed una quota del 4,1% (-0,7 punti vs 2023).
Infine, la compagnia italiana Air Dolomiti che, con una crescita del traffico passeggeri di

oltre il +36%, ha raggiunto i 2,4 min di passeggeri.

Figura 59 — Top-5 traffico passeggeri — vettori tradizionali

Vettore - TRADIZIONALE Flag Passeggeri A% vs 2023 Quota su tot Rank A rankvs 2023

Italia Trasporto Aereo l] 18.089.978 19,3% 26,6% 1 -
Lufthansa 5 3.297.639 -4,4% 4,9% 2 -
British Airways ; é 2.874.947 8,7% 4,2% 3 Al
Air France l] 2.792.408 -0,6% 4,1% 4 V-1
Air Dolomiti l] 2.399.334 36,1% 3,5% 5 A3
Totale passeggeri top-5 29.454.306 43,3%

18 NB. Le anagrafiche dei vettori tradizionali / low cost sono state oggetto di una importante revisione che ha
portato alla riclassificazione di numerosi vettori, in ragione della tipologia di servizi offerti dalle compagnie
aeree.
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Passeggeri. Vettori Low Cost

Il traffico passeggeri complessivo servito da vettori low cost ¢ stato pari a 114,2 min, in
crescita del +10% rispetto all’anno precedente.

| primi cinque vettori hanno registrato 94 min di passeggeri (+11,6% vs 2023), con una
quota del 82,2%.

Primo vettore low cost per volumi di traffico & stabilmente Ryanair con 57,8 min (+12%) e
una quota del 50,6% (+0,9 punti vs 2023). A seguire, con volumi molto piu contenuti,
Easylet Europe con 13,7 min (+8,5%) e una quota del 12% (-0,2 punti vs 2023) e, con volumi
simili, Wizz Air Malta con 13,7 min di passeggeri (+74%) e una quota del 12% (+4,4 punti vs
2023). In crescita anche i volumi di traffico di Vueling, con 5,1 mIn (+1,2%) e una quota che
si attesta al 4,5% (-0,4 punti vs 2023). Infine, un’altra compagnia spagnola: Volotea, con 3,7
min di passeggeri (+7,9%) e una quota del 3,2% (in linea con quanto evidenziato I'anno

precedente).
Figura 60 — Top-5 traffico passeggeri — vettori low cost
Vettore - LOW COST Flag Passeggeri A% vs 2023 Quota su tot Rank A rank vs 2023
Ryanair .:I 57.770.618 12,0% 50,6% 1
Easylet Europe = 13.727.432 8,5% 12,0% 2
Wizz Air Malta E. 13.668.801 74,3% 12,0% 3
Vueling Airlines 5.111.372 1,2% 4,5% 4 Al
Volotea 3.674.875 7,9% 3,2% 5 A2
Totale passeggeri top-5 93.953.098 82,2%
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Cargo. Distribuzione Per Tipologia Vettore

Per il comparto cargo, il traffico complessivo dei vettori che hanno operato voli con origine
e/o destinazione un aeroporto ubicato sul territorio nazionale & ammontato a 1.213.246
tonnellate, con un incremento del +14% rispetto all’anno precedente. | primi cinque
vettori hanno registrato 488 mila tonnellate (+8,6%), con una quota del 40% (-4 punti vs
2023), risultando pertanto una discreta concentrazione in favore di questi ultimi, ma
comungue piu contenuta rispetto all’anno precedente.

Figura 61 — Distribuzione del traffico cargo per tipologia di vettore

Tipo Vettore
® Tradizionale

Low Cost

La Figura 61 mostra la distribuzione del traffico cargo per tipologia di vettore, dalla quale si
evince come la quasi totalita dei flussi siano serviti da vettori tradizionali, con una quota
del 99,5%, ovvero un volume complessivo pari a 1.166.443 tonnellate (+15,3%), ed una
quota identica all’'anno precedente. La distribuzione non varia in modo significativo se
considerato singolarmente ciascun ambito geografico (nazionale, UE, Extra-UE).

Il traffico dei vettori low cost rappresenta, invece, una quota del tutto marginale, pesando
appena per lo 0,5% (in linea con quanto rilevato nel 2023), con un volume di 6.394
tonnellate (+30,3%). Anche in questo caso la distribuzione non varia in modo significativo
se considerato singolarmente ciascun ambito geografico (nazionale, UE, Extra-UE).
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Figura 62 — Top-5 traffico cargo — totalita dei vettori

Vettore Flag Cargo (Tons) A% vs 2023 Quota su tot Rank A rank vs 2023
European Air Transport 5 208.911 -4,8% 17,8% 1 -
Qatar Airways [’ 85.007 22,1% 7,3% 2 Al
Cargolux Italia l] 73.433 4,9% 6,3% 3 V-1
Italia Trasporto Aereo l] 63.657 39,4% 5,4% 4 A2
Emirates = 57.496 54,7% 4,9% 5 A3
Totale cargo top-5 488.504 4,6%

La compagnia tedesca European Air Transport si conferma il principale vettore per i
collegamenti cargo nazionali e internazionali, analogamente all’anno precedente, con 208
mila tonnellate (-4,8%) e una quota di mercato del 17,8% (-3,8 punti vs 2023). Segue, ben
piu distaccato, ma con una rilevante tasso di crescita del +22%, Qatar Airways, che supera
le 85 mila tonnellate, con una quota del 7,3% (+0,4 punti vs 2023). Questa dinamica ha
portato a un avvicendamento con Cargolux che, pur evidenziando anch’essa volumi in
crescita (+4,9%), ha registrato poco piu di 73 mila tonnellate e una quota del 6,3% (-0,6
punti vs 2023). Notevole la crescita di ITA, i cui flussi aumentano di oltre il 39%, pari a circa

64 mila tonnellate ed una quota che sale al 5,4% (+1 punto vs 2023). In crescita anche i
flussi di Emirates, con volumi che salgono del +55% e che superano le 57 mila tonnellate,
con una quota del 4,9% (+0,7% vs 2023). Questa dinamica ha portato, rispettivamente, ad
un avvicendamento dell’americana Fedex in favore di ITA e della belga ASL Airlines in favore
di Emirates.

La Figura 63 mostra la distribuzione del traffico cargo nazionale dei vettori che,
complessivamente, e stato pari a 38 mila tonnellate, in calo del -11,4% sul 2023. Prima
compagnia aerea per volumi di traffico nazionali & stabilmente European Air Transport, in
linea con quanto rilevato anche I'anno precedente, con 20 mila tonnellate (-0,7%) e una
quota del 52,5% (+6,1 punti vs 2023) che pertanto risulta maggiore della quota di mercato
detenuta sul traffico cargo complessivo, pari al 17,8% (si veda Figura 62). A seguire,
Iitaliana Poste Air Cargo, con volumi piu contenuti: 13 mila tonnellate (-2,8%) e una quota
che pero sale al 34,7 (+3 punti vs 2023). A seguire, ancora una compagnia italiana, con ITA
che ha registrato 2 mila tonnellate (-1,5%) ed una quota del 5,2% (+0,4 punti vs 2023).
Seguono, infine: la danese Maersk Air Cargo con poco meno di 2 mila tonnellate (+10,6%)
e una quota del 4,2% (invariata rispetto al 2023) e 'americana UPS con circa 700 tonnellate
(+8,9%) e una quota del 1,9% (+0,2 punti vs 2023).
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Figura 63 — Quota di mercato dei principali vettori — Traffico cargo nazionale

| primi cinque vettori complessivamente hanno registrato circa 38 mila tonnellate, pari al
98,6% del traffico cargo nazionale complessivo (vs 95,8% del 2023), risultando quindi una
significativa concentrazione in favore di questi ultimi, dove gia solo i primi due vettori

(European Air Transport e Poste Air Cargo), insieme, hanno servito oltre il 87% del traffico

cargo nazionale. Tale concentrazione di mercato € anche aumentata rispetto allo scorso

anno, quando era del 78% La categoria “altri vettori” — che cumula il traffico registrato da

tutti gli altri vettori — presenta una quota del 1,4%, in diminuzione di 2,8 punti rispetto al
4,2% del 2023, cid indica un lieve aumento del grado di concentrazione del mercato che,
pertanto, si mantiene su un livello molto elevato

La Figura 64 mostra la distribuzione del traffico cargo internazionale dei vettori che,
complessivamente, & stato pari a 1,13 min tonnellate?®. Prima compagnia aerea per volumi
di traffico internazionale &, anche in questo caso e come lo scorso anno, la tedesca
European Air Transport, con 189 mila tonnellate (-5,6%) e una quota del 16,6% (-7,2 punti
vs 2023). Segue, con volumi nettamente inferiori, ma con un importante aumento dei
volumi di oltre il 22%, Qatar Airways che supera le 88 mila tonnellate, raggiungendo una
quota del 7,5% (+0,4 punti vs 2023). Tale risultato ha determinato |'avvicendamento alla
compagnia italiana Cargolux che, invece, registra un tasso di crescita piu contenuto (+4,9%),
con oltre73 mila tonnellate ed una quota del 5,5% (-0,7 punti vs 2023). Seguono, infine,
Iitaliana ITA con 62 mila tonnellate (+43,2%) e una quota del 5,4% (+1 punto vs 2023) e il
vettore arabo Emirates con oltre 57 mila tonnellate (+54,7%) e una quota del 5,1% (+1,3
punti vs 2023).

19 Sj veda nota 16.
71



2.1.3 TRAFFICO VETTORI Eicna
CARGO — DISTRIBUZIONE PER TIPOLOGIA VETTORE I SR

La descritta dinamica ha portato, rispettivamente, ad un avvicendamento dell’americana
Fedex in favore di ITA e della belga ASL Airlines in favore di Emirates

Figura 64 — Quota di mercato dei principali vettori — Traffico cargo internazionale

| primi cinque vettori complessivamente hanno registrato 466 mila tonnellate, pari al 41%
del traffico cargo internazionale complessivo (vs 51,4% del 2023), risultando un tasso
concentrazione in forte diminuzione rispetto all’anno precedente e comunque molto

inferiore rispetto a quanto osservato per il traffico nazionale (dove si attesta al 98,6%).
Modeste le differenze tra i vettori principali per volumi movimentati, se si esclude la
tedesca European Air Transport che, invece, detiene saldamente il primato. La categoria
“altri vettori” — che cumula il traffico registrato da tutti gli altri vettori — presenta una quota
del 59%.
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Cargo. Vettori Tradizionali

La distribuzione del traffico cargo per tipologia di vettore, ovvero tradizionale e low cost, &
illustrata nella Figura 61, dalla quale emerge una netta preponderanza dell’utilizzo di
vettori tradizionali. Considerando i flussi cargo complessivi, ovvero nazionali, UE ed Extra-
UE, il 99,5% risulta movimentato da vettori tradizionali.

| primi quaranta vettori per volumi movimentati sono tutti riconducili alla categoria
“tradizionale”, pertanto I’analisi relativa al cargo trasportato su vettori tradizionali riprende
le considerazioni proposte nel Paragrafo “Cargo. Distribuzione Per Tipologia Vettore”, a cui

si invita a fare riferimento.
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Cargo. Vettori Low Cost

La distribuzione del traffico cargo per tipologia di vettore, ovvero tradizionale e low cost, &
illustrata nella Figura 61 da cui risulta un utilizzo di vettori low cost del tutto marginale.
Considerando i flussi cargo complessivi, ovvero nazionali, UE ed Extra-UE, appena lo 0,5%
risulta movimentato da vettori low cost, con poco meno di 5.000 tonnellate.

Sulla base di quanto premesso, non risulta significativa un’analisi di dettaglio sui flussi cargo

per vettore, come quelle proposte nei paragrafi precedenti, considerato il volume del tutto
marginale movimentato dai vettori low cost.
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AEROPORTO

Albenga

Alghero Fertilia
Ancona Falconara
Aosta

Bari Palese Macchie
Bergamo Orio al Serio
Bologna Borgo Panigale
Bolzano

Brescia Montichiari
Brindisi Casale
Cagliari Elmas
Catania Fontanarossa
Comiso

Crotone

Cuneo Levaldigi
Firenze Peretola
Foggia

Forli

Genova Sestri
Grosseto

Lamezia Terme
Lampedusa

Marina di Campo
Milano Linate
Milano Malpensa
Napoli Capodichino
Olbia

Palermo Punta Raisi
Pantelleria

Parma

Perugia

Pescara

Pisa S. Giusto
Reggio Calabria
Rimini Miramare
Roma Ciampino
Roma Fiumicino
Salerno Pontecagnano
Taranto Grottaglie
Torino Caselle
Trapani Birgi
Treviso S. Angelo

Venezia Tessera
Verona Villafranca
TOTALE

Trieste Ronchi dei Legionari

SEZIONE Il
TRAFFICO AEROPORTUALE

AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO COMMERCIALE

Traffico commerciale complessivo internazionale e nazionale - 2024

Servizi di linea e charter
(arrivi + partenze)

Passeggeri (n.)

Numero

0
1.609.359
595.504

0
7.282.817
17.345.866
10.840.651
96.780
1.001
3.391.611
5.191.985
12.330.644
262.120
276.670
102.207
3.492.221
60.761
132.618
1.337.321
119
2.734.516
349.937
1.420
10.598.422
28.734.316
12.631.053
3.852.291
8.940.020
203.536
131.546
535.014
788.579
5.504.917
630.217
321.663
3.828.042
48.669.250
174.566

0
4.717.199
1.079.726
3.044.360
1.316.008
11.567.477
3.682.155
218.386.485

A%

2024-23

0,0%
7,8%
15,8%
0,0%
12,3%
8,6%
8,1%
24,8%
23,9%
6,6%
6,3%
15,0%
-14,0%
20,3%
-8,7%
14,3%
26,8%
-1,5%
4,3%
-79,7%
-4,3%
4,0%
-63,9%
13,1%
11,0%
2,1%
18,4%
10,1%
1,9%
-0,3%
0,2%
-7,5%
8,6%
113,4%
14,9%
-0,6%
20,8%
0,0%
0,0%
3,6%
-19,3%
0,5%
41,7%
2,3%
7,7%
11,0%

Transiti (n.)
A%
Numero
2024-23

0 0,0%
1.380 37,3%
505 168,6%
0 0,0%
13.017 -2,0%
5.549 4,3%
4531 -31,9%
0 0,0%
0 0,0%
5.561 -24,3%
2.666 36,5%
9.560 -1,9%
671 -20,9%
0 0,0%
281 0,0%
39 -30,4%
0 0,0%
0| -100,0%
1.912 37,0%
0 0,0%
7.754 -36,6%
49 -73,2%
0 0,0%
1.766 -7,9%
160.370 -5,0%
7.191 -18,3%
822 67,4%
12.822 -7,0%
132 0,0%
354(17600,0%
125 0,0%
1.102| 747,7%
4.619 13,7%
7 0,0%
468 -43,1%
0 0,0%
196.818 16,2%
98 0,0%
0 0,0%
4.787 -5,8%
472 -4,1%
146 52,1%
781 149,5%
6.377 -26,2%
14.173 38,7%
466.905 3,0%

Cargo (T)
Tonn. A%
2024-23

0,0 0,0%
1,3 -50,7%
6.569,1 -5,8%
0,0 0,0%
2.316,2 -6,4%
22.962,8 8,8%
45.466,0 10,4%
4,4 98,7%
23.162,9 -13,2%
2252 -47,1%
4.012,8 -26,5%
5.186,3| -20,6%
0,0 0,0%
0,0 0,0%
0,0 0,0%
21,8 8,6%
0,1 0,0%
00| -77,3%
31,7 -26,8%
0,0 0,0%
1.769,9 5,6%
16,5 82,4%
0,0 0,0%
21224 1,4%
731.307,8 8,9%
8.672,7 -14,2%
1.112,0 -5,4%
1.436,5 -15,0%
13,6 15,6%
0,0 -100,0%
0,0 0,0%
2,9 492,0%
12.634,7 0,5%
38,1 391,8%
0,0 0,0%
14.536,5 4,5%
271.162,3 43,0%
2,4 0,0%
2.135,7 24,8%
95,0 35,7%
0,3 76,7%
0,0 0,0%
1114 -37,1%
54.731,3 25,9%
820,7 92,5%
1.212.683,3 14,3%

a

Ente Nazionale per PAviazione Civile

Tav. APT1

Numero

0
11.210
7.151
0
47.826
105.616
77.650
2.517
3.632
22.132
34.757
78.747
2.393
2.256
802
32.072
1.088
1.301
9.946
6
18.216
4.321
72
90.451
204.443
81.736
27.366
61.525
3.689
958
3.883
5.023
35.145
4.950
2.014
23.121
308.696
1.324
75
33.187
7.749
18.113
10.483
80.374
24.518
1.492.534

Movimenti (n.)

A%
2024-23

0,0%
4,7%
34,0%
0,0%
9,3%
8,5%
5,3%
22,4%
-16,3%
2,7%
5,5%
14,0%
-10,1%
39,2%
-3,0%
9,4%
0,9%
-29,8%
3,4%
57,1%
-4,8%
2,3%
-88,4%
8,6%
6,3%
0,7%
16,1%
9,4%
-1,2%
-12,2%
9,3%
-13,4%
5,3%
70,5%
12,4%
-0,4%
17,9%
0,0%
25,0%
0,8%
-19,9%
-0,1%
36,3%
1,8%
4,6%
8,4%
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SEZIONE Il
TRAFFICO AEROPORTUALE

Tav. APT 1a

AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO COMMERCIALE
Traffico commerciale complessivo internazione e nazionale - 2024
Servizi di linea e charter
Suddivisione arrivi e partenze

Cargo (T) Movimenti (n.)
AEROPORTO .. . .
Arrivi Partenze Arrivi Partenze Arrivi Partenze

Albenga 0 0 0,0 0,0 0 0
Alghero Fertilia 805.065 804.294 1,0 0,0 5.608 5.602
Ancona Falconara 296.203 299.301 2.931,0 3.638,0 3.574 3.577
Aosta 0 0 0,0 0,0 0 0
Bari Palese Macchie 3.620.934 3.661.883 1.846,0 470,0 23912 23914
Bergamo Orio al Serio 8.677.125 8.668.741 11.416,0 11.547,0 52.755 52.861
Bologna Borgo Panigale 5.412.825 5.427.826 18.030,0 27.436,0 38.824 38.826
Bolzano 47.891 48.889 0,0 4,0 1.258 1.259
Brescia Montichiari 489 512 7.670,0 15.493,0 1.795 1.837
Brindisi Casale 1.681.616 1.709.995 5,0 220,0 11.066 11.066
Cagliari Elmas 2.588.094 2.603.891 3.567,0 445,0 17.527 17.230
Catania Fontanarossa 6.128.943 6.201.701 3.880,0 1.307,0 39.513 39.234
Comiso 132.135 129.985 0,0 0,0 1.203 1.190
Crotone 136.187 140.483 0,0 0,0 1.133 1.123
Cuneo Levaldigi 51.390 50.817 0,0 0,0 401 401
Firenze Peretola 1.730.606 1.761.615 17,0 5,0 16.008 16.064
Foggia 29.134 31.627 0,0 0,0 544 544
Forli 66.598 66.020 0,0 0,0 647 654
Genova Sestri 666.917 670.404 28,0 4,0 4968 4978
Grosseto 45 74 0,0 0,0 3 3
Lamezia Terme 1.363.564 1.370.952 1.546,0 224,0 9.111 9.105
Lampedusa 172.105 177.832 16,0 1,0 2.142 2.179
Marina di Campo 692 728 0,0 0,0 36 36
Milano Linate 5.312.383 5.286.039 374,0 1.748,0 45.201 45.250
Milano Malpensa 14.354.559| 14.379.757 352.628,0 378.680,0 102.240 102.203
Napoli Capodichino 6.283.326 6.347.727 5.076,0 3.597,0 40.848 40.888
Olbia 1.919.452 1.932.839 1.056,0 56,0 13.691 13.675
Palermo Punta Raisi 4.466.198 4.473.822 1.272,0 164,0 30.966 30.559
Pantelleria 100.779 102.757 13,0 0,0 1.846 1.843
Parma 64.956 66.590 0,0 0,0 479 479
Perugia 265.247 269.767 0,0 0,0 1.942 1.941
Pescara 390.047 398.532 2,0 1,0 2.517 2.506
Pisa S. Giusto 2.747.511 2.757.406 5.104,0 7.531,0 17.634 17.511
Reggio Calabria 313.935 316.282 22,0 16,0 2.478 2.472
Rimini Miramare 160.073 161.590 0,0 0,0 1.007 1.007
Roma Ciampino 1.909.016 1.919.026 8.461,0 6.076,0 11.558 11.563
Roma Fiumicino 24.306.035( 24.363.215 111.631,0 159.532,0 154.113 154.583
Salerno Pontecagnano 83.642 90.924 2,0 0,0 660 664
Taranto Grottaglie 0 0 878,0 1.257,0 37 38
Torino Caselle 2.364.655 2.352.544 12,0 83,0 16.683 16.504
Trapani Birgi 540.708 539.018 0,0 0,0 3.881 3.868
Treviso S. Angelo 1.517.774 1.526.586 0,0 0,0 9.035 9.078
Trieste Ronchi dei Legionari 655.471 660.537 12,0 99,0 5.241 5.242
Venezia Tessera 5.775.489 5.791.988 24.257,0 30.474,0 40.120 40.254
Verona Villafranca 1.844.761 1.837.394 311,0 510,0 12.293 12.225

TOTALE 108.984.575| 109.401.910 562.064,0 650.618,0 746.498 746.036
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AEROPORITO

Albenga

Alghero Fertilia
Ancona Falconara
Aosta

Bari Palese Macchie
Bergamo Orio al Serio
Bologna Borgo Panigale
Bolzano

Brescia Montichiari
Brindisi Casale
Cagliari EImas
Catania Fontanarossa
Comiso

Crotone

Cuneo Levaldigi
Firenze Peretola
Foggia

Forli

Genova Sestri
Grosseto

Lamezia Terme
Lampedusa

Marina di Campo
Milano Linate
Milano Malpensa
Napoli Capodichino
Olbia

Palermo Punta Raisi
Pantelleria

Parma

Perugia

Pescara

Pisa S. Giusto
Reggio Calabria
Rimini Miramare
Roma Ciampino
Roma Fiumicino
Salerno Pontecagnano
Taranto Grottaglie
Torino Caselle
Trapani Birgi
Treviso S. Angelo

Trieste Ronchi dei Legionari

Venezia Tessera
Verona Villafranca
TOTALE

SEZIONE Il
TRAFFICO AEROPORTUALE

AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO COMMERCIALE
Traffico commerciale complessivo nazionale - 2024
Servizi di linea e charter
(arrivi + partenze)

Numero

0
1.152.439
183.393

0
3.379.180
3.754.292
2.675.436
26.203
932
2.436.116
3.816.829
7.532.886
223.252
276.670
70.698
521.540
60.761
85.071
785.855
0
2.045.104
349.546

0
5.597.444
4.418.764
3.727.999
2.167.817
6.162.888
203.535
82.195
207.476
284.875
1.333.679
513.330
94.780
230.532
10.465.446
83.817

0
2.310.984
766.908
66.097
746.240
2.220.205
1.433.208
72.494.422

A%
2024-23

0,0%
2,7%
15,6%
0,0%
3,0%
1,7%
9,0%
30,6%
109,9%
6,2%
5,2%
9,7%
-8,0%
20,3%
-8,9%
20,9%
34,0%
4,6%
2,9%
0,0%
-7,4%
3,9%
-100,0%
16,5%
-13,0%
-8,1%
18,5%
7,6%
1,9%
-3,9%
15,4%
-23,6%
3,2%
73,8%
71,8%
4,0%
19,8%
0,0%
0,0%
5,1%
-17,7%
-68,6%
28,1%
-3,5%
0,1%
5,8%

Tons.

529

2.299
2.344
3.658

10.228

3.984
4.759

1.770
17

804
23.024
8.258
1.109
1.415
14

4.984
37

41
5.350

3.701

78.485

A%
2024-23

0,0%
-50,7%
-16,0%
0,0%
-5,6%
-10,5%
-8,1%
174,4%
-5,5%
-35,9%
-27,0%
-25,9%
0,0%
0,0%
0,0%
19,8%
0,0%
0,0%
-12,1%
0,0%
5,6%
82,4%
0,0%
-11,2%
-16,8%
9,7%
-5,2%
-15,9%
15,6%
-100,0%
0,0%
398,1%
27,7%
378,6%
0,0%
108,2%
2,5%
0,0%
0,0%
-15,5%
76,7%
0,0%
-5,5%
-3,9%
0,0%
-10,6%

Tav. APT 2
A%
Numero
2024-23
0,0 0,0%
8.477,0 -0,1%
3.447,0 90,3%
0,0 0,0%
22.706,0 -1,7%
23.928,0 1,4%
17.064,0 7,2%
645,0 24,5%
2.652,0 -7,2%
15.703,0 1,5%
25.942,0 4,8%
48.052,0 8,6%
2.100,0 -4,1%
2.256,0 39,4%
549,0 2,0%
4.730,0 10,6%
1.079,0 10,6%
839,0 -21,4%
5.585,0 -0,6%
0,0 0,0%
13.530,0 -8,0%
4.293,0 1,7%
0,0 -100,0%
47.977,0 10,1%
29.142,0 -15,8%
25.426,0 -9,3%
16.009,0 17,4%
43.099,0 6,1%
3.682,0 -1,4%
584,0 -17,0%
1.912,0 59,7%
1.814,0 -34,2%
8.536,0 0,5%
4.124,0 42,1%
603,0 72,3%
1.327,0 5,3%
84.753,0 15,8%
624,0 0,0%
0,0 -100,0%
14.253,0 2,2%
5.777,0 -18,6%
422,0 -70,8%
6.311,0 30,2%
14.238,0 -4,7%
8.623,0 -3,1%
522.813 4,0%
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AEROPORITO

Albenga

Alghero Fertilia
Ancona Falconara
Aosta

Bari Palese Macchie
Bergamo Orio al Serio
Bologna Borgo Panigale
Bolzano

Brescia Montichiari
Brindisi Casale
Cagliari Elmas
Catania Fontanarossa
Comiso

Crotone

Cuneo Levaldigi
Firenze Peretola
Foggia

Forli

Genova Sestri
Grosseto

Lamezia Terme
Lampedusa

Marina di Campo
Milano Linate
Milano Malpensa
Napoli Capodichino
Olbia

Palermo Punta Raisi
Pantelleria

Parma

Perugia

Pescara

Pisa S. Giusto
Reggio Calabria
Rimini Miramare
Roma Ciampino
Roma Fiumicino
Salerno Pontecagnano
Taranto Grottaglie
Torino Caselle
Trapani Birgi
Treviso S. Angelo

Trieste Ronchi dei Legionari

Venezia Tessera
Verona Villafranca
TOTALE

SEZIONE Ill

TRAFFICO AEROPORTUALE

a

Ente Nazionale per PAviazione Civile

Tav. APT 2a
AEROPORTI APERTI AL TRAFFICO COMMERCIALE
Traffico commerciale complessivo nazionale - 2024
Servizi di linea e charter
Suddivisione arrivi e partenze

Arrivi Partenze Arrivi Partenze Arrivi Partenze
0 0 0,0 0,0 0 0
575.620 576.819 1,0 0,0 4.241 4.236
90.632 92.761 481,0 47,0 1.734 1.713
0 0 0,0 0,0 0 0
1.680.872 1.698.308 1.832,0 467,0 11.348 11.358
1.882.815 1.871.477 530,0 1.814,0 11.848 12.080
1.339.159 1.336.277 1.410,0 2.248,0 8.515 8.549
13.137 13.066 0,0 4,0 329 316
457 475 1.862,0 8.365,0 1.301 1.351
1.207.160 1.228.956 2,0 0,0 7.854 7.849
1.898.645 1.918.184 3.567,0 416,0 13.121 12.821
3.741.298 3.791.588 3.828,0 931,0 24.194 23.858
111.640 111.612 0,0 0,0 1.051 1.049
136.187 140.483 0,0 0,0 1.133 1.123
34.620 36.078 0,0 0,0 273 276
256.770 264.770 12,0 2,0 2.356 2.374
29.134 31.627 0,0 0,0 540 539
41.904 43.167 0,0 0,0 415 424
392.238 393.617 28,0 4,0 2.789 2.796
0 0 0,0 0,0 0 0
1.020.713 1.024.391 1.546,0 2240 6.768 6.762
171.903 177.643 16,0 1,0 2.127 2.166
0 0 0,0 0,0 0 0
2.810.623 2.786.821 127,0 677,0 23.967 24.010
2.217.443 2.201.321 13.856,0 9.168,0 14.782 14.360
1.855.415 1.872.584 4.733,0 3.525,0 12.701 12.725
1.079.470 1.088.347 1.053,0 55,0 8.011 7.998
3.077.339 3.085.549 1.254,0 160,0 21.760 21.339
100.779 102.756 13,0 0,0 1.843 1.839
40.840 41.355 0,0 0,0 293 29