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NI Inquadramento socioeconomico

TERRITORIO E POPOLAZIONE

La macroarea del Centro comprende la regione Lazio,
I'Umbria, la parte meridionale della regione Marche
(province di Macerata e di Ascoli Piceno), I'Abruzzo

ed il Molise. Essa rappresenta circa il 15% dell'intero
territorio nazionale ed & per oltre la meta composta
da territorio collinare. La pianura ha nell'area un peso
modesto, pari all'8% circa.

Nel Centro risiede circa il 15% della popolazione del
Paese, popolazione caratterizzata da un indice di
vecchiaia superiore a quello medio nazionale (152
rispetto a 143). Circa il 15% delle famiglie italiane risiede
in questa macroarea; la sua densita abitativa, pari a
192 abitanti per kmg, & leggermente inferiore a quella
nazionale, pari a 198.

Nell'area si conta il 17% degli stranieri residenti in Italia;
il numero di stranieri residenti per 100.000 abitanti
ammonta a circa 5.700 unita, dato superiore alla media
del Paese, pari a circa 4.900.

Le previsioni di crescita della popolazione residente al
2050 per I'area risultano di poco piu elevate di quelle
medie nazionali: come per il dato italiano, I'ipotesi
“bassa” presenta un segno meno (-5,3% per l'area,
-6,1% per il Paese).

%
AN

IL TESSUTO IMPRENDITORIALE

Nell'area si localizza il 14% delle imprese del Paese; la
densita imprenditoriale del Centro € pil bassa di quella
nazionale (8 imprese per 100 abitanti contro 8,7).

Tra i settori economici piu rappresentati in termini

di numerosita di imprese attive vi sono il commercio
(29%), I'agricoltura (19%) e le costruzioni (15%). In
particolare, il commercio e I'agricoltura mostrano
un'incidenza sul totale delle imprese dell'area superiore
a quella nazionale. Il settore artigiano del Centro risulta
relativamente meno pesante rispetto al dato nazionale
(28% sul totale delle imprese attive rispetto al 29%
nazionale). La quota di ditte individuali sul totale delle
imprese € invece pil elevata nell'area rispetto al Paese
(69% contro 66%).

La distribuzione delle imprese del Centro secondo
I'anno di iscrizione e sostanzialmente simile a quella
nazionale: il 44% delle imprese si concentra nella classe
“dal 2000 in poi”, il 36% nella classe “dal 1990 al 1999".
L'area supera le medie nazionali per cio che riguarda il
tasso di natalita ed il tasso di evoluzione (quest'ultimo,

in particolare, risulta qui paria 1,7 contro lo 0,4 italiano);

il tasso di mortalita risulta invece piu basso.

La distribuzione dimensionale delle unita locali presenti
nel Centro & sostanzialmente simile a quella nazionale,
con alcune differenze: per cio che riguarda le unita
locali industriali la classe “1 addetto” raccoglie il 48%
circa delle unita (47% a livello nazionale), mentre, per i
servizi, nella medesima classe si concentra il 66% delle
unita (63% a livello italiano).

Gli addetti alle unita locali sia industriali che dei servizi
si concentrano nella classe “2-9 addetti”, raccogliendo
rispettivamente circa il 34% (industria) e 33% (servizi)
degli addetti del Centro. Nei servizi & da segnalare
anche la significativa concentrazione di addetti nella
classe “250 e oltre” (14% contro 9% a livello nazionale).
Nel Centro e localizzato circa il 9% degli esercizi
turistici del Paese, corrispondente al 13% dei posti letto.
Circa il 70% di tali esercizi turistici € dato da esercizi
complementari.

IL TURISMO

Gli arrivi turistici nell'area pesano per il 17% circa

sugli arrivi complessivi nel Paese; tali arrivi sono quasi
equamente ripartiti tra turisti italiani e turisti stranieri.
Le presenze turistiche del Centro incidono per un 14%
circa sul dato nazionale; tali presenze si concentrano
soprattutto negli esercizi alberghieri (72%).

IL MERCATO DEL LAVORO

Gli occupati totali del Centro pesano per circa il 15%
sull'occupazione complessiva del Paese; oltre il 72%
degli occupati opera nel campo dei servizi (la media
italiana risulta pari al 66%).

Il tasso di attivita ed il tasso di occupazione dell'area
sono leggermente piu elevati dei corrispondenti dati
nazionali (rispettivamente 50 contro 49 e 47 contro 46)
mentre il tasso di disoccupazione € in linea con quello
del Paese (pari a 6).

[115% delle forze di lavoro italiane € localizzato nell'area
mentre le persone del Centro in cerca di occupazione
sono il 15% di quelle complessive del Paese.

Il valore aggiunto della macroarea ¢ pari al 16% di
quello nazionale; la maggior quota e prodotta dai servizi
(79%), con un peso relativo del comparto superiore
rispetto a quello italiano (71%). Il peso dell'industria

e invece relativamente piu contenuto (19% nel Centro
rispetto al 27% nazionale).

L'APERTURA DEI MERCATI

Il valore aggiunto artigiano incide del 12% circa sul
corrispondente dato nazionale.

Il PIL procapite del Centro risulta piu elevato di quello
medio del Paese di circa I'8%.

| RISULTATI ECONOMICI

L'apertura del Centro & minore di quella media

del Paese: lo dimostrano il tasso di apertura e la
propensione all'esportazione, entrambi inferiori ai dati
medi nazionali corrispondenti (31 contro 50 il primo e 13
contro 25 il secondo).

Le importazioni dell'area pesano per circa I'1%
dell'import complessivo nazionale mentre le
esportazioni per il 9%; il mercato europeo &, in assoluto,
il pit rilevante sia per le importazioni che per le
esportazioni (con oltre il 70% dell'import e dell'export
dell'area).

Il metalmeccanico si conferma il settore pil rilevante

in termini di commercio estero, anche se il saldo
commerciale dello stesso, cosi come il complessivo,
risulta negativo.

IL TENORE DI VITA

Il reddito disponibile dell'area ¢ pari al 15% circa di
quello nazionale; il reddito procapite & qui piu elevato,
attestandosi a 17.200 euro rispetto ai 16.400 medi del
Paese.

Anche i consumi finali interni rappresentano circa il 15%
di quelli nazionali e sono prevalentemente (83%, cosi
come il dato nazionale) non alimentari. | consumi medi
pro capite sono pari a poco piu di 15.000 euro, contro
una media nazionale che si avvicina alla medesima cifra.
Infine, il peso dei depositi bancari delle famiglie

del Centro e pari al 17% circa dei depositi bancari
complessivi italiani.
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TERRITORIO E POPOLAZIONE

Superficie
Totale di cuil montagna di cwi collina  di cui pianura

Centra 45.759 17.887 24 446 3425
compasizione % 1000 381 534 7.5

ltalia 301.328 106.116 128.182 67.030
compasizione % 100.0 35,2 426 222

Incidenza % Centro

sirtalia 15,2 16,9 19.1 51

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.1 Superficie totale (kmg, 2001)

Popolazione totale di cui maschi di cui femmine
Centro ~ - 8.796.318 4,242,966 4,553,352
composiziong % 100,0 48 2 51.8
ltalia 59 619.290 28949 747 30.669.543
composizions % 100,0| 466 514
WIRSaA o 148 147 14,8

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Aree

Centra

Tab.4.1.2 Popolazione totale anagrafica (n, 2007)

Indice di vecchiaia

1517

lalia

1428

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.3 Indice di vecchiaia (2007)

Aree Famiglie
Centro 3515574
Halia 24 282 485
Incidenza % Centro 5w lfalia 14.5

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.4 Famiglie (n, 2007)
Aree Densita abitativa

Centro

192.2

| ltalia

197 9

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.5 Densita abitativa (abitanti per kmg, 2007)

Centro 492 487
ltalia 2938922
Incidenza % Centro  su lialia 16.8

Aree Totale stranien resident per 100.000 abitant
Centro 5.664
ltalia 4.970

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.6 Stranieri residenti (n, 2006)

Popolazione

residente al Variazione % rispetto
31N 212050 al 2007
Alta 10.216.938 +16,2
Centra Centrale 0.296.553 +5,7
Bassa 8.326.730 5,3
Alta 67.316.255 +12.9
ltalia Centrale 61.611.504 +3.3
Bassa 55.631.363 6,7

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.7 Previsioni della popolazione residente al 31/12/2050 (n, 2007)

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani

L'area Centro (C) 619



IL TESSUTO IMPRENDITORIALE

Centro talia
Ditte individuali 490.788 3.407 807
Pgm % ditte individuali su totale imprese 69 4 65.9
attive
Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Infocamere
Tab.4.1.8 Ditte individuali attive (n, 2007)
Centro Italia

Tasso di natalita 8,1 78

Tasso di moralita 6.4 74

Tasso di eveluzione 1,7 0.4

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

IL TURISMO

Tab.4.1.9 Tasso di natalita, di mortalita, di evoluzione (2007)

Incidenza %

Centro 5U
italia

Esercizi tunstici complessivi 12.615 84 134.707
di cui esercizi alberghieri 3.708 11.0 33,768
di cui esercizi complementari 8.907 8.8 100.939
Posti letto in es. turistici

complessivi 573.908 128 4498910
di cuil posti letto in esercizi

alberghieri 256.540 123 2.087.010
di cui posti lefto in esercizi R

complementar 317.368 132 2.411.900

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.10 Esercizi turistici (n, 2006)

Incidenza %

Centro su Italia
Italia
Totale 15.677.854 16.8 93.044 3949
di cui italiani 7.883.858 15,2 51,850,572
di cui stranien 7.793.996 189 41193 827

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Incidenza %

Tab.4.1.11 Arrivi (n, 2006)

Presenze totali Centro Cenfro  'su ltalia
ltalia

In esercizi turistici complessivi 52.991.318 144 366,764,779

di cuiin esercizi alberghieri 38.001.085 153 248.255.329

di cui in esercizi complementari 14,990,233 126 118.509.450
di cui presenzea italiani

In esercizi turistici complessivi 28.638.190 13,6 209,903 437

di cui in esercizi alberghieri 18.131.493 129 140,396,593

di cuil in esercizi complementan 10.506.697 15,1 69,506, 844
di cul presenze stransen

In esercizi turistici complessivi 24,353,128 15,5 156,861,342

di cui in esercizi alberghier 19,869 582 1684 107 .858.736

di cui in esercizi complementari 4 483 536 8.1 49 002 606

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.12 Presenze (giornate, 2006)
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IL MERCATO DEL LAVORO

Centro Italia
QOccupati totali 3.491.690 23.220.440
Incidenza % Centro su ltalia 15,0
Centro  Composizi italia Composizi
one % one %
di cui Agricoltura 94.040 27| 922140 4,0
di cui Industria 857.550 24,6| 7.003.450 30,2
di cui Altre attivita 2.540.100 72,715,294 850 65,8
Centro Italia
di cui Occupati dipendenti (%) 74,2 73,9
di cui Occupati indipendenti (%) 25,8 26,1

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat

Tab.4.1.13 Occupati (2007)

Incidenza %

Centro Centro sU
ltalia
Persone in cerca di
occupazione 22T 670 15.1 1.506.110
Forze di lavoro 3.719.590 15.0 24 727 BT0
Mon forze di lavoro 3.743.080 14.5 25,824,910

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat
Tab.4.1.14 Persone in cerca di occupazione, forze di lavoro/non forze di lavoro (n, 2007)

Centro Italia
Tasso di attivita 49,8 489
Tasso di occupazione 46,8 459
Tasso di disoccupazione 6,1 6,1

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istat
Tab.4.1.15 Tasso di attivita, di occupazione, di disoccupazione (2007)

| RISULTATI ECONOMICI

Centro  Composizione italia Composizione
Valore aggiunto totale 206.680 100,0] 1.315.120 100,0
- agricottura 3.281 16 27.193 2.1
- industria manifatturiera 28 409 137 269.220 208
- COStnuEIon 11,165 2.4 79.775 6,1
- |otale industria 30.572 19,1 348995 26,5
- SErvizi 163.6817 79,3 938.932 74
Incidenza % sul valore aggiunto 157
italiano '

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istituto Tagliacarne
Tab.4.1.16 Valore aggiunto (milioni di euro, 2006)

Incidenza %

Centro Centro su italia
fialia

PIL procapite 27.990,2 108.0 25.921 4

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istituto Tagliacarne
Tab.4.1.17 Prodotto interno lordo procapite (euro, 2007)

TENORE DI VITA
Reddito disponibile 146.146.294 | 962.728.004
Reddito disponibile procapite 17.2 16.4

Fonte: Elaborazioni Nomisma su dati Istituto Tagliacarne
Tab.4.1.18 Reddito disponibile (migliaia di euro, 2005)
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‘WA Inquadramento infrastrutturale e programmatico
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In sintesi: I'assetto infrastrutturale futuro

Le attese del Centro sono soprattutto quelle relative

ai collegamenti trasversali (Trasversale dei Due Mari

in primis; asse autostradale Termoli-San Vittore) e ai
collegamenti tra I'entroterra e la costa (Quadrilatero
Marche-Umbria, Terni-Rieti, Cassia Roma-Viterbo,
lavori di completamento della SGC 78). Il reticolo
infrastrutturale di nuova realizzazione potra, per come
e concepito, effettivamente spostare flussi di traffico
secondo dinamiche nuove.

Gli orizzonti temporali di completamento

Alcune tra le opere prioritarie cantierate o in appalto
saranno completate nel breve periodo (entro il 2015).
Di queste, tra gli assi stradali: I'asse attrezzato E80,
alcuni tratti funzionali del Quadrilatero Marche-Umbria,
la tratta Terni-Rieti, I'autostrada Termoli-San Vittore.
Tra gli assi ferroviari: il raddoppio della linea Bologna-
Bari nei tratti abruzzese, molisano e pugliese. E' allo
stadio di progetto definitivo la tratta umbra della linea
ferroviaria Orte-Falconara/Ancona, finalizzata a favorire
i collegamenti con Roma e Firenze e quindi con la rete
AC/AV.

Per un approfondimento delle opere e degli stati di
avanzamento si rimanda alle tabelle sequenti.

In dettaglio: I'inquadramento territoriale e
programmatico

Assi stradali e autostradali

La programmazione infrastrutturale per I'Umbria,
strettamente interconnessa con quella dell'area
Centro, prevede il potenziamento di alcuni assi stradali
strategici (E78 Grosseto-Fano, S.S. 77 Val di Chienti,
Perugia-Valfabbrica-Fabriano-Ancona, Terni-Rieti) e
I'adequamento di tutto I'asse della E45. Tali progetti
hanno lo scopo di emancipare il territorio dalla
posizione periferica rispetto agli assi infrastrutturali
fondamentali della rete nazionale, ovvero del Corridoio
adriatico e del Corridoio dorsale-centrale (Roma-
Firenze-Bologna).

Le maggiori criticita sono infatti riconducibili al
modesto standard dei collegamenti con il corridoio
adriatico e alla mancanza di itinerari trasversali di
livello adeguato per il collegamento fra la statale
Flaminia, I'itinerario E45 e ['Autostrada Al.

Al fine di eliminare tali criticita, la programmazione
prevede progettazioni relative a tutti i principali assi di
collegamento trasversale nonché alla riqualificazione
della E45.

- L'opera su cui i territori interessati concentrano

le maggiori attese € il Quadrilatero Marche-Umbria,

che promuove la SS 77 ad arteria viaria con

carreggiate separate a doppia corsia (di rango quindi
sostanzialmente autostradale): il tratto Val di Chienti
(Foligno - Pontelatrave) (1° maxilotto) & realizzato con
ricorso alla finanza di progetto e dovrebbe pertanto
avere tempistiche piu snelle; I'importanza del tracciato
della Perugia-Ancona (2° maxilotto) & nella connessione
della E45 al corridoio plurimodale adriatico.

- Nell'ambito della Legge Obiettivo il progetto della

c.d. Strada delle Tre Valli (tratto Spoleto-Acquasparta)
prevede la realizzazione di una nuova infrastruttura
viaria che colleghi trasversalmente la statale Flaminia
(Spoleto) alla E45 (Acquasparta) in variante alla strada
attualmente esistente. Si tratta di una strada a due
carreggiate separate, a doppia corsia per ogni senso di
marcia.

-l corridoio SGC Grosseto - Fano (E78), c.d. Trasversale
dei Due Mari, prevede il collegamento tra la SS 1 Aurelia,
presso Grosseto, e l'autostrada A14 presso il casello di
Fano. L'esigenza di un collegamento trasversale fra i
due corridoi longitudinali tirrenico ed adriatico, nasce
gia alla fine degli anni '60. Il tracciato, della lunghezza
totale di circa 270 km, si sviluppa collegando Grosseto,
Siena, Arezzo, I'asse longitudinale costituito dalla E45
presso Citta di Castello e la provincia di Pesaro-Urbino.
Le tratte di competenza sono cosi ripartite: 63% in
Toscana, il 5% in Umbria ed il 32% nelle Marche.
Nell'ambito del fabbisogno infrastrutturale del Molise,
l'opera in grado di promuovere lo sviluppo della regione
g il corridoio trasversale A14-A1 Termoli-San Vittore,
citato gia nel DPEF 2008-2012, che consente di collegare

adequatamente il medio Tirreno e il medio Adriatico.
Nel Lazio, tra gli interventi prioritari, si segnala il
completamento del corridoio autostradale tirrenico, che
consiste nella realizzazione della variante della statale
Aurelia a tipologia autostradale. Il progetto coinvolge
Toscana e Lazio nella tratta tra Cecina e Civitavecchia.

Assi ferroviari

Tra le grandi opere di potenziamento ferroviario
dell'area in esame, il raddoppio della Bologna-Bari &
senza dubbio di notevole rilevanza dal momento che
si tratta di un‘opera cantierata e pertanto destinata ad
essere ultimata nel breve periodo. Scopo dell'intervento
¢ 'aumento della capacita e la riduzione dei tempi di
percorrenza, grazie all'eliminazione dei tratti a binario
unico. La Direttrice Adriatica ha valenza internazionale:
la Direttiva comunitaria n.12/2001 la colloca infatti
all'interno della rete TERFN (Trans European Railway
Freight Network), individuando in tale infrastruttura,

e nei suoi collegamenti trasversali verso il basso
Tirreno e lo lonio, I'asse fondamentale del trasporto
ferroviario intermodale tra il Mezzogiorno e I'Europa.
Il collegamento ferroviario Orte-Ancona (tratta Umbra
e tratta Marchigiana) e finalizzato invece a favorire i
collegamenti con Roma e Firenze, nodi strategici della
rete AV/AC. La linea Orte - Ancona rappresenta per
I'Umbria un'insostituibile via ferroviaria di accesso

a Roma e al Sud Italia. Il raddoppio dell'intera tratta
compresa tra Orte e Falconara costituisce obiettivo
infrastrutturale di medio/lungo periodo. Gli interventi
saranno realizzati per tratte funzionali, dando delle
priorita laddove vi & sovrapposizione di traffici, locali
e nazionali, in modo da intervenire per evitare colli di
bottiglia.

Da ultimo, si segnala la linea Campobasso-Foggia,
infrastruttura di nuova realizzazione che avvicinera il
Molise all'orbita della Puglia. Obiettivo dell'intervento
¢ il potenziamento dei collegamenti interregionali.

La presenza di un collegamento tra i due centri
costituirebbe I'alternativa all'attuale collegamento pil
lungo via Caserta sulla tratta Venafro - Campobasso tra
la Puglia e le regioni Lazio, Toscana e Liguria.
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Fonte: elaborazioni Nomisma su fonti Ministero Infrastrutture, DPEF (vari anni), Unioncamere.

PROGETTI APPALTATI
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Asse Molise Tenmali-San | Nazionale appalio 2008 2014 Il nuovo collagamento autostradale, con un tracciato di circa 150 | 3.500,0 !
aulesiradale Witlone km, prevede |a realizzazione i 2 corsie per senso di mancia e {fondi privati) Bari,
consente un collegamento trasversale tra il Timeno e MAdnatico. Napoli

Fonte: elaborazioni Nomisma su fonti Ministero Infrastrutture, DPEF (vari anni), Unioncamere.

PROGETTI FINANZIATI DA AVVIARE
Agroport
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Assa Umibeia G565 delle | Infermazional | finanzisto da - Mellambito della Legge Obiettivo, il progetio prevede la G305 23%  Pengia
slradale Tre Valli ] da avviane | avviare realizzazione di una nuova infrastruttura viana che oolleghi
LUmbre: entro il tragversakmente la 85 3 Flaminla (a Spoketo) alla E45 (ad
vananie ¥l K Acquasparta) in variante alla strada aftualmente esisiente. Si
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Aequasparta ognl senso di marcia. || raccialo ha una lunghezza complessiva
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Fonte: elaborazioni Nomisma su fonti Ministero Infrastrutture, DPEF (vari anni), Unioncamere.

INTERVENTI IN FASE DI PROGETTAZIONE DEFINITIVA
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Tipologia interessats Infrastruttura | Rilevanza avanzamento

progetio Il progetio & finalizzato a favorie i collegamenti con Roma e | 2.498.7 - Perugia,
ferroviario (tratta definilivo [Firenze, due nodi strategici del’ AVIAC. 1| raddoppio dellinbara Roma,
umbea); iratla compresa tra Ovie e Falconara coslituisce obietiive Firenze
raddoppio infrastnutturaie di mediolungo perodp. Gi interventi saranno
della linea realizzafi par irafte funzionall L'alfvazions & prevista per il
2014,
Asse Marche, Grosseto - Mazionale progetio = - Il comidoio SGC Grosseto — Fano (EVEB), ¢d. Trasversale dei | 2.600.5 10.4%  Ancona,
siradale | TescanalUmbria | Fano (SCG definitivo Due Mari, prevede il collegamenio tra la strada statale "Via Firenze,
ET8) Aurelia®, presso Grosseto, & 'autostrada A14 presso il casello Siena
“Trasversale di Fano. |l treccisio si sviluppa collegando Grossedo, Siena,
ded Due Mar™ Arezzo, I'asse longitudinale costituito dalla E45 presso Citta di
Castelio, la valie del Metawo in provincsa di Pesaro @ Urbing
ed, infine, le citté di Urbing & Fano, per wna lunghezza totale
di girca 270 km, di cui @ 63% in Toscana, il 5% in Umbria ed i
32% nalle Marche.

Fonte: elaborazioni Nomisma su fonti Ministero Infrastrutture, DPEF (vari anni), Unioncamere.
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INTERVENTI IN FASE DI PROGETTAZIONE PRELIMINARE
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autosiradale Appiac comdoio prefiminare Timenico Merdionale atraverso l'adeguamenty del Sistema

tirrenico Pontina-A12.587 Appia, garantendo |l

meridicnale funzionale con i Quadranti sud-ovest e sud-est della capitale.
Mage Unmibriz; 573 b Regionale progetio - - La reglizzazione di un colegameno viatio rapido offre una | 5232 0.0%  Perugia
stradale [complelamenta prefiminarg valida alternativa di parcorso veloce rispetta a imporianti assi

SGC ETE, tratta viai e permetle MNinlerconnessione fra  vare  arterie

umira) longiudinali quall 1a A1 Milano - Napoli e 2 A14 Bologna -

Taranio.

Fonte: elaborazioni Nomisma su fonti Ministero Infrastrutture, DPEF (vari anni), Unioncamere.

INTERVENTI PROPOSTI/PROGRAMMATI

Agroport
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Campobasso- Regionale | propostalpr Realzzazione di una nuova linea feroviada tra Campobasso e
ferroviar Foggla: nuova Dgrammazi Lucera (FG). La presenza di un collegamento fra Campobasso e Roma,
o realizzazione one Foggia costituirebbe I'alemativa allattusle collegamenio pil Ban

I.mguvaﬂaseﬂaﬂ.la frafla Venafro - Campobasso tra la Puglia
@ le resgioni Lazio, Tescana e Liguria.

Asze Venets,  Muova Romea Mazionale = propostal da - I atesa del progelte preiminane: (opara da avdare entro il 2013). | 7.5000 74.7% | Veneza,
aulcstra  Emdia | E45-ESS: rafta programma | avviare Perugia,
dale Romag = stradale Qe - zZione entro il Ancona

na; Ibessire 213

Umbria;

Lazio.

Fonte: elaborazioni Nomisma su fonti Ministero Infrastrutture, DPEF (vari anni), Unioncamere.
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Leonardo da Vinci
Roma - Fiumicino

SEDIME (ha)

area civile
1.590

area militare
0

PISTE (num)
4

TRAFFICO PAX 2008 (num)
35.000.000

RIPARTIZIONE PAX 2008

 Nazionale

1 Internazionale

BACINO DI UTENZA
per fasce isocrone di accessibilita
(migliaia di residenti)

TERMINAL

superficie (mq)
318.200

dotazione per passeggero (mq)
30,5

incidenza aree funzionali

1da ke’ ' " Codmt ' "

GOMMA

3

FERRO

AREA PASSEGGERI
AREA COMMERCIALE
BHS

UFFICI

SPAZI TECNICI
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POSIZIONAMENTO E RUOLO

Il Leonardo da Vinci ¢ il primo aeroporto del Paese con
35.227.000 passeggeri nel 2008 (33.800.000 nel 2009)
senza concorrenti comparabili in un bacino di traffico
molto esteso che somma la componente del Lazio

e Italia centrale con il resto del territorio nazionale

in termini di transiti e destinazioni internazionali e
intercontinentali. Con tale posizionamento lo scalo di
Fiumicino e ancora I'unico aeroporto italiano con il
ruolo di Hub per la compagnia di bandiera.

Fiumicino e anche l'unico aeroporto del Paese che per
caratteristiche quantitative e qualitative di traffico si
confronta con i piu grandi aeroporti nel mondo e in
tale condizione deve essere valutato nella dimensione
europea e di posizione nell'area del Mediterraneo
anche nella prospettiva evolutiva di competizione con
altri scali che svolgono il ruolo di porta di accesso
intercontinentale.

In quest'ottica, lo scalo e di fronte ad una fase di
pianificazione e sviluppo di ampia portata che non
puo non riguardare contemporaneamente anche le
infrastrutture di accesso sia su gomma che su ferro e le
funzioni urbane nell'area.

Come altri (e forse pit di altri) grandi aeroporti europei
lo scalo gestisce e gestira un mix di vettori IATA e low
cost che stanno armando basi operative dedicate. La
societa di gestione ha gia pertanto avviato modalita
di funzionamento per garantire contestualmente i
servizi di hub necessari per il vettore principale e
servizi adeguati per funzionare come hub multivettore.
Tale condizione comporta, oltre ad adequata capacita
complessiva, accessibilita ottimale, flessibilita delle
infrastrutture, geometria e layout efficienti.

Il mantenimento e lo sviluppo del ruolo di Fiumicino

e molto legato ai prossimi passi in termini di
organizzazione e gestione del complesso delle attuali
infrastrutture e soprattutto di pianificazione dello
sviluppo. Il quadro dei progetti dovra necessariamente
essere valutato nel piu ampio piano che comprende le
scelte relative alla delocalizzazione di Ciampino e la
costruzione del nuovo terzo aeroporto del Lazio.

INQUADRAMENTO TERRITORIALE

L'aeroporto intercontinentale di Roma-Fiumicino e
situato nei pressi dell'antica foce del Tevere (15 m.
s..m.), alle propaggini dell'antico porto di Ostia, e ricade
interamente nel Comune di Fiumicino (sino al 1992
Circoscrizione del Comune di Roma), a 32 Km dal centro
della Capitale, in direzione SO.

Inaugurato nel 1961 come aeroporto civile, gia nei primi
anni ‘70 venne potenziato, con l'allungamento delle

due piste esistenti, si inizio la costruzione della terza e
venne ampliato il terminal internazionale.

L'aeroporto si estende attualmente su unarea di 1590
ettari, situata tra il ramo terminale del Tevere a meno di
1km dalla costa, da cui e separata ad ovest dall'abitato
di Focene e di Fiumicino. La zona sud confina con |a
superstrada Roma-Fiumicino, mentre quella ovest con
una fascia agricola, delimitata dall'Autostrada per
Civitavecchia. A nord dell'area aeroportuale si estende
un‘ampia zona agricola inedificata, solcata da un fitto

Profilo dell'aeroporto BA"K K1

reticolo di fossi, attraversata dal collettore del Tevere
“Acque basse” che corre perpendicolare al mare e
divide I'abitato di Focene da quello di Fregene.

Al suo interno, oltre alle piste e alle numerose strutture
e infrastrutture aeroportuali, ricadono alcune zone di
interesse archeologico, di epoca romana, come i resti
del porto di Claudio.

LIMITI E VINCOLI

L'area aeroportuale ricade all'interno della Riserva
Naturale Statale del Litorale Romano, che tutela una
vasta area agricola a nord della pista 3 (Macchiagrande
di Galeria) al cui interno e stata istituita un'oasi naturale
gestita dal WWF.

Il fascio infrastrutturale costituito dall' Autostrada A91 e
della linea ferroviaria, che collegano Roma a Fiumicino;
ad Qvest, costituisce limite fisico all'espansione
dell'aeroporto a sud. Le aree residenziali e produttive

di Fiumicino e Focene a ovest, saturano invece I'esigua
fascia fra I'aeroporto e la linea di costa, che ancora

in tempi storici si attestava ampiamente all'interno
dell'area aeroportuale, sino a sopravanzare per intero
la Pista 1. Pertanto le possibili aree di espansione
risultano quelle a ovest, tra la pista 3 e l'autostrada

per Civitavecchia, e quelle a Nord, tra le pista1e 3, che
rappresentano una grande potenziale per lo sviluppo
dello scalo.

ACCESSIBILITA' E SOSTA

L'aeroporto e raggiungibile da Roma percorrendo
l'autostrada A91 Roma-Fiumicino e da Civitavecchia
attraverso la A12, dalla costa sud tramite la SS 296.

Lo scalo & dotato di una stazione ferroviaria dedicata,
servita dai convogli ordinari del sistema ferroviario
regionale e metropolitano, che lo collegano alle altre
stazioni principali della linea e alla metropolitana di
Roma e dalla navetta Leonardo Express, che lo collega
direttamente alla stazione Roma Termini con frequenza
di 30 minuti e tempi di percorrenza di 30 minuti.
L'aeroporto € inoltre capolinea di numerose linee
pubbliche in concessione regionali (COTRAL) e private.
Le aree regolamentate a parcheqgi a disposizione

per i passeggeri hanno capacita di 10.647 stalli auto,
inoltre sono disponibili 7354 stalli dedicati agli addetti
aeroportuali.

STATO ATTUALE DELL'AEROPORTO

L'aeroporto e stato oggetto recentemente di importanti
interventi di adeguamento, quali:

- la riqualifica e riconfigurazione della pista 16R/34L e
dei relativi impianti AVL in CAT. lllb;

- la seconda Torre per uffici, a disposizione delle
Compagnie aeree e Aziende operanti a Fiumicino e delle
Societa controllate di ADR;

- riqualifica ciclica del sistema aerostazioni e degli
impianti connessi.

PROGETTI IN CORSO

MOLO C

Nell'anno 2008 e stata posata la prima pietra del
nuovo molo C, (area di imbarco E, F, secondo la nuova

denominazione), una struttura lunga 200 metri e larga
40, dotata di un impianto di smistamento automatico
dei bagagli originanti e in transito HBS/BHS in grado di
servire il settore ovest del sistema aerostazioni.

[l molo sara connesso al terminal 3 tramite un
avancorpo dotato di 8 gate d'imbarco remoto e di
un'ampia offerta di spazi commerciali e di servizio circa
14.000 mq (food & beverage, specialist retail, sale Vip ) Il
molo avra 16 pontili di imbarco telescopici.

NUOVO HBS-BHS (Baggage Handling System)

Un nuovo sistema automatico per il trattamento e lo
smistamento dei bagagli in partenza, che si aggiunge a
quello funzionante attualmente a Fiumicino e a quello
ricompreso nel nuovo Molo C gia in corso di costruzione.
Il nuovo impianto sorgera nell'ex area cargo di Alitalia

- ripresa in consegna da ADR e sara in grado di servire il
sistema aerostazioni Est - Terminal 1. Al completamento
dell'opera I'aeroporto di Fiumicino disporra di 2
impianti, dislocati nelle porzioni Est e Ovest del sistema
aerostazioni in grado di supportare il carico dei Bagagli
originanti e in transito previsti per I'anno 2020. | due
sistemi saranno connessi tramite una galleria attestata
in prossimita dell'attuale HBS del molo B, in modo tale
che in caso di necessita possano essere trasferiti nelle 2
parti del sistema aerostazioni minimizzando i disquidi.

TERMINAL PASSEGGERI

Lo scalo di Fiumicino dispone di quattro terminals, per
complessivi 318.200 mq di superficie lorda, con 430
banchi check-in (di cui 75 self), 58 varchi di sicurezza e
84 gate, 36 Loading Bridge.

Terminal 1: per i voli Domestici e Schengen relativi
all'allenza Skyteam di cui fa parte il vettore Alitalia.
Costituito da un edificio a pianta rettangolare su

tre livelli. A piano terra quota apron sono trattati gli
arrivi, al primo piano si trova la hall partenze con i
banchi check-in e due zone per i varchi di sicurezza,
alle estremita degli edifici, da cui si accede alla zona
imbarchi, al piano superiore, attraverso una galleria
commerciale.

Terminal 2:per i voli essenzialmente “point-to-point” di
breve/medio raggio.

Costituito da un edifico ad un solo piano, dove vengono
gestiti i passeqggeri in partenza.

Terminal 3: per i voli Domestici e Schengen di tutti gli
altri vettori e per i voli internazionali.

Costituito da 2 edifici contigui a 3 livelli, con i flussi dei
passeggeriin arrivo e partenza separati. A piano terra
sono trattati gli arrivi, con 11 circoline per la riconsegna
bagagli; al primo piano si trova la hall partenze con i
banchi check-in e i varchi di sicurezza, da cui si accede
alla zona imbarchi. Al secondo piano sono ubicati gli
spazi commerciali e gli uffici.

Terminal T5: per i Voli operati dai vettori USA e dal
principale vettore israeliano.

Destinato ai voli delle compagnie aeree che necessitano
di particolari misure di sicurezza, & entrato in

funzione nel 2008, ubicato nell'edificio della vecchia
aerostazione merci, adattato e ristrutturato allo scopo.
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Il terminal T5, che si trova a breve distanza dalle
aerostazioni, occupa una superficie complessiva di
circa 14.000 metri quadrati ed & suddivisa in tre aree
principali: una dedicata all'attivita di profiling, una
destinata alle operazioni di accettazione e I'ultima ai
controlli di sicurezza/passaporto e alle partenze dello
shuttle bus che trasporta, con un percorso di 800 metri,
i passeqggeri all'area imbarco G (Satellite Ovest) dove

si svolgono le operazioni d'imbarco. L'area destinata

ai controlli & anche dotata di un fast track, un canale
dedicato a frequent flyer e passeggeri di business class.

Area imbarco B

L'area di imbarco B e costituita da un molo su due livelli:
al piano primo sono ubicati 13 gate a contatto e al piano
terra 14 bus gate.

Area imbarco C

L'area di imbarco C e costituita da 16 gate di imbarco
remoti, 7 dislocati al piano terra in prossimita del T2 ¢ 9
al primo piano.

Area imbarco D

L'area di imbarco D ¢ costituita da un molo dotato di 10
gate a contatto. Al piano superiore del molo si trovano
le sale vip, area commerciali e servizi vari.

Area imbarco G
L'area di imbarco G e costituita da un satellite connesso
al T3 mediante un people mover automatico. E dotata di
14 gate, 11 dei quali a contatto, di aree commerciali e per
la ristorazione.

Area imbarco H
L'area di imbarco H & costituita da un molo con 17 gate.

Complessivamente I'area dedicata al passeggero
costituisce il 48,3% del totale, mentre gli spazi
commerciali e in concessione rappresentano circa il
14,6%.

La dotazione di Superficie lorda a passeqggero risulta
pari a 30,5 ma/pax, molto al di sopra della media
nazionale.

TERMINAL MERCI

Situato ad est dell'aeroporto, in posizione
particolarmente strategica lungo I'autostrada Roma-
Fiumicino, il terminal merci o “Cargo City”, & una
struttura modulare, realizzata nel 2004, che puo gestire
oltre 200.000 tonnellate di merci all'anno.

La Cargo City dispone di:

« un Cargo Terminal di 25.000 mg;

* un magazzino di oltre 7.000 mq dotato di un Electronic
Transport Vehicle (ETV.);

- un edificio Servizi Comuni con oltre 4.000 mq di uffici;
- un edificio dedicato aqli spedizionieri con oltre 3.000
mq di magazzini e 1.500 mq di uffici;

- Un piazzale di sosta aeromobili dedicato, con capacita
fino a 3 B767/400 oppure 2 B747/400.

INFRASTRUTTURE AIR SIDE

L'Aeroporto di Roma Fiumicino & dotato di quattro piste
tutte realizzate in conglomerato bituminoso, di queste
tre sono parallele ed orientate in direzione quasi Nord-
Sud ed una trasversale.

Le piste 16L-34R e 16R-34L sono parallele, posizionate
specularmente rispetto all'aerostazione e al piazzale di
sosta, offrono possibilita di avvicinamenti strumentali
contemporanei. La pista 16C-34C, ad ovest della pista
161-34R, ¢ di fatto identificata e utilizzata come taxiway
parallela al servizio della suddetta pista.

Le piste 16L-34R e 16R-34L vengono utilizzate
preferibilmente per gli atterraggi da Nord, su entrambe
sono possibili operazioni volo con visibilita bassa o
anche scarsissima, questo e possibile grazie al sistema
ILS con cui sono equipaggiate entrambe e testate 16. La
pista trasversale 07-25 ¢ la principale per i decolli.
L'intera area di sosta copre una superficie di circa
797.000 mq ed & situata a Sud della pista 07-25; le
cinque aree di imbarco dispongono complessivamente
di 36 Loading Bridge. La movimentazione dei 124 stand,
alcuni utilizzabili anche in sovrapposizione, & prevista
parte in self e parte in push e alcuni stand sono
equipaggiati con guida ottica per il parcheggio a vista.
L'Apron puo ospitare aeromobili fino alle classi E

ed F e su di esso e operativo il servizio AMS (Apron
Management System) per una sicura ed efficiente

movimentazione degli aeromobili al suolo anche in
condizioni meteo non ottimali.
La capacita operativa delle piste & di 90 mov/h.

CRITICITA' E INDICAZIONI GIA' FORMULATE PER
SVILUPPI FUTURI

In relazione ai traffici attesi I'aeroporto necessita di
interventi di potenziamento di tutte le infrastrutture,
in primo luogo dei piazzali di sosta, che ha limitata
capacita, rispetto a quella delle piste.

Un‘altra elemento che andrebbe valutato con
attenzione e rappresentato dai parametri relativi

aqli sbilanciamenti attualmente permessi tra flussi
aeromobili in arrivo ed in partenza che di fatto non
consentono di utilizzare appieno la capacita di pista
disponibile. Su tale tematica sono in corso valutazioni
da parte di ENAV.

Qualora fosse introdotta maggiore elasticita negli
shilanciamenti di cui sopra, ovvero fossero utilizzate
procedure gia in uso in altri aeroporti europei anche
attraverso il supporto di tecnologie avanzate, si
potrebbe disporre di una maggiore capacita da allocare
nelle ore di picco altrimenti ormai sature.

Ma la criticita principale riscontrabile nell'aeroporto
di Fiumicino e legata all'accessibilita, non adeguata
ai flussi di traffico atteso nel medio periodo. La
direttrice Roma - Fiumicino sta subendo un processo
di trasformazione in asse di localizzazione di funzioni
di rango metropolitano, con rilevante crescita degli
insediamenti residenziali, commerciali e produttivi,
incrementando notevolmente la domanda di trasporto
lungo le direttrici di adduzione all'aeroporto. Tale
fenomeno sta comportando una riduzione delle
prestazioni e dei livelli di sicurezza del sistema di
accesso allo scalo.

Tale riduzione delle condizioni di accessibilita
all'aeroporto rischia di compromette le prospettive
di sviluppo e del ruolo dell'Aeroporto di Fiumicino
all'interno delle reti nazionale ed internazionali di
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trasporto aereo.

Inoltre il servizio ferroviario di collegamento con la
Stazione Termini risulta ormai inadeguato, dal punto di
vista funzionale, tecnologico e qualitativo, con tempi di
percorrenza e frequenze non soddisfacenti.

Il superamento di tali problematiche & posto alla base di
uno studio di fattibilita, avviato dal 2008, per la
creazione di un sistema plurimodale di trasporto, con
I'individuazione di alcuni possibili nodi di scambio,
attraverso il potenziamento delle reti infrastrutturali e
dei servizi di trasporto.

“L'obiettivo dello studio & di potenziare la mobilita
all'interno dell'area aeroportuale e promuovere il
trasporto su ferro in alternativa a quello individuale,
ottenendo un alleggerimento della viabilita di accesso
all'aeroporto con una consequente riduzione delle
emissioni e la promozione dell'impiego dei mezzi
pubblici.

Fulcro dell'idea I'intermodalita, intesa come
integrazione tra sistemi di trasporto differenti: un
interscambio gomma-ferro, in corrispondenza dei
parcheggi lunga sosta e multipiano, e ferro-ferro
presso la stazione ferroviaria. In una seconda fase, il
collegamento potra essere esteso anche al complesso
dei siti archeologici (Porto di Claudio e Porto di Traiano),
al distretto industriale di Fiumicino con il futuro Porto
turistico, favorendo anche I'intermodalita acqua-ferro
e il traffico crocieristico. A lungo termine si potra
realizzare un ampliamento del Sistema aerostazioni a
nord dello scalo, nonché il relativo collegamento alle
direttrici stradali e ferroviarie (SS Aurelia, A12, FS) del
settore settentrionale dell'area.”

Il progetto ¢ stato scelto dalla Commissione europea
come studio di interesse comune nell'ambito del
programma comunitario di finanziamenti per la
costruzione e lo sviluppo della Rete Transeuropea di
Trasporto TEN-T.

GESTIONE AEROPORTUALE
La Societa AdR Spa gestisce I'Aeroporto in regime di gestione

totale quarantennale in virtu di una legge speciale (L. n. 775/73;

L. n.985/77; L. n.359/92 n.2820 del 26/06/1974).
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I WAl Inguadramento territoriale

Urbanizzato
Aeroporto oggetto di studio
Altre infrastrutture aeroportuali

Infrastruttura portuale

Altri nodi infrastrutturali (interporto, auto-

porto, ecc...
Autostrada per mobilita nazionale

Casello autostradale

Autostrada per mobilita locale o altra
infrastruttura a scorrimento veloce

Strada principale

Linea - stazione ferroviaria

Corso d'acqua

Inquadramento territoriale

L'aeroporto intercontinentale di Roma-Fiumicino e
situato nei pressi dell'antica foce del Tevere (15 m.
s.l.m.), alle propaggini dell'antico porto di Ostia, e ricade
interamente nel Comune di Fiumicino (sino al 1992
Circoscrizione del Comune di Roma), a 32 Km dal centro
della Capitale, in direzione SO.

L'aeroporto & situato a meno di1km dalla costa, da

cui & separata ad ovest dall'abitato di Focene e di
Fiumicino. La zona sud confina con la superstrada
Roma-Fiumicino, mentre quella ovest con una fascia
agricola, delimitata dall’Autostrada per Civitavecchia. A
nord dell'area aeroportuale si estende un‘ampia zona
agricola inedificata, solcata da un fitto reticolo di fossi,
attraversata dal collettore del Tevere “Acque basse”
che corre perpendicolare al mare e divide I'abitato di
Focene da quello di Fregene.

Al suo interno, oltre alle piste e alle numerose strutture
e infrastrutture aeroportuali, ricadono alcune zone di
interesse archeologico, di epoca romana, come i resti
del porto di Claudio.
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Urbanizzato

Aeroporto oggetto di studio

Vincoli ambientali (SIC/ZPS, Rete
Natura2000

Vincoli paesaggistici (DIgs 42/2004)
Vincoli archeologici (DIgs 42/2004)
Infrastrutture gomma

Infrastutture ferro

Corso d'acqua

Vincoli idrologici

Vincoli inedificabilita della costa

Possibile espansione aeroportuale

Limiti e vincoli allo sviluppo I W¥¥A

Limiti e vincoli allo sviluppo

Il fascio infrastrutturale costituito dall Autostrada A91 e
della linea ferroviaria, che collegano Roma a Fiumicino,
costituisce limite fisico all'espansione dell'aeroporto

in direzione sud. Le aree residenziali e produttive di
Fiumicino e Focene a ovest, saturano invece l'esigua
fascia fra I'aeroporto e la linea di costa, che ancora

in tempi storici si attestava ampiamente all'interno
dell'area aeroportuale, sino a sopravanzare per intero
la Pista 1. Pertanto le possibili aree di espansione
risultano quelle a ovest, tra la pista 3 e I'autostrada
per Civitavecchia, e quelle a Nord, tra le pista1e 3, che
rappresentano una grande potenziale per lo sviluppo
dello scalo.
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Modalita gomma

Nel caso dell'aeroporto di Roma Fiumicino I'andamento
delle isocrone originate € dipendente dalla presenza
dell'Autostrada A12 (Autostrada Azzurra Genova-
Rosignano/Civitavecchia-Roma) e dal Grande Raccordo
Anulare. Lo schiacciamento ed allungamento delle
isocrone in direzione nord sud e dovuto alla presenza
del Mar Tirreno, situato alle spalle dell'aeroporto e dei
rilievi appenninici posti di fronte.

La popolazione residente che ha la possibilita di
raggiungere I'aeroporto in un tempo inferiore ai 90" &
pari a circa 5.700.000 abitanti (dati popolazione ISTAT
2008), suddivisi nel sequente modo, per le 3 macro-
fasce isocrone (0-30°, 30"-60", 60'-90°):

- €.a. 3.100.000 (pari al 55%) nella prima macro-fascia;
- €.a.1.400.000 (pari al 25%) nella seconda macro-
fascia;

- €.a.1.200.000 (pari al 20%) nella terza macro-fascia.
Anche nella distribuzione degli addetti si registra una
netta predominanza di presenze nella prima macro-
fascia (dato ISTAT 2001), nella quale si contano circa
1.200.000 unita (pari al 66%), a dispetto dei circa
300.000 (17%) della seconda e dei circa 300.000 (17%)
della terza.

Per quanto riguarda le superfici territoriali, il 12% (circa
2.000 kmag) risulta compreso nella prima macro-fascia, il
30% (circa 5.100 kmq) nella seconda e ben il 58% (circa
9.800 kmg) nella terza.
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ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU FERRO

Viterbo
L’Aquila

Frosinone

LEGENDA ISOCRONE Modalita ferro

{0 = 15 mins La stazione ferroviaria & interna al sedime aeroportuale,

15~ 30 mins I'intervallo utilizzato per I'analisi di accessibilita assume
- - il valore massimo di 90 minuti. Il servizio ferroviario

30 - 45 mins collega direttamente I'aeroporto con la citta inserendola

A5 - 60 mine nei 30 minuti e generando un limite d'isocrona che

arriva ai Comuni di Anzio a sud, Carsoli ad est, e infine

— 60 -T5 mins Orte e Tarquinia a nord. La linea ad alta velocita fa si

7 . . che le isocrone subiscano un allungamento in direzione
e 5 - 00 mins

nord, verso Firenze, e in direzione sud, verso Napoli.
Dei 4.150.000 abitanti che possono raggiungere

LEGENDA RETI I'aeroporto in meno di 90 minuti, il 68% (2.800.000

Autostrade unita) puo accedervi in meno di 30 minuti (il comune
gy di Roma appartiene a questa fascia); fra i restanti, il
e —— 17% (pari a 700.000 residenti) impiegano un tempo
s Sirade Statali compreso trai 30" e i 60" e 650.000 (pari al 15%) in un
———— Ferrovie tz%ngg)o variabile trai60' e i 90" (dati popolazione ISTAT
Ferrovie AV Relativamente agli addetti, la distribuzione & ancor pil

marcata: circa 1100.000 (pari al 79%) risultano essere
compresi nella macro-fascia 0-30',150.000 (pari all'11%)
nella macro-fascia 30"-60" e circa 140.000 (pari al 10%)
nella macro-fascia 60'-90' (dato ISTAT 2001).

Le superfici territoriali riferite ai comuni interessati
dalle 3 macro-fasce risultano essere pari a circa 1.500
kmgq (equivalente all'29%) per la prima, a circa 1.400
kmgq (pari al 27%) per la seconda ed a circa 2.300 kmgq
(pari al 44%) per la terza.

NB: Le stazioni ferroviarie individuate sono quelle raggiungibili
dall'aeroporto in un tempo compreso tra 0 e 30 minuti, mentre
I'accessibilita aeroportuale di tipo intermodale (ferro-gomma)
viene misurata entro i 90 minuti complessivi
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IR R:W Stato attuale dell’aeroporto

AEROPORTO “LEONARDO DA VINCI"

DI ROMA-FIUMICINO (LIRF)

ooooooooooooooooooooooooooooo

AREA PIAZZALE (mq)
800.000

AREA TERMINAL (mq)
318.200

GATES
84

STAND TOTALI
98 -124

LOADING BRIDGE
36

PARCHEGGI
10.647

PISTA1

STRUMENTAZIONE RWY 16C
STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |

STRUMENTAZIONE RWY 34C
STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |

LUNGHEZZA 16C (m)
3.600

LUNGHEZZA 34C (m)
3.000

LARGHEZZA (m)
45

PISTA 2

STRUMENTAZIONE RWY 16L

STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT 111B

STRUMENTAZIONE RWY 34R
STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |

LUNGHEZZA 16L (m)
3900

LUNGHEZZA 34R (m)
3900

LARGHEZZA (m)
60

oooooooooooo

PISTA 3

STRUMENTAZIONE RWY 16R

STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT I11B

STRUMENTAZIONE RWY 34L
STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |

LUNGHEZZA 16R (m)
3900

LUNGHEZZA 34L (m)
3900

LARGHEZZA (m)
60
PISTA 4

STRUMENTAZIONE RWY 25
STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |

LUNGHEZZA 07 (m)
3.300

LUNGHEZZA 25 (m)
3.300

LARGHEZZA (m)
45
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LEGENDA

Pista di volo

S)

Piazzale aeromobili e vie di rullaggio

TWR

Sistema aerostazione passeqggeri

Cargo city

VVF

Stazione fs

®@ Q0 @ © ® ©@ 6

People mover skybridge
Parcheqgi multipiano

Infrastruttue complementari asservite
all'aeroporto

R

Edifici area tecnica alitalia
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Strutture ricettive
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PISTA TORA TODA ASDA LDA PISTA TORA TODA ASDA LDA
m m m m m m m m
RWY 16C 3602 3802 3802 3002 RWY 16R 3904 3964 3904 3904
RWY 34C 3002 3062 3602 3002 RWY 34L 3904 3964 3904 3583
PISTA TORA TODA ASDA LDA
m m m m
RWY 16L 3902 3962 3902 3902 RWY 07 3307 3367 3307 2892
RWY 34R 3902 3962 3902 3902 RWY 25 3307 3367 3307 3307

Tab.C.1.4.1 Caratteristiche delle piste
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IR Ell Infrastrutture airside

© © 0 0 0 0 000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000 000000000000 0000000000000 0000000000000 00000000000 0000000000000 0 0

Layout tratto dall’ Aerodrome Chart

Coord. THR TORA TODA ASDA RESA STRIP Largh. THR Elev.
m.s...m.m =
WGS84-DMS m m 1] mxm mxm e
41°50'15.31"N .
16C 012°1549.37'E 161 3602 3802 3802 3002 200 200 x 150 90 x 90 3922 x 300 45 2.53 PCN
1411 Pista 1 72IFIBIXIT
Conglom.
4174842 46°N ° Bituminoso
34C 012°16'21.22'E 341 3002 3062 3602 3002 600 60 x 150 90 x 90 3922 x 300 45 113
41°50'45.49"'N 3
16L 012°1541 33'E 161 3902 3962 3902 3902 - 60 x 150 90 x 120 4022 x 300 60 4.11 PCN
1412 Pista 2 73/IFIBIXIT
Conglom.
41°4844.79°N ° Bituminoso
34R 012°16'31.89"E 341 3902 3962 3902 3902 - 60 x 150 90 x 120 4022 x 300 60 1.49
41°48'55.86"N .
16R 012°13'34 91"E 161 3904 3964 3904 3904 - 60 x 150 90x 120 4024 x 300 60 2.01 PCN
1412 Pista 3 Q4/FIAIWIT
Conglom.
34L 4 :”95'04 N 341° 3904 3964 3904 3583 - 60 x 150 90 x 120 4024 x 300 60 223 | Bituminoso
012°14'21.31"E
41°48'02.22'N .
07 012°1412.55'E 068 3307 3367 3307 2892 - 60 x 150 90 x 90 3427 x 300 45 2.1 PCN
1412 Pista 4 73IFIBIXIT
Conglom.
25 ;112:‘186.31466161..“; 248° 3307 3367 3307 3307 - 60 x 150 90 x 90 3427 x 300 45 158 | Bituminoso

Tab.C.1.5.1 Caratteristiche fisiche delle piste
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CLASSE APT =, = o
1 L] | —
5 h. il B
1.4.2.1 Classe ICAO 4F = ;
1 | =
1422 Antincendio ICAQ 9 4, =
i s
¥ B S
Superficie Stand a— = -
APRON Resistenza l I
mq . man classe/AM lim. L # -
-
102 104 341 -
702710 802 PB F - e
822823 | - -
604 505 604 -
507 509 623 A
|
A \ :
821824 831 - i ' |
833 835 103 s 1" 2 £
313315317 SM E -
Apron 100
P 101105 201 - ] -
Apron 200 203 204 206 i
314 316 318 i =
Apron 300 320 331408 i . . . ..
P 410 412 501 PB D Procedura di atterraggio strumentale di precisione
Apron 400 ooz sha e Piste e aree di sicurezza
14.3.1 797250 | PCNTORBMWU | 804 805 810 L'Aeroporto e dotato di quattro piste, di cui 3 parallele
Apron 500 507205 ed orientate in direzione quasi Nord-Sud ed una

trasversale. Il traffico consentito & solo IFR, le piste
Apron 600 207 — 210 16L-34R e 16R-34L sono parallele con interasse di 4000m

332335 che permette avvicinamenti strumentali contemporanei.
Apron 700 401 > 407 La pista 16C-34C, & utilizzata come via di rullaggio o

o come backup della 16L-34R. La pista trasversa?e 07-25
Apron 800 432510518 | pg c & utilizzata unicamente in direzione Ovest a causa dei

232 2(1)1 2?; venti prevalenti.

614 615 801 La 161-34R € la pista principale per gli atterrag%| lunga

803 806 807 3900m e larga 60m e realizzata in conglomerato

809 812 842 bituminoso con testate in rigido. La pista 16L &

843 s 847 equipaggiata per avvicinamenti di precisione fino a

921 = 226 CATIIIB e decolli in bassa visibilita (LVTO), mentre su

301 = 312 pista 34R sono possibili avvicinamenti strumentali di

808 832 834 SM c per 321 322 precisione CAT |. La pista & utilizzata anche per decolli

836 240 323 PB/SM nel caso in cui sia necessaria una maggiore corsa utile
321322 323 al decollo.

La pista 16C-34C, & operativa con la soglia 16C decalata
di 600m ma con pavimentazione utilizzabile come corsa

LTz : : utile al decollo. Realizzata in conglomerato bituminoso
TAXIWAY Resistenza : con testate in rigido, consente avvicinamenti
m strumentali di precisione CAT | su entrambe le tastate.
La pista 16R-34L & collocata dal lato opposto rispetto
1441 AA 110 PCN 73/FIBIXIT - all'aerostazione e ai piazzali di sosta. Realizzata in
AB—AG BC—BE DA—DL AC AE AF AG DC DD DF DE conglomerato bituminoso € lunga 3900m e larga
1442 CD CE CH CL 30 PCN T3IFIBIXIT DG DH: Rapid Exit TWY 60m e presenta la soglia 34L decalata di 321m con
1443 AH "1 PCN 73/F/BIX/T ] pavimentazione utilizzabile come corsa utile al decollo.
Su pista 16R sono possibili avvicinamenti strumentali
1444 BB 94 PCN 73/F/BIXIT - di precisione fino a CATIIIB, mentre su pista 34L la
1445 BA 100 PCN 73/F/BIX/T ] strumentazione permette avvicinamenti di precisione
CATI. La pista & utilizzata anche per decolli nel caso in
1446 D 30 PCN 72/FIBIXIT : Cui sia necessaria una maggiore corsa utile al decollo.

La 07-25 ¢ la principale per i decolli, che avvengono
principalmente su pista 25 che consente anche decolli
RADIOASSITENZE In bassa visibilita (LVT0). Realizzata in conglomerato
bituminoso con testate in rigido ha una lunghezza

di 3300m ed ¢ larga 45m con soglia 07 decalata di

1451 VORTAC BOL 416m. Su pista 25 sono possibili anche avvicinamenti
strumentali di precisione CAT I.
1452 TVOR/DME CMP
Piazzale aeromobili
1453 NDB CMP OST TAQ URB
L'intera area di sosta ha una superficie di 797.250mq ed
1454 ILS RWY 34C LOC CAT | Fcc e situata a Sud della pista 07-25. La movimentazione dei
1455 OME FCC FSS 137 stand, alcuni utilizzabili anche in sovrapposizione,
e prewsta parte in self e parte in push con possibilita
1456 L FE FN FRS FW GUI LAT di'quida ottica per il parcheggio a vista. LApron puo
1457 ILS RWY 25 LOGC CAT | FEE ospitare aeromobili fino alla classe E ed F e su di esso
¢ operativo il servizio AMS, in particolare quando le
1458 DME FEE FNN condizioni di visibilita comportano una RVR<150m
1459 LS RWY 16L LOC CAT 1B FLL la movimentazione sul piazzale deve avvenire
obbligatoriamente con Follow-Me.
14.5.10 ILS RWY 16C LOC CAT | FNN
14511 ILS RWY 16R LOC CAT IIiB FRR Vie di rullaggio
Ognuna delle quattro piste é servita da una taxiway
14512 VOR/DME FRS LAT OSTROM TAQ Ipagallela (tper la 161-34R si utilizza Ig pista 1b6|(: 34C)t Per
e due piste 16L-34R e 16L-34L sono disponibili uscite
45. ILS RWY 34R LOC CAT | FSS . . ,
14513 rapide, sei per la prima e quattro per la seconda. In
1.4.5.14 ILS RWY 34L LOC CAT ISW corrispondenza delle testate pista 16R, 34L e 25 sono

presenti holding bay sulle quali possono movimentare
aeromobili fino al Br47-400.

Le procedure in caso di bassa visibilita (CAT Il e CAT Ill)
prevedono che gli aeromobili in atterraggio su pista
16R I|ber||no la D'dStadUP“ZZém(tiO l\ltlaccordi VetItOCI AF, AG
” e oppure il raccordo di fine pista AH; per gli atterraggi
Capacita Operafiva Piazzali: 82 Mov/h su pista 16L I'utilizzo dei raccordi veloci DG o DH. Per i

CAPACITA'

1.4.6.1 Capacita Operativa Piste: 90 Mov/h (8Dpt/7Arr o 7Dpt/8Arr ogni 10') decolli su pista 25 Si prevede il ruIIaggio sulle taxiway
Fonte: ADR SpA ed Assoclearance P-B-BA, mentre cPer i decolli si pista 16L (in caso di
B o indisponibilita di pista 25) gli aeromobili percorreranno
Tab.C.1.5.2 Datiinfrastrutture airside la taxiway D e poi si allineeranno in testata utilizzando il

raccordo di testa DA.
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I ‘Ml Terminal passeggeri

SISTEMI FUNZIONALI E SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI

Sistemi funzionali, Pianta piano terra

Sottosistemi, Pianta piano terra

LEGENDA

Area passeqggeri

Conc‘essioni, aree commerciali,
spazi compagnie

Bhs, trattamento bagagli

Uffici societa di gestione, aree non I P
operative . [.E i

Spazi tecnici, impianti
Flussi airside - Schengen

Flussi airside - Extra Schengen

| ERREE

Flussi landside
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LEGENDA

- Hall partenze
|| AreaCheckin
| Areavarchi di sicurezza
|| saleimbarco

S Hall arrivi
| salericonsegna bagagli
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SISTEMI FUNZIONALI

Sistemi funzionali, Pianta piano primo

Sottosistemi, Pianta piano primo

LEGENDA
Area passeqggeri

Conc‘essioni, aree commerciali,
spazi compagnie

Bhs, trattamento bagagli

Uffici societa di gestione, aree non
operative

Spazi tecnici, impianti
Flussi airside - Schengen

Flussi airside - Extra Schengen

| ERREE

Flussi landside
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LEGENDA

- Hall partenze
|| AreaCheckin
| Areavarchi di sicurezza
|| saleimbarco

S Hall arrivi
| salericonsegna bagagli
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SISTEMI FUNZIONALI E S(

Sistemi funzionali, Pianta piano seco

Sottosistemi, Pianta piano secondo

LEGENDA

Area passeqggeri

Conc‘essioni, aree commerciali,
spazi compagnie

Bhs, trattamento bagagli

Uffici societa di gestione, aree non
operative

Spazi tecnici, impianti
Flussi airside - Schengen

Flussi airside - Extra Schengen

| ERREE

Flussi landside
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LEGENDA

- Hall partenze
|| AreaCheckin
| Areavarchi di sicurezza
|| saleimbarco

S Hall arrivi
| salericonsegna bagagli
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SISTEMI FUNZIONALI E SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI

Sistemi funzionali, Pianta piano terzo B id
i
iy
I
il P 5
~ oS
E
j' |l __ -\'"'\-\.__
.wa.
P
% i
Sottosistemi, Pianta piano terzo = )
= -- I ]
il i- - .
\ s
i s
f - S N
- = N
i = |
SUPERFICI SISTEMI FUNZIONALI LEGENDA = z #'_ S
: = Flussi airside - Schengen —————————— —_aa
Area passeggeri mq 144580 i | — o
= Flussi airside - Extra Schengen .
Concessioni, aree commerciali e A -
spazi compagnie m 43750 . . ==
= Flussi landside
Bhs, trattamento bagagli mq 48530
mgq 29520
Spazi tecnici ,impianti mq 33160
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SUPERFICI SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI

Sy
¢
ke
“ - i
A
SUPERFICI TOTALI

Piano interrato

Piano terra

Ammezzato

Piano primo

Piano secondo

mq 25010

mq 16875

mq 78435

Hall arrivi mq 10090

Sale riconsegna bagagli mq 21663

Piano terzo

50m

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani
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mq 26250
mq 130300
mq 450
mq 89700
mq 61850
mq 9650




I WAl Traffico commerciale 2000-2008

Tl psagga e e

Il traffico passeggeri complessivamente movimentato 2000 25,879,089
dall'aeroporto di Roma Fiumicino, dopo una 2001 25135 317 -29%
leggera flessione nel 2001 e 2002 (-2.9% e -0,7% 2002 24.955 620 0.7%
rispettivamente), & progressivamente aumentato 2003 25,809 B8 3 4%
raggiungendo quota 35 milioni nel 2008, con un 2004 £7 608 482 1 0%
CAGR di periodo del 3,8%. La crescita, in particolare 2005 8,208,043 2.8%
a partire dal 2004, vede tassi piu elevati nel traffico 2006 24,726,374 34%
internazionale (passato da 13 a 21 milioni), , portando 2007 32.479.839 93%
il traffico internazionale al 61% del totale. Nel 2007 008 HB5TIT 7.2%
¢ stato registrato I'aumento percentuale maggiore
(+9,3%), dovuto in parte allo sviluppo del network di | CAGR 318%
Alitalia, che ha incrementato le frequenze su alcuni
collegamenti esistenti e soprattutto all'introduzione di
nuovi voli (nazionali, europei ed extraeuropei) da parte
di altre compagnie (Blu-Express, Meridiana, Sky Europe, 0000000 -
Air Baltic, Vueling, Air Canada, United Airlines, ecc.). Nel
2008, Alitalia ha ridefinito il proprio network operativo, ~ *¢ —
focalizzandosi su Fiumicino come hub principale in Q000,000 e —
Italia, il che ha significato I'incremento del numero di o e ——
voli giornalieri, principalmente internazionali, sia di 000 1 - 5
breve/medio che di lungo raggio. Q00000 + T 3EN
Il traffico passeggeri commerciale registrato nel 2009 & =™ - -
pari a 33.415.945 con una diminuzione del 4,0% rispetto  amama -
al 2008 (dati relativi solo al traffico commerciale 2009
- pubblicazione ENAC, giugno 2010). = 000,000 1
[
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2008 2007 2008
Tab.C.1.7.1 Passeggeri 2000-2008
La percentuale di passeqggeri trasportati con voli di linea Anno Linea Charter Arrotaxi Generale
e sempre stata vicina al 100%. 2000 98.0% 2 0% 0,0% 0.0% 100.0%
2001 a7 5% 24% 0.0% 0,0% 100.0%
2002 97,1% 29% 0,0% 00% 100,0%
2003 97, % 28% 0.0% 00% 100,0%
2004 96,7% 13% 0.0% 0,0% 100.0%
2005 96, 5% 12% 0,0% 00% 100,0%
2005 96,5% 11% 0,0% 00% 100,0%
2007 96, 5% 12% 0,0% 00% 100,0%
2008 a7, 1% 29% 0,0% 00% 100,0%
m 1
% -
e - = =
Bl —— —_— —
m >
e -
2000 20m 2002 2000 2004 2008 008 00 2008
s Linga = Charier Camrirad = Baiendde

Tab.C.1.7.2 Tipologia di volo passeggeri 2000-2008
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Mazionake

PaX

Infermazionale

PAX

2000 12438614 2000 13440475
2001 12,225,282 1.7% 2001 12.909.035 -4.0%
2002 12,187 94 £,3% 2002 12.767 427 1.1%
2003 12,528,324 28% 2003 13281504 4, 0%
2004 12,535 565 0,1% 2004 15072516 13.5%
2005 12.080.111 6% 2005 16.127 922 T 0%
2005 12,558,374 4 0% 2006 17167535 6,4%
2007 13,455,654 71% 2007 19033500 10.5%
2008 13,458 653 0.0% 2008 1,355820 123%
( CAGR 1,0% CAGR 6.0%
25,000 000
20,000 000 T
15,000 000
10,000,000
1%
.00 00
0
2000 2001 0z 2003 2004 ot 2007 20
Maronss  —— iemarnns

Tab.C.1.7.3 Passeggeri 2000-2008

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani

Tab.C.1.7.4 Movimenti 2000-2008

AnnG
2000 219533
2001 270,252 0%
200 377758 05%
200 283790 5%
2004 04517 1%
2005 302 853 0,5%
HﬂE 31&!&% gﬁﬁ
2007 334,743 T.8%
2008 1242 1.8%
| CAGR T5%
400 000
50 000 —
_I_'_'_._'_'_'_‘_'_._ﬂ_
00 00 -
50000
200 000
150 000
100,003
50000
1]
001 0 00 2004 2006 2007 2008

2er quel che riguarda il traffico di linea e charter, nel

2008 il traffico nazionale passeqggeri ha rappresentato il

39% del totale gestito dall'aeroporto.

- Rl - PR

Ripartizione Nazionale/Internazionale Pax 2008

Fino al 2003 il traffico passeggeri nazionale ed
internazionale hanno avuto lo stesso andamento,
rimanendo su valori non troppo distanti. Dal 2004 in
poi, mentre il traffico nazionale & rimasto pressoché
costante con meno di 13,5 milioni nel 2008, il traffico
internazionale & passato da 13 milioni a 21, di fatto
partecipando all'incremento del traffico avuto
nell'aeroporto per quasi la sua totalita.

Movimenti

Il numero di movimenti ha registrato una leggera
crescita, 2,5% annuo medio.
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Anche in termini di movimenti, il traffico di linea ha
avuto una percentuale vicina al 100%.

Chartier Apralaxi Génerale

2004 o71% 2.0% 0,0% 0,0% 100,0%
2005 87 0% 30% 0,0% 0.0% 100,0%
2006 a7.1% 20% 0,0% 0.0% 100,0%
2007 85.2% 28% 0,0% 1.5% 100,0%
2008 87.1% 28% 0,1% 0.1% 100,0%

=

SELILLELEL

Faliv] 2003 2005 2005 FoLEr)

=lLingd =Chatr - Gerersie = Aseolixi

Tab.C.1.7.5 Tipologia di volo Movimenti 2000-2008

Per quel che riguarda il traffico di linea e charter,
fino al 2003 il numero di movimenti nazionali era in
numero maggiore rispetto a quelli internazionali (154 Anng Moy

148, 195 2000 130438

Mazicnale Internazionale

mila e 139 mila nel 2003 rispettivamente, entrambi 152 00
mila nel 2004). Dal 2005 in poi il numero di movimenti 001 140 657 0% 001 179 555 T
internazionali ha superato quelli nazionali, arrivando a 002 154 088 3 0% 3002 12}155? 4:“
quota 186 mila nel 2008. 2002 15‘:?55 D;" 2003 139,00 A%
2004 152.515 -14% 004 152,002 8.3%
2005 148,151 4% 2005 156.70z 3%
2006 152 085 i,1% 006 157 080 0.5%
2007 154 957 1.4% 007 173.180 85%
2008 154 465 0.3% 2008 185 265 TE%
| CAGR 0.4% CAGR 45%
In termini di movimenti, il traffico nazionale rappresenta
il 45% del totale dell'aeroporto.
200 000
120,000 < 04% ———
160,000 — — — :
140,000 — — e
120,000
100.000 T
20.000 -
0000
40,000
20000
(]
2000 2001 2062 2003 2004 2005 2006 20T 2008
—— Hapoeals  —— Inbemaconsis
e o IndeTaserais
Ripartizione Nazionale/Internazionale Mov 2008 Tab.C.1.7.6 Movimenti di linea e charter 2000-2008
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Numero Medio Passeggeri/Movimenti di
linea e charter

La crescita del numero di passeggeri per volo nazionale

¢ stata leggera, passando dagli 83 del 2000 aqli 87 del
2008. Per il traffico internazionale la crescita ¢ stata

maggiore, da 103 a 115, con un CAGR dell’ 1,3%.

Anno NAZ INTER TOT
2000 83 103 93
2001 82 100 90
2002 79 103 90
2003 81 96 88
2004 82 99 91
2005 83 103 93
2006 83 109 96
2007 87 110 99
2008 87 115 102

CAGR 0,6% 1,3% 1,2%

79 81 82 IIJI 83 II 87 IIJI

[ voli charter hanno avuto un numero passeggeri medi
maggiore rispetto al traffico di linea, subendo una
leggera flessione negli anni. | voli di linea, invece, hanno

aumentato il numero medio di passeggeri trasportati di

quasi 10 unita nel periodo 2000-2008.

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Nazionale = Internazionale = Totale
Tab.C.1.7.7 Numero medio Pax/Movimenti 2000-2008

Anno LINEA CHARTER

2000 92 111

2001 90 113

2002 89 112

2003 88 94

2004 90 103

2005 93 99

2006 96 102

2007 99 108

2008 102 107

CAGR 1,3% -0,5%

2000

2001

2002

2003

= Linea

2004
u Charter

2005

2006

2007

2008

Tab.C.1.7.8 Numero medio Pax/Movimenti per tipologia di volo 2000-2008
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Il numero di passeggeri medi per volo di linea nazionale Anno LINEA Naz

e leggermente maggiore rispetto alla media dei voli

nazionali. 2000 84
2001 82
2002 79
2003 82
2004 83
2005 83
2006 83
2007 87
2008 88
CAGR 0,6%

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Tab.C.1.7.9 Numero medio Pax/Movimenti, voli di linea nazionale 2000-2008

Traffico cargo

ARG TOHS A
Il traffico cargo ha registrato una leggera ma costante 2000 f“‘-aﬁ"
riduzione, passando da 201 mila tonnellate gestite 201 1?5_% -'h'if:
nel 2000 alle 153 mila del 2008. Tale traffico & gestito 2002 3 5.
principalmente dai vettori Express Courier, DHL, TNT e 2003 170.304 -3.1%
UPS che negli anni. 2004 174.659 2.6%
2005 170788 2%
2006 164,385 “3.5%
2007 154 444 -6.0%
2008 153.022 D5%
1 CAGR 4% |
250,000
2000000 "——|_._____|_-_-_-_-_-_-_ — -8, .
150,000 4 e ——
10000 -+
S000 +
0
2000 2001 200 2003 2004 2005 2008 2007 2008

Tab.C.1.7.10 Cargo (Tons) 2000-2008
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Anng Linga Charder
2000 29.8% 0.2%
2001 58,75 0.3%
2002 95.3% 0%
2003 56.2% J.8%
2004 9T o% 2.5%
2005 BA% 16%
2006 89,1% 0,9%
2007 05 4% 45%
2008 o7 6% 24%

Il traffico cargo e stato trasportato con voli di linea per

la sua totalita.

I I
Hios 2006 P i

Tab.C.1.7.11 Tipologia di volo cargo (Tons) 2000-2008

Principali 0-D

Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali Paesi

2000

2001

2002

2003

2004

2005

2006

2007

Spagna

1.233.183

1.279.387

1.362.290

1.354.414

1.619.985

1.861.672

2.220.372

Germania

1.071.589

1.039.543

1.083.920

1.246.548

1.617.948

1.730.547

2.003.776

Con l'estero, i principali Paesi per traffico passeqggeri

sono stati la Spagna e la Germania.

1.800.000
1.600.000 -
1.400.000 -
1.200.000 -
1.000.000 -
800.000 -
600.000 -
400.000 -
200.000 -
0 -

Milano Linate Catania Palermo Paris Ch. De Gaulle Madrid Barajas

Tab.C.1.7.12 Principali 0/D passeggeri 2008
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Due tratte superano il milione di passeggeri nel 2008,
quelle con Parigi CDG e Madrid, con la differenza che la
prima delle due e rimasta costante nel tempo mentre la
seconda ha superato la quota del milione solo nel 2006.

Essendoci un notevole numero di destinazioni
internazionali, la tratta maggiore (Parigi CDG)
rappresenta solo il 7% del totale del traffico
internazionale di linea.

Il traffico da Fiumicino verso destinazioni nazionali

si dirige essenzialmente verso Milano Linate (18%),
Catania (13%) e Palermo (9%). La prima si attesta sui 2,5
milioni, le seconda a poco piti di 1,5 milioni e la terza a
1,2 milioni. Tutte le tratte analizzate hanno registrato un
traffico costante negli anni.

654 C.1 Aeroporto “Leonardo da Vinci” di Roma-Fiumicino

Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

2003 2004 2005 2006 2007 2008
Altro 17.777.909
Paris Ch. De Gaulle 1.196.138 | 1.312.804 | 1.242.560 [ 1.272.861 | 1.224.612 1.437.857
Madrid Barajas 818.551 866.667 958.126 [ 1.120.700 | 1.130.297 1.186.732
London Heathrow 922.417 | 1.092.816 | 1.114.903 954.268 911.748 953.322

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro
= Paris Ch. De Gaulle
= Madrid Barajas

= London Heathrow
83%

Tab.C.1.7.13 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni internazionali 2008

Traffico Nazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Altro 8.063.155
Milano Linate 2.445.658| 2.555.250| 2.418.816] 2.389.588| 2.420.114 2470.676
Catania 1.395.759| 1.413.988| 1.367.764| 1.370.048| 1.458.826 1.666.670
Palermo 1.129.059] 1.147.196] 1.107.783] 1.174.595| 1.169.826 1.258.482

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro
= Milano Linate
= Catania

= Palermo 60%

Tab.C.1.7.14 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni nazionali 2008

Atlante degli aeroporti italiani - One Works, KPMG, Nomisma




Passeggeri 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale | 12.932.752( 12.326.460| 12.055.956( 12.591.374| 14.188.357| 15.255.853] 16.262.064| 18.014.184( 20.366.939
47%|  -22% 44%|  127% 7,5% 66%| 108%| 131%
Nazionale 12.428.082( 12.208.682| 12.164.324] 12.503.979] 12.508.129] 12.058.360] 12.536.785| 13.433.336] 13.430.078
18%]  -04% 2,8% 00%]  -36% 4,0% 7,2% 0,0%
TOT 25.360.834| 24.535.142| 24.220.280] 25.095.353] 26.696.486| 27.314.213] 28.798.849] 31.447.520] 33.797.017
-33%|  -1,3% 3,6% 6,4% 2,3% 5,4% 9,2% 7,5%
Charter [Internazionale | 507.723] 582.575] 711.871] 690.130] 884.159] 872.069] 905.471] 1.009.506] 988.881
147%  222%|  -31%|  281%|  -14% 38%|  115%|  -20%
Nazionale 10532]  17.600]  23.669] 24.345] 27.837] 21.751] 21589 22.358]  28.905
67,1%|  34,5% 29%|  143%|  -21.9%|  -07% 36%|  29.3%
TOT 518.255|  600.175] 735540 714.475] 911.996] 893.820] 927.060 1.031.864| 1.017.786
158%|  226%|  -29%| 27,6%|  -20% 37%|  113%|  -14%
Aerotaxi |Internazionale 0 0 0 0 0 0 122 166 255
36,1%|  536%
Nazionale 0 0 0 0 0 0 20 103 172
4150%]  67,0%
TOT 0 0 0 0 0 0 142 269 427
894%|  58,7%
Generale |Internazionale
Nazionale
TOT 323 186 487
-42,4% | 161,8%
L Internazionale | 13.440.475] 12.909.035[ 12.767.827] 13.281.504] 15.072.516] 16.127.922] 17.167.657| 19.023.856] 21.356.075
40%]  -1,1% 40%|  135% 7,0% 64%|  108%|  123%
Nazionale 12.438.614[12.226.282[ 12.187.993[ 12.528.324] 12.535.966| 12.080.111] 12.558.394| 13.455.797] 13.459.155
17%|  -0,3% 2,8% 01%|  -36% 4,0% 7,1% 0,0%
25.879.089 25.135.317 24.955.820 25.809.828 27.608.482 28.208.033 29.726.374 32.479.839 34.815.717
29%|  -07% 3,4% 7,0% 2,2% 5,4% 9,3% 7,2%
Movimenti 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale | 126499 | 124.871|  118045] 132919 144.475] 149.160[ 150.201 | 164.733| 178.119
13%|  -55%|  126% 8,7% 3,2% 0,7% 9,7% 8,1%
Nazionale 148.467 | 149.060 | 153.122] 153.256] 151.205| 144.667| 150.807 | 153.917 [ 153.083
0,4% 2,7% 01%|  -1,3%|  -43% 4,2% 21%|  -0.5%
TOT 274.966] 273.931] 271.167| 286.175] 295.680| 293.827| 301.008] 318.650| 331.202
04%|  -1,0% 5,5% 33%|  -06% 2,4% 59% 3,9%
Charter [Internazionale 3.939 4.684 5622 6.115 7527 7542 7.779 8.447 8.146
189%|  20,0% 88%|  231% 0,2% 3,1% 86%|  -36%
Nazionale 728 637 966 1.500 1310 1484] 1278 1.080 1.382
-125%|  51,6%|  553%|  -127%|  133%| -139%| -155%|  28,0%
TOT 4.667 5.321 6.588 7.615 8.837 9.026 9.057 9.527 9.528
140%|  238%| 156%|  160% 2,1% 0,3% 5,2% 0,0%
Aerotaxi |Internazionale - - - - - 21 60 104
1857%|  73,3%
Nazionale 0 0 0 0 0 14 45 137
221,4% | 204,4%
TOT 0 0 0 0 0 0 35 105 241
200,0% | 129,5%
Generale |Internazionale
Nazionale
TOT 53] 6.461 271
12090,6%|  -95,8%
LI intenazionale | 130.438] 129.555] 123.667] 139.034] 152.002] 156.702] 158.001] 173.240] 186.369
07%|  45%|  124% 9,3% 31% 0,8% 9,6% 7,6%
Nazionale 149.195]  149.697| 154.088] 154.756] 152.515| 146.151] 152.099] 155.042] 154.602
0,3% 2,9% 04%|  -14%|  -42% 4,1% 1,9%  -0,3%
279.633 279.252  277.755 293.790 304517 302.853 310.153 334743  341.242
01%]  -05% 5,8% 37%|  -05% 2,4% 7,9% 1,9%
Cargo (Tons) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Intemazionale |  156.923] 136.872| 130.691] 120.927| 127.746] 127.619] 123.488| 120.629] 132.662
-128%|  -45%|  -7.5% 56%]  -01%|  -32%|  -23%|  10,0%
Nazionale 44121]  47.847] 43864  42904] 42501]  40421]  39.440] 26759  16.709
84%|  -83%|  -22%|  -07%|  -51%|  -24%| -322%| -37,6%
TOT 201.044] 184.719] 174555 163.831| 170.337] 168.040| 162.928] 147.388] 149.371
81%|  55%|  -61% 40%|  1,3%|  -30%|  -9.5% 1,3%
Charter [Intemazionale 274 494 1.140 6.409 4.207 2693 1.426 5672 2493
799%|  1309%| 4622%| -330%| -37.3%| -47.0%| 297,8%| -56,0%
Nazionale 46 46 27 64 25 65 31 1.384 1.158
09%| -41,3%| 137.0%| -60,9%| 160,0%| -52,3%| 43645%| -16,3%
TOT 320 540 1.167 6.473 4.322 2.758 1.457 7.056 3.651
687%| 1163%| 4547%| -332%| -362%| -47.2%| 384,3%| -48,3%
Intemnazionale | 157.198] 137.365] 131.831] 127.336] 132.043] 130.312] 124.914] 126.301] 135.155
126%]  -40%|  -34% 37%|  -13%|  -41% 1,1% 7,0%
Nazionale 44.167]  47893]  43891] 42968  42.616]  40486]  30471[  28.143]  17.867
84%|  -84%|  -21%|  -08%|  -50%|  -25%| -287%| -365%
201.364 185.259 175.722  170.304 174.659 170.798  164.385

Tab.C.1.7.15 Allegato

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani
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G.B. Pastine

Roma - Ciampino

SEDIME (ha)

area civile
133

area militare
95

PISTE (num)
1

TRAFFICO PAX 2008 (num)
4.800.000

RIPARTIZIONE PAX 2008

1 Nazionale

= Internazionale

BACINO DI UTENZA
per fasce isocrone di accessibilita
(migliaia di residenti)

GOMMA

ol el t ' frimt ' 'mim

FERRO

e
TERMINAL

Cade ' " ' ekt "' et ' " 'mke

superficie (mq)
20.950

dotazione per passeggero (mq)
124

incidenza aree funzionali

&l AREA PASSEGGERI

™ : AREA COMMERCIALE
BHS

b UFFICI

SPAZI TECNICI
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POSIZIONAMENTO E RUOLO

L'aeroporto di Ciampino con |'Aeroporto
intercontinentale Leonardo da Vinci di Fiumicino, forma
il sistema aeroportuale di Roma: il maggiore in Italia
per movimento passeggeri annuo (circa 40 milioni nel
2008).

Dal 2001, con 'avvento dei vettori low-cost, il volume

di traffico dell'aeroporto & pil che quintuplicato, in
assenza di una pianificazione organica.

Ciampino assorbe la maggior parte del traffico delle
compagnie low cost (Ryanair, easyJet, Wizz Air) verso
alcune destinazioni nazionali (Alghero, Cagliari, Milano
Orio, Trapani, Venezia-Treviso) e verso le principali

citta europee, quali Londra, Barcellona, Parigi, Madrid,
Francoforte, Bruxelles, Berlino, Dublino. E' utilizzato,
inoltre, dagli express-courier e dalle attivita di Aviazione
Generale.

Il volume di traffico di quello che & il secondo scalo
romano, ¢ stato di 4.815.717 passeggeri nel 2008, con

un calo complessivo del 11,31% rispetto al 2007, dovuto
all'Ordinanza Enac 14/2007 che, su richiesta del Comune
di Ciampino, ha imposto la riduzione da 138 a 100
movimenti aerei giornalieri massimi.

Le problematiche di inquinamento acustico e la
saturazione della capacita delle infrastrutture
impongono oramai da tempo ad avviare il processo
di localizzazione di Ciampino, e suggeriscono la
trasformazione del ruolo dello scalo in city airport,
con tratte principalmente domestiche, per un'utenza
di nicchia, con orario di apertura dello scalo ridotto
rispetto all'attuale.

INQUADRAMENTO TERRITORIALE

L' Aeroporto di Ciampino, & situato per i 3/4 nel
territorio del Comune di Roma e per il resto nel Comune
di Ciampino. E' posto lungo la via Appia Nuova, ad
un‘altitudine di 130 m. s..m., a 15 km dal centro di

Roma, in direzione sud-est, nelle vicinanze del Grande
Raccordo Anulare (GRA) e delle autostrade Roma-Napoli
e Roma-L'Aquila.

L'aeroporto di Roma-Ciampino nacque come aeroscalo
nel 1916, per poi divenire aeroporto militare aperto

al traffico civile negli anni 30 e, dalla costruzione
dell'aeroporto di Fiumicino inaugurato nel 1961, &

stato per decenni una base militare aperta al traffico
civile (soprattutto charter), scalo preferito in termini

di praticita per la maggior parte dei capi di stato e
personalita in visita a Roma e in Italia, con un volume di
traffico aereo mai superiore ai 15.000 movimenti aerei
annui. Attualmente & in corso il passaggio definitivo dal
demanio militare a quello civile.

Il sedime attuale dello scalo & di 228 ettari delimitato

a nord dall'lppodromo delle Capanelle, ad ovest da
insediamenti a carattere misto, che hanno saturato Ia
esigua fascia tra I'aeroporto e la Via Appia; a sud dalla
SP 127 - Strada dei Laghi; a est dall'abitato residenziale
di Ciampino.

LIMITI E VINCOLI

Il limite dell'aeroporto deriva dalla sua collocazione
all'interno della conurbazione metropolitana di Roma,
in un area che, tra i1 1960 e i1 1980, ha raggiunto la

sua massima espansione urbanistica, grazie anche

a macroscopici fenomeni di abusivismo edilizio
(successivamente condonati), che hanno consentito di
realizzare I'edificato quasi a ridosso della pista di volo.
Non solo limiti fisici all'espansione, ma anche forti
riduzioni dovute all'inquinamento acustico prodotto
nelle zone residenziali, limitano il numero di voli
giornalieri da e per lo scalo.

ACCESSIBILITA' E SOSTA
L'aeroporto & raggiungibile da Roma attraverso la

Profilo dell’aeroporto IN«¥Al

via Appia Nuova in direzione dei Castelli Romani.
Dall'aeroporto di Fiumicino attraverso I'autostrada
Fiumicino-Roma, il Grande Raccordo Anulare e poi la via
Appia Nuova. Dalle Autostrade A1 (Roma-Bologna) e A24
(Roma - L'Aquila), & raggiungibile sempre attraverso il
Grande Raccordo Anulare e la via Appia Nuova.

TERMINAL PASSEGGERI

L'aerostazione di Ciampino ha una superficie di 20.950
mq e si sviluppa su 3 livelli.

Al piano terra ospita I'area partenze e I'area arrivi. Vi si
trovano, infatti, 31 banchi check-in dai quali si accede,
superati i varchi di sicurezza, a 20 gate divisi per area
Schengen ed extra Schengen.

Sono presenti i principali servizi di supporto ai
passeggeri: bar, ristorante, parafarmacia, I'ufficio
cambio, la banca, questa ultima situata al livello
superiore dell'aerostazione a cui si puo accedere
tramite ascensore o scale dall'area accettazione.
Immediatamente davanti all'aerostazione sono presenti
parcheggi a pagamento per auto e moto per un totale di
1.220 posti disponibili per i passeggeri e 279 posti per gli
addetti.

L'aerostazione di Ciampino fornisce bassi livelli di
servizio in relazione ai flussi dei passeqggeri cresciuti
notevolmente in pochi anni.

INFRASTRUTTURE AIRSIDE

L'aeroporto di Ciampino dispone di un'unica pista,
orientamento 15/33, della lunghezza di 2.200x45 (m) in
macadam bituminoso con testate in cls, resistenza SIWL
77. 11 Terminal passeggeri e ubicato ad Ovest della pista
in posizione centrale rispetto ad essa ed e prospiciente
I'Apron Sud, uno dei tre piazzali di sosta al servizio
dell'infrastruttura. Gli altri due sono a Nord del terminal:
Apron Ovest ed Apron Est.

La pista 15 & utilizzata come preferenziale per atterraggi
e decolli e puo accogliere atterraggi anche in condizioni
meteo non ottimali grazie alla strumentazione con la
quale € equipaggiata, ci si riferisce la sistema ILS (CAT I)
che assiste gli aeromobili in fase di avvicinamento.

CRITICITA" E INDICAZIONI GIA' FORMULATE PER
SVILUPPI FUTURI

Dal 2000 ad oqgi il traffico aereo sullo scalo di Ciampino
¢ aumentato in modo significativo, e con esso € anche
aumentato I'impatto sulle aree limitrofe all'aeroporto
sviluppatesi successivamente allo stesso.

Tutto cio sta provocando alcune problematiche cui

le Amministrazioni locali e gli Enti interessati stanno
cercando di ovviare, studiando procedure specifiche per
le operazioni; la tematica & ancora oggi aperta e piu che
mai accesa.

Nel marzo 2009 il Cristal (Centro Regionale
Infrastrutture Sistemi Trasporto Aereo), ha presentato

i risultati di una simulazione dalla quale € emerso

che il numero massimo di movimenti aerei giornalieri
compatibili con |a tutela della salute dei cittadini
sarebbe pari a 60, a fronte dei 162 medi attuali. Tale
studio del Cristal, includendo anche una parte di voli

in fascia notturna, e tuttavia soltanto uno dei possibili
scenari di riconfigurazione dell'aeroporto.

Nella risoluzione della problematica bisognera inoltre
tenere conto anche delle necessita delle compagnie
aeree operanti sullo scalo che non ammetterebbero
restrizioni operative sullo scalo.

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani

GESTIONE AEROPORTUALE
La Societa AdR Spa gestisce I'Aeroporto in regime di gestione
totale quarantennale in virtl di una legge speciale (L. n. 775/73;

L. n.985/77; L.n. 359/92 n.2820 del 26/06/1974).
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I AHl Inquadramento territoriale

(g Ans

Urbanizzato
Aeroporto oggetto di studio
Altre infrastrutture aeroportuali

Infrastruttura portuale

Altri nodi infrastrutturali (interporto, auto-

porto, ecc...
Autostrada per mobilita nazionale

Casello autostradale

Autostrada per mobili_té locale o altra
infrastruttura a scorrimento veloce

Strada principale

Linea - stazione ferroviaria

Corso d'acqua

Inquadramento territoriale

L' Aeroporto di Ciampino, & situato per i 3/4 nel
territorio del Comune di Roma e per il resto nel Comune
di Ciampino. E' posto lungo la via Appia Nuova, ad
un‘altitudine di 130 m. s..m., a 15 km dal centro di
Roma, in direzione sud-est, nelle vicinanze del Grande
Raccordo Anulare (GRA) e delle autostrade Roma-Napoli
e Roma-L'Aquila.

Il sedime attuale dello scalo & delimitato a nord
dall'lppodromo delle Capanelle, ad ovest da
insediamenti a carattere misto, che hanno saturato la
esigua fascia tra I'aeroporto e la Via Appia; a sud dalla
SP 127 - Strada dei Laghi; a est dall'abitato residenziale
di Ciampino.
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Urbanizzato

Aeroporto oggetto di studio

Vincoli ambientali (SIC/ZPS, Rete
Natura2000

Vincoli paesaggistici (DIgs 42/2004)
Vincoli archeologici (Dlgs 42/2004)
Infrastrutture gomma

Infrastutture ferro

Corso d'acqua

Vincoli idrologici

Vincoli inedificabilita della costa

Possibile espansione aeroportuale

Limiti e vincoli I A

Limiti e vincoli

Il limite dell'aeroporto deriva dalla sua collocazione
all'interno della conurbazione metropolitana di Roma,
inun area che, tra il 1960 e i1 1980 ha raggiunto la

sua massima espansione urbanistica, grazie anche

a macroscopici fenomeni di abusivismo edilizio
(successivamente condonati), che hanno consentito di
realizzare I'edificato quasi a ridosso della pista di volo.
Non solo limiti fisici all'espansione, ma anche forti
riduzioni dovute all'inquinamento acustico prodotto
nelle zone residenziali, limitano il numero di voli
giornalieri da e per lo scalo.

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani
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ISl Bacino di traffico

ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU GOMMA

Viterbo _

i "% “Frosinone
b
!

\Liafina
=

LEGENDA ISOCRONE Modalita gomma

0~ 15 mins Dall'andamento delle isocrone relative all'aeroporto di
15 - 30 mins Roma Ciampino si nota come la presenza di una forte
infrastrutturazione di livello superiore, costituita dalle
30 - 45 mins Autostrade Al (Autostrada del Sole Milano-Napoli), A24
45 - 60 mins (autostrada dei Parchi Roma-L'Aquila-Teramo) e dal
_ Grande Raccordo Anulare, permetta un‘accessibilita
— 60~ Tomins simmetrica a nord e a sud della citta di Roma.
75 - 90 mins Tali caratteristiche fanno si che circa 6.000.000 di
residenti possano raggiungere I'aeroporto in un
LEGENDA RET] tempo inferiore ai 90", dei quali il 60% (circa 3.570.000
persone) in meno di 30", il 20% (pari a circa 1150.000
Autostrade persone) in un tempo compreso trai 30" e i 60" e il 20%
- TG (equivalente a circa 1.160.000 abitanti) in una fascia
. compresa trai 60’ e i 90" (dati popolazione ISTAT 2008).
——— Slrade Statali Per quanto riguarda gli addetti si contano circa
———— FErrovie 1.300.000 unita (70%) comprese nella prima macro-

fascia (0-30"), circa 260.000 (14%) nella seconda (30’
60), e oltre 300.000 (16%) nella terza (60'-90°) (dato
ISTAT 2001).

La superficie territoriale risulta inversamente distribuita
rispetto al numero di residenti e di addetti, si ha infatti
che il14% della superficie totale (circa 2.800 kmq su
19.900 kmq) ricade nella prima fascia, il 32% (circa
6.300 kmq) nella seconda e il 54% (circa 10.800 kmq)
nella terza.

Atlante degli aeroporti italiani - One Works, KPMG, Nomisma



ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU FERRO

Viterbo
L’Aquila

Frosinone

|

Latina

LEGENDA ISOCRONE Modalita ferro

{0 = 15 mins La stazione ferroviaria utilizzata € quella di Ciampino
15~ 30 mins posta sulla linea ferroviaria che porta da un lato verso
- - Frosinone e dall'altro verso I'area metropolitana di
30 - 45 mins Roma. Il limite dell'isocrona raggiunge a sud i Comuni
A5 - 60 mine di Anzio e Latina, Vicovaro ad est e Civita Castellana e
Bracciano a Nord, mentre nell'intervallo dei 30 minuti
— 60 -T5 mins rientrano i Comuni di Roma, Velletri e infine Valmontone.
75 - 90 mins La presenza della linea ad alta velocita fa si che le

isocrone subiscano un allungamento in direzione nord,
verso Firenze, e in direzione sud, verso Napoli.

LEGENDA RETI La vicinanza con la Capitale fa si che possano

Autostrade raggiungere la stazione di riferimento in meno di 30’
ey > circa 3.000.000 di abitanti (pari al 79% dei residenti
-4 3 T | ad un‘ora dall'aeroporto), mentre circa 800.000 (pari al
—  Sirade Statali b o SR AN TS s . restante 21%) impiega un tempo compreso trai 30" e i
————  Farrovie ; : v . 60" (dato popolazione ISTAT 2008). .
Farravie AV La presenza di addetti vede nella prima macro-fascia (0-

30") circa 1.150.000 unita (pari all'86%) e nella seconda
(30"-60") circa 200.000 (pari al 14%) (dato ISTAT 2001).
La distribuzione territoriale & invece pit omogenea fra
le macrofasce; la prima (0-30") ricopre una superficie di
circa 1.600 kmq (pari al 44%), mentre la seconda (30"

raggiungibili dall'aeroporto in un tempo compreso tra 0
e 30 minuti, mentre I'accessibilita aeroportuale di tipo
intermodale (ferro-gomma) viene misurata entro i 90
minuti complessivi.

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani



IR Wl Stato attuale dell’aeroporto

AEROPORTO “G.B. PASTINE" DI ROMA - CIAMPINO (LIRA)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

AREA PIAZZALE (mq) PISTA 1
STRUMENTAZIONE RWY 15
AREA TERMINAL (mg) STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |
20950
LUNGHEZZA 15 (m)
GATES 2.200
20
LUNGHEZZA 33 (m)
STAND TOTALI 2.200
4
LARGHEZZA (m)
STAND AVIAZIONE GENERALE 47
29
PARCHEGG!
1220

664 C.2 Aeroporto “G.B. Pastine” di Roma Ciampi Atlante degli aeroporti italiani - One Works, KPMG, Nomisma
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Stato attuale dellaeroporto
LEGENDA

@ Pista di volo

RWY 15 2207.5 2207.5 2207.5 2207.5 @ Piazzale aeromobili e vie di rullaggio
RWY 33 22075 24235 22075 22075

@ Piazzale aviazione generale

@ TWR

® Aerostazione passeqgeri

Tab.C.2.4.1 Caratteristiche delle piste

® Aerostazione aviazione generale

@ VVF
Hangar aeromobili
®@ Edifici ami

@@ Infrastrutture complementari asservite
all'aeroporto

@) Area militare

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani C.2 Aeroporto “G.B. Pastine” di Roma Ciampi



I A8l Infrastrutture airside

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Layout tratto dall’ Aerodrome Chart

Coord. THR TORA TODA ASDA LDA SWY STRIP Largh. THRElev.
141 QFU ms.lmm Pav.
WGS84-DMS m m m m m mxm m e
41°48'29.01"N .
15 012°3519 76'E 151 22075 | 22075 | 22075 | 22075 90 x 94 2327.5 x 226 47 10406 | gL 35000
1411 | Pistat KG
41°47'25.43'N nggb-meram
. i ItTUMINOSO
33 012°36/03.62'E 331 22075 | 24235 | 22075 | 22075 - 216 90 x 94 2327.5 x 226 47 130.21
Tab.C.2.5.1 Caratteristiche fisiche delle piste
666 C.2 Aeroporto “G.B. Pastine” di Roma Ciampi
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14.21

CLASSE APT

Classe ICAO

AE

1422

Antincendio ICAO

Superficie Stand
APRON Resistenza
mq . man classe/AM lim.
Apron voli Militari e/o
1432 Nord.Est NA PCN 80/RIA/W/T W1 —> W22 SM NA di Stato
A101—>A103
B110b SM B j
Apron A104 B106
1.4.31 Nord-Ovest PCN 80/R/AIWIT B109 SM C
A105 B107
B108 B110a SM D )
D307 E402
E403 E404
E408
F501—>F508 SM ¢ i
F512 F513
F514
C111>C115
poN soRAwT | C201 €202 PB ¢ i
Apron D315
1432 Sud (Apron Sud - Lato Est D301-D304 PB B -
SIWL 18000Kg)  |—2208D314
9 ["D309-D313 o8 A
Stand "G"
E401 SM E
E405—E407 SM B
F510 SM D
D306 D307 SM Heli

Larghezza
TAXIWAY Resistenza
m

1.4.4.1 A 23 SIWL 35000Kg max class E
1442 AA AF 75 SIWL 35000Kg
1443 AB AC AD AE AG AH 35 SIWL 35000Kg f\ﬁ 2:;‘ V":,’g gg:]‘
1444 AL 35 - max WS 52m
1445 B 22 SIWL 18000Kg chiusa
1.4.4.6 BABF 75 SIWL 18000Kg
1447 BB 36 PCN 19-18000Kg SIWL
1448 BC BD BE - - chiuse

RADIOASSITENZE
1.4.5.1 VORTAC BOL
1452 ILS RWY 15 LOC CAT | CIA
1453 GP
1454 NDB CIA, CMP, OST, TAQ, URB
1455 TVOR/DME CMmP
1456 VOR/DME FRS, LAT, OST, ROM, TAQ
1457 L FRS, GUI, LAT, PRA

Tab.C.2.5.2 Dati infrastrutture airside

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani
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Procedura di atterraggio strumentale di precisione

Piste e aree di sicurezza

La pista di volo ha orientamento 15-33 e si estende

in direzione quasi Nord-Sud, presenta una lunghezza

di 2200m per una larghezza di 45m ed ¢ realizzata in
macadam bituminoso con testate in pavimentazione
rigida. Al servizio della pista vi sono tre piazzali di sosta
aeromobili, due sono a Nord della pista: Apron Ovest ed
Apron Est (il secondo riservato a voli Militari e di Stato,
0 comunque autorizzati), un terzo Apron € situato in
zona Sud direttamente a contatto con I'aerostazione
passeqgeri.

Il Terminal passeqggeri & ubicato ad Ovest della pista in
posizione centrale rispetto ad essa ed & prospiciente
I'Apron Sud.

La pista 15 e utilizzata come preferenziale per atterraggi
e decolli (la superficie di salita al decollo & in curva)

sia in condizioni VFR che IFR, ed € equipaggiata per
atterraggi strumentali di precisione CAT I.

Piazzale aeromobili

La configurazione dei piazzali vede tre aree di
parcheggio aeromobili, due a Nord della pista e una a
Sud. Sull" Apron a Nord-Est il parcheggio negli stand
militari da W1a W22 e da 101 a 109 e disponibile solo agli
aeromobili militari e ai voli di Stato autorizzati; cosl
come I'Apron Nord-Est, anche I'Apron Nord-Ovest e di
competenza dell’Aeronautica Militare.

L'’Apron Sud, su cui si affaccia I'aerostazione passeggeri,
e dedicato ai voli civili. Le piazzole rivolte al fronte
Terminal movimentano in push mentre tutte le altre

in self; la circolazione degli aeromobili sul piazzale &
effettuata percorrendo le Apron-taxiway SD, TC, SG, SH

e SF. E' presente un‘area denominata “Golf” dedicata al
parcheggio di velivoli piccoli, I'entrata e I'uscita da tale
area deve avvenire con traino. E' predisposta anche
un‘area dedicata all'hoovering degli elicotteri, con stand
dedicati (da 412 a 416), ma i decolli e gli atterraggi degli
elicotteri avverranno tutti dalla runway.

Vie di rullaggio

Il sistema di rullaggio dell’Aeroporto di Ciampino &
composto da una taxiway parallela, TWY A, che seque

lo sviluppo della pista a Ovest di essa. Il piazzale Sud
(dedicato all'Aviazione Civile) e collegato alla pista
tramite le bretelle AG, AH ed AF. Dalla taxiway parallela
si diramano sei bretelle ad angolo retto che connettono
in pista, in particolare le due bretelle AA ed AF collegano
in testata.

A causa della ridotta distanza tra |a pista e la taxiway
parallela A, quando la visibilita scende al di sotto

dei 1500m e il ceiling non va oltre i 200ft, durante le
operazioni di decollo o di avvicinamento strumentale,
non e consentita la presenza di aeromobili o veicoli
sulla taxi A ad eccezione di un solo aeromobile al punto
attesa AA.
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I%X: 3l Terminal passeggeri

SISTEMI FUNZIONALI

Sistemi funzionali, Pianta piano terra

SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI
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SUPERFICI SISTEMI FUNZIONALI SUPERFICI SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI LEGENDA
, “= Flussi airside - Schengen
Area passeggeri mg 9025 mq 1270
" ", —=F|ussi airside - Extra Schengen
Concessioni, aree commerciali e
spazi compagnie m 620 m 1045 . .
s ~m Flussi landside
mq 1320 Area Varchi di Sicurezza mq 270
Spazi tecnici ,impianti mq 785 Hall arrivi mq 630
Sale riconsegna bagagli mq 2850
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v ¥ mq fabbisogno] 955
I e J 1_Hall partenze mq presenti
L7 J mq differenza 160
mq accodamento fabbisogno 633
| mq presenti
rh . mq differenza 237
|_ 2_Check-in n® check-in fabbisogno| 30
N n° check-in presenti 31
n° differenza 1
mq accodamento fabbisogno 126
f mq presenti 110
v 3_Controlli di mq differenza 16
sicurezza n® varchi fabbisogno 7
n° presenti [
N differenza 1
mq accodamento fabbisogno 41
mq presenti
4_Controllo mq differenzal 4
passaporti OUT n° postazioni fabbisogno| 6
. .. .. C A . n° presenti
Livelli di servizio aree passeggeri, Pianta piano terra o ity 33
mq fabbisogno 1528
: . mq presenti
5_Sala imbarchi ] le?:ﬁza e
Schengen ed extra n° gates fabbisogno 11
Schengen n° presenti 20
n° diiferenza 9
mq fabbisogno 1528
mq presenti 1500
A_Sala imbarchi mq differenza 28
Schengen n° gates fabbisogno 7
n° presenti 10
N differenza 3
mq fabbisogno 611
mq presenti
B_Sala imbarchi mq differenzal 104
extra Schengen n° gates fabblsogngl 5
n° presenti 10
n° differenzal 5
mq accodamento fabbisogno 141
mq presenti 190
6_Controllo mq diferenza 49
passaporti IN n° postazioni fabbisogno 10
n° presenti 6
n° differenza 4
mq fabbisogno| 1025
mq presenti 1370
" : 345
7_Ritiro bagagli T° nastr Tabbisogno 3
n° present| 4
n° differenzal 1
myq fabbisogno| 1432
8_Hall arrivi mq presenti|
myq differenzal 932
mgq accodamento fabbisogno| 306
. mq presenti|
Lol 2 mq differenza 99
n° check-in presenti 15
mq accodamento fabbisogno 327
: mq presenti
ERCheE I mq differenza 138
n° check-in presenti] 16
SUPERFICI TOTALI
Piano seminterrato mq 2250
Piano terra mq 13750
Mezzanino mq 800
Piano primo mq 4150




I Al Traffico commerciale 2000-2008

Traffico passeggeri

L'aeroporto di Ciampino evidenzia una crescita sensibile
e continuativa negli anni (CAGR +25,7%) con le sole
eccezioni del 2001 e del 2008. Il primo anno di boom

e stato il 2003 (+88,7%) grazie all'introduzione, gia

nel 2002, di numerosi collegamenti (principalmente
internazionali) low cost, operati inizialmente da Ryanair
e successivamente anche da altre compagnie (easyJet,
Air Berlin,Sterling, Hapag Lloyd Express, oggi TUIfly).

Lo sviluppo negli anni successivi & sostanzialmente
riconducibile alla continua crescita in termini di tratte
e frequenze del traffico low cost (principalmente
internazionale). Alla crescita ha contribuito, a partire
dal 2005, anche il traffico nazionale, grazie all'avvio di
collegamenti domestici con Alghero, Bergamo e Treviso.
La contrazione registrata nel 2008 & stata generata
dallo spostamento di alcuni voli su Fiumicino, a causa
delle restrizioni di capacita imposte dalle autorita.
L'aeroporto di Ciampino & diventato progressivamente
un aeroporto a forte vocazione internazionale ed ha
visto un progressivo quasi azzeramento del traffico
charter che nell'anno 2000 rappresentava una quota del
traffico passeggeri superiore al 50%.

Il traffico passeggeri commerciale registrato nel 2009 &
pari a 4.757136 con una diminuzione dello 0,4% rispetto
al 2008 (dati relativi solo al traffico commerciale 2009
- pubblicazione ENAC, giugno 2010).

Fino al 2002 la percentuale di passeggeri trasportati
da voli charter e stata superiore al 50%. Nel 2002/2003
la tendenza si € invertita ed € aumentata la quota di
passeggeri trasportati da voli di linea.
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Annos PaX A%
2000 775,390
2001 710,763 |4.3%
2002 941,164 324%
2003 1775615 88.7%
2004 2,550,505 436%
2005 4231144 65, 5%
2006 4843123 16,8%
2007 5,400,080 9%
2008 4.824. 241 A0T%
| CAGR 25, 7%

B000.000

5.000.000 -
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3,000,000 -

20000000 +

1000000 +
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2000 2003 200a 2005 L] Fal. 1 2002
Tab.C.2.7.1 Passeggeri 2000-2008

AN Linea Charfer Arrotaxi Ganerale
2000 42 5% B3.7% 1% 00% 100.0%
2001 434% 500% 4.1% 20% 100 0%
2002 61.4% HA% 2.5% 1.1% 100.0%
2003 85.6% 124% 1.5% 5% 100.0%
2004 4.4% 4.1% 1,1% 04% 100.0%
2005 95.7% 33% 0.8% 0.2% 100.0%
2005 98.7% 09% 0.7% 0.2% 100.0%
2007 98, 5% 05% 0.7% 0.2% 100 0%
2004 97 % 05% 0.7% 1)0% 100.0%
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Tab.C.2.7.2 Tipologia di volo passeggeri 2000-2008




Marionals EPR——— Jer quel che riguarda il traffico di linea e charter, nel
2008 il traffico nazionale passeqggeri ha rappresentato

PAX 5010 i1 12% del totale gestito dall'aeroporto.

2000 37.104 2000 T09.213
2001 12,003 &7 7% 2001 651,776 £.1%
2002 i T3.2% 2002 903.158 #BE%
2003 3263 13% 2003 1736711 92 3%
2004 2087 -36,0% 2004 2510482 &4,5%
2005 308 576 14685 6% 2005 3.581.009 54 6%
2005 460,029 49,1% 2006 4 437 985 14 4%
2007 542145 17.5% 2007 4 508335 8.3%
2008 589.22% B.7% 2008 4.152 798 -136%

[ CAGR 0.7% CAGR 24.7% |

£000.000 -~

; > » Nazicnake = Intemaziorale

apeoins 1 — W™ /,/_”’—\ Ripartizione Nazionale/Internazionale Pax 2008

1.000,000 -

200000 1 II traffico nazionale & aumentato molto in termini

— - 2% percentuali, mantenendo comunque una quota

o — relativamente bassa in termini assoluti, raggiungendo
0 p— quasi 590 mila passeggeri nel 2008. Il maggior picco
2000 201 002 2003 2004 o 2006 007 0l percentuale si & avuto nel 2005.
o harorake  — Inlemanorae I traffico internazionale & passato dai 710 mila

Tab.C.2.7.3 Passeggeri 2000-2008 ggiszslg?%zrl del 2000 ai 4,1 milioni del 2008, con un CAGR

Anna v B Movimenti

ﬁ 1:':35?; TR Il numero di movimenti ha avuto un'evoluzione con un
- L trend positivo, registrando una flessione nel 2008.
20 IED A74% P ’
200 34923 7 5%
2004 400502 1T4%
2005 54 148 32.1%
2006 61.665 139%
2007 53.583 3%
2008 BE 422 -12 8%
[ CAGR 13,6% |

70,000

B0.000 4

50,000

£0.000

30000 4

20,000

10.000 4

R

Tab.C.2.7.4 Movimenti 2000-2008
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L'aviazione generale & passata da rappresentare il 46%

dei movimenti totali nel 2001 ad appena il 7,5% nel Linea harter Aot Canerale
2008, a sequito della sigla di un protocollo di intesa 98.3% 1.7% 0,0% 0,0%
propedeutico allo smantellamento della parte Militare 2001 88.1% 1.9% 0,0% 0.0% 100.0%
dell’Aeroporto. Importante anche la percentuale di 2002 97.6% 24% 0.0% 0.0% 100.0%
movimenti aerotaxi, tra il 27% ed il 40%. 2003 874% 2.6% 0,0% 0,0% 100.0%
2004 97.1% 29% 0,0% 0,0% 100.0%
2005 97.0% 3.0% 0,0% 0,0% 100.0%
2006 a7.1% 29% 0,0% 0,0% 100.0%
2007 95.2% 28% 0,0% 1.5% 100,0%
2008 a7.1% 28% 0.1% 1% 100,0%
100% —
m l—
B
T
B% —
o =
n ]
S
0%
. -
2000 2001 00 203 2004

=lLingd ®Chatr - Gererge @

Tab.C.2.7.5 Tipologia di volo Movimenti 2000-2008

Per quel che riguarda il traffico di linea e charter, Nazionale Internazionale

il numero di movimenti nazionali & cresciuto

notevolmente negli anni 2005-2006 per poi attestarsi a / MOV nno MOV

guota 4.000. I movimenti internazionali sono cresciuti 2000 4618 2000 7363

notevolmente dal 2002 al 2007, passando da 8 mila 2001 2684 41,5% 2001 580 0,3%

a 37 mila, per poi subire una flessione nel 2008 e 2002 3062 14,15 2002 B30 A%

raggiungere quota 30 mila. 2003 3176 3.T% 2003 15,405 B5A%
2004 2562 19,3% 2004 21580 40,1%
2005 5053 &7, 2% 0005 30 Bag 425%
2006 6.065 20,0% 2006 4 766 127%
2007 4002 -3 0% 2007 %975 £ %
2008 1085 04% 2008 0571 -A7.3%

[ CAGR 1.8% CAGR 19.5% |

In termini di movimenti, il traffico nazionale rappresenta
il 12% del totale dell'aeroporto.

40000 -
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Tab.C.2.7.6 Movimenti di linea e charter 2000-2008

Ripartizione Nazionale/Internazionale Mov 2008
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Anno NAZ INTER TOT
2000 8 96 62
2001 4 98 71
2002 1 109 80
2003 1 113 94
2004 1 116 104
2005 61 126 17
2006 76 128 120
2007 135 130 131
2008 148 136 137
CAGR 43,9% 4,4% 10,4%

8II 4II 1II 1II

135 148
61 76
1

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Nazionale = Internazionale = Totale
Tab.C.2.7.7 Numero medio Pax/Movimenti 2000-2008

Anno LINEA CHARTER

2000 67 59

2001 110 54

2002 125 49

2003 125 34

2004 127 20

2005 134 24

2006 133 11

2007 138 12

2008 139 34

CAGR 9,5% -6,7%

2000

2001

2002

2003

= Linea

2004
u Charter

2005

2006

2007

2008

Tab.C.2.7.8 Numero medio Pax/Movimenti per tipologia di volo 2000-2008

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani

Numero Medio Passeggeri/Movimenti di
linea e charter

Il numero di passeggeri per volo nel 2008 & stato molto
alto, 148 per i voli nazionali e 136 per gli internazionali.
Mentre per l'internazionale la quota é stata sempre
elevata, mai sotto i 96 del 2000, per il nazionale si &
avuto un incremento importante solo nel 2005.

[ voli charter hanno avuto un numero passeggeri medi
molto minore rispetto al traffico di linea, diminuendo
ulteriormente negli anni. | voli di linea, invece, hanno
visto aumentare il numero di passeggeri medi,
raggiungendo quota 139 nel 2008.

orto 'G.B. Pastine” di Roma Ciampi




[l numero di passeggeri medi per volo di linea nazionale
¢ cresciuto molto nel 2005 (88), per poi raggiungere la
quota del traffico nazionale.

Traffico cargo

Il traffico cargo ha subito degli importanti incrementi
fino al 2006 (da 14 mila tonnellate nel 2000 a quasi 24
mila nel 2006), per poi subire una flessione negli ultimi
due anni ed attestarsi a quota 19 mila. Il traffico cargo &
gestito sullo scalo da TNT, DHL e UPS.
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Anno LINEA Naz

2003
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Tab.C.2.7.10 Cargo (Tons) 2000-2008

2007

2000 12
2001 10
2002 4
2003 3
2004 1
2005 88
2006 95
2007 138
2008 148
CAGR 36,7%
. . . 3 !
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Tab.C.2.7.9 Numero medio Pax/Movimenti, voli di linea nazionale 2000-2008
Anno TONS A%
2000 14.726
2001 14.654 0.9%
2002 18.732 26, 1%
2003 19.782 5 6%
2004 1 BEA 65%
2005 73053 6,4%
2008 23.768 11%
2007 F2 805 -3.3%
2008 19644 -14 6%
| CAGR 3.7%
25000 +
20,000 -”"r’_——;:.‘— \
15000 + —/_//
10000
5000
u A =




Anno Linea Charter
2000 3.2% 96.8%
2001 2.5% 97 5%
2002 1.4% 03.6%
2003 1.2% 93.8%
2004 3.5% 96,5%
2005 2.0% 93.0%
2006 2,6% 87 4%
2007 5,5% B4 5%
2008 T8,.3% 21,7%

yEa553585

Y

z 3

Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali Paesi

i

LI

2003

# Lnan

E—
24

# Chales

Tab.C.2.7.11 Tipologia di volo cargo (Tons) 2000-2008

—— o . —

2005

2006

2007

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Gran Bretagna 230.488 254479 446.108 806.633 967.930 | 1.455.868 | 1.446.399
Germania 33.640 11.595 21.743 519.023 470.369 565.474 703.441
Spagna 35.099 42.279 50.867 19.407 242.838 459.946 519.846
600.000
500.000
400.000
300.000
200.000 -
100.000 -
0 4
Bergamo Treviso London Stansted Gerona Costa Brava Charleroi Brussels

Tab.C.2.7.12 Principali 0/D passeggeri 2008

Il traffico cargo e stato trasportato con voli charter
per quasi la sua totalita fino al 2008, anno nel quale
la tendenza si e invertita ed i voli di linea hanno
rappresentato il 78,3% del totale.

Principali 0-D

L'aeroporto di Ciampino e caratterizzato dal traffico
internazionale ed il Paese maggiormente collegato &
stato sicuramente la Gran Bretagna, con quasi 1,5 milioni
di passeqgeri tra arrivi e partenze nel 2006 partendo da
un valore di 230 mila nel 2000.

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani
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La tratta maggiormente sviluppata € quella con Londra

i Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:
che rappresenta solo il 13% del totale.

2003 2004 2005 2006 2007 2008
Altro 3.089.755
London Stansted 776232 | 790.577 | 827.372| 540.042 500.402 535.967
Gerona Costa Brava 202.743 218.875 267.444 286.884
Charleroi Brussels 127725 | 225543 | 228.982 | 237.332 217.454 240.192

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro

= London Stansted

= Gerona Costa Brava

0y
= Charleroi Brussels 74%

Tab.C.2.7.13 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni internazionali 2008

Il traffico da Roma verso destinazioni nazionali si dirige Traffico Nazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

essenzialmente verso Bergamo e Treviso, coprendo 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
insieme quasi la totalita del traffico nazionale di linea. Alto 11784
Bergamo 212.646 317.355 335.585
Treviso 112.883] 185550  202.646 211.859

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeqggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro

= Bergamo

= Treviso

Tab.C.2.7.14 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni nazionali 2008

676 C.2 Aeroporto 'G.B. Pastine” di Roma Ciamp

Atlante degli aeroporti italiani - One Works, KPMG, Nomisma




Passeggeri 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Linea Internazionale 302.564| 306.118) 576.390( 1.519.106| 2.407.253| 3.745.040| 4.393.171| 4.777.425| 4.133.179
1,2% 88,3% 163,6% 58,5% 55,6% 17,3% 8,7% -13,5%

Nazionale 27.234 211 1.248 353 720f 305.070] 459.586) 541.930[ 586.731
-92,2% -40,9% -71,7%|  104,0% | 42270,8% 50,6% 17,9% 8,3%
TOT 329.798) 308.229| 577.638| 1.519.459| 2.407.973| 4.050.110( 4.852.757| 5.319.355| 4.719.910

-6,5% 87,4%| 163,0% 58,5% 68,2% 19,8% 9,6% -11,3%
Charter  |Internazionale 406.649| 345.658| 326.768] 217.605| 103.239| 135.969 44.814 30.910 19.619
-15,0% -5,5% -33,4% -52,6% 31,7% -67,0% -31,0% -36,5%

Nazionale 9.960 9.892 1.973 2.910 1.367 3.506 443 216 2497
-0,7% -80,1% 47,5% -53,0%|  156,5% -87,4% -51,2%| 1056,0%
TOT 416.609) 355.550 328.741| 220.515] 104.606] 139.475 45.257 31.126 22.116

-14,7% -7,5% -32,9% -52,6% 33,3% -67,6% -31,2% -28,9%
Aerotaxi |Internazionale 11.711 10.561 9.420 10.758 11.855 14.306 15.415 16.108 15.362
-9,8% -10,8% 14,2% 10,2% 20,7% 7,8% 4,5% -4,6%

Nazionale 17.272] 18657 15134 15.198] 16420  18.372]  20.058]  22.160] _ 20.671
80%| -189%|  04%|  80%| 11,9%|  92%| 105%| -67%
TOT 28983  29.218]  24.554] 25.956]  28.275 32678 35473  38.268]  36.033
08%| -160%]  57%|  89%| 156%]  86%|  7.9%| -58%
Generale |Internazionale 11.320 6502 6116 6008
426%| __-59%| _ -1,8%
Nazionale 6.446] 3720 3560 3643
422%|  43%| _ 21%
TOT 17.766]  10.231]  9.685|  0.651]  8.881]  9.636| 11.331|  46.182
#24%|  53%|  04%| 80%|  85%| 17,6%| 307.6%
[ Internazionale | 720.924] 673.657] 919.080] 1.753.585 2528.355] 3.895.315] 4.453.400| 4.824.443] 4.168.160
66%|  364%|  908%| 442%| 541%|  143%| _ 83%| -136%
Nazionale 54466  37.106]  22.084] 22.030]  22150] 326.948] 480.087 564.306] 609.899
31,9%|  -405%|  02%|  05%| 13761%| 468%| 17,5%| _ 81%

775.390  710.763

-8,3%

941.164
32,4%

1.775.615
88,7%

2.550.505
43,6%

4.231.144
65,9%

4.943.123
16,8%

5.400.080
9,2%

4.824.241
-10,7%

Movimenti 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Linea Internazionale 2.641 2.589 4303 12.038 18.276 26.704 31.735 34.535 29.941
-2,0% 66,2% 179,8% 51,8% 46,1% 18,8% 8,8% -13,3%

Nazionale 2.245 205 315 132 676 3.469 4.832 3.937 3.960

-90,9% 53,7% -58,1% 4121% 4132% 39,3% -18,5% 0,6%

TOT 4.886 2.794 4.618 12170 18.952 30.173 36.567 38.472 33.901

-42,8% 65,3% 163,5% 55,7% 59,2% 21,2% 5,2% -11,9%

Charter |Internazionale 4722 4.091 4007 3.367 3314 4144 3.031 2.440 630
-13,4% -2,1% -16,0% -1,6% 25,0% -26,9% -19,5% -74,2%

Nazionale 2.373 2.479 2747 3.044 1886 1584 1.233 66 25

4.5% 10,8% 10,8% -38,0% -16,0% -22,2% -94,6% -62,1%
TOT 7.095 6.570 6.754 6.411 5.200 5.728 4.264 2.506 655

-7,4% 2,8% -5,1% -18,9% 10,2% -25,6% -41,2% -73,9%
Aerotaxi |Internazionale 2421 2.529 3.107 3.818 4.259 4.571 5.821 6.434 6.272
4,5% 22,9% 22,9% 11,6% 7,3% 27,3% 10,5% -2,5%

Nazionale 5.356 6.149 7836 7.881 8625 9443]  10.543]  10.963] 10447
14,8%|  27,4% 0,6% 9,4% 95%|  11,6% 40%]  -47%
TOT 7.777 8.678]  10.943]  11.699]  12.884] 14.014] 16.364] 17.397] 16.719
11,6%|  26,1% 69%| 101% 88%|  168% 63%|  -39%
Generale |Internazionale 4.164 2.170 2.193 2076
-47,9% 11%]  -53%
Nazionale 10.927 2.897 2450 1.880
-735%|  -154%|  -23,3%
TOT 15.091 5.067 4.643 3.956 4.233 4.470] 5208 4147
-664%|  -84%| -14.8% 7,0% 56%|  165%| -20.4%
Internazionale 9784  13.373]  13587] 21.416] 27.925] 35419] 40.587]  43.409]  36.843
36,7% 6%  576%|  304%| 268%|  146% 7.0%|  -151%
Nazionale 9974  19.760]  13795]  13.507]  13.067|  14.496]  16.608]  14.966]  14.432

98,1% -30,2% -2,1% -3,3% 10,9% 14,6% -9,9% -3,6%

67,7% -17,4% 27,5% 17,4% 32,1% 13,9% 3,1% -12,8%

Cargo (Tons) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 4 52 71 49 19 38 117 1.074 15.329
1048,5% 37,5% -31,0% -61,2% 100,0% 207,9% 817,9% | 1327,3%
Nazionale 460 315 198 187 733 412 504 196 43
-31,5% -37,1% -5,6% 292,0% -43,8% 22,3% -61,1% -78,1%
TOT 464 366 269 236 752 450 621 1.270 15.372

-21,1% -26,5% -123%|  218,6% -40,2% 380%| 104,6%| 1110,4%
Charter  |Internazionale 6.125 6.207 6.654 8.520 17.562 20.601 21.927 21.621 4.257
1,3% 7,2% 280%| 106,1% 17,.3% 6,4% -1,4% -80,3%

Nazionale 8.137 8.281 11.809 11.026 3.354 2.002 1.221 105 15
1,8% 42,6% -6,6% -69,6% -40,3% -39,0% -91,4% -85,7%
TOT 14.262 14.488 18.463 19.546 20.916 22.603 23.148 21.726 4.272
1,6% 27,4% 59% 7,0% 81% 2,4% -6,1% -80,3%
Internazionale 6.129 6.259 6.725 8.569 17.581 20.639 22.044 22.695 19.586
21% 7,5% 27,4%| 1052% 17,4% 6,8% 3,0% -13,7%
Nazionale 8.597 8.596 12.007 11.213 4.087 2414 1.725 301 58

0,0% 39,7% -6,6% -63,6% -40,9% -28,5% -82,6% -80,7%
19.782 21.668 23.053 23.769

-14,6%

Tab.C.2.7.15 Allegato
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Il Aecroporto “Raffaello Sanzio” di Ancona-Falconara
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Raffaello Sanzio
Ancona - Falconara

SEDIME (ha)

area civile
194

area militare
0

PISTE (num)
1

TRAFFICO PAX 2008 (num)
410.000

RIPARTIZIONE PAX 2008

= Mazionale
= Internazionale

BACINO DI UTENZA
per fasce isocrone di accessibilita
(migliaia di residenti)

GOMMA
ST UL

FERRO

"akm” 'Y udm
TERMINAL

superficie (mq)
15.500

dotazione per passeggero (mq)
757

incidenza aree funzionali

AREA PASSEGGERI
AREA COMMERCIALE
BHS

UFFICI

SPAZI TECNICI
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POSIZIONAMENTO E RUOLO

II traffico dell'aeroporto di Ancona & rimasto pressoché
costante dal 2000 ad oggi, da 430.000 a 500.000
passeggeri annui, con una flessione complessiva, dal
2000, pari a -0,8%.

Il traffico e prevalentemente di linea, con il 65% di
voli nazionali, soprattutto verso Fiumicino, ed il 35%
internazionali, con destinazione prevalente Londra
Stansted.

Il bacino di utenza dell'aeroporto comprende la
regione Marche, I'Umbria, I'alto Abruzzo e la Romagna,
in competizione con i vicini scali di Rimini, Bologna e
Pescara.

INQUADRAMENTO TERRITORIALE

L'aeroporto di Ancona ¢ situato in localita Castelferretti,
nel territorio del comune di Falconara Marittima,
provincia di Ancona, in prossimita della costa adriatica.
Utilizzato come aeroporto militare, ¢ stato aperto al
traffico civile nel 1962.

Tra il 1993 e 111995, durante il conflitto nella ex
Jugoslavia, I'aeroporto si & trasformato in una base
NATO per voli diretti a Sarajevo.

Lo scalo & situato a 18 km dal centro della citta di
Ancona, 90 km dall'aeroporto di Rimini, 116 da quello di
Perugia, 171 da quello di Pescara.

Il sedime aeroportuale ha un'estensione di circa 194
ettari, ubicato in destra del Fiume Esino, in posizione
perpendicolare alla costa. Tra il I'area aeroportuale

ed il fiume ed in direzione della testata ovest, insiste
una larga fascia di terreni agricoli quasi totalmente
inedificati, mentre il lato est dell'aeroporto & lambito
dalla linea ferroviaria Roma-Ancona, oltre la quale
insiste I'abitato di Castelferretti, un insediamento
industriale dirilievo e piu a nord i quartieri periferici di
Falconara Marittima.

LIMITI E VINCOLI

La zona land side e vincolata dalla barriera fisica
costituita dalla Linea ferroviaria esistente e dagli
insediamenti produttivi e residenziali di Castelferretti.

Il lato air side invece ha come limite il tratto finale del
Fiume Esino e i terreni agricoli vincolati a parco fluviale.
Infine da rilevare qualche chilometro di distanza la
presenza nella direttrice di decollo e di atterraggio lato
mare, della raffineria API, che costituisce un elemento di
rischio ambientale.

ACCESSIBILITA' E SOSTA

L'aeroporto & accessibile dalla autostrada A14 (Bari
Bologna) e alla SS76 Flaminia (Roma-Ancona), attraverso
lo svincolo di Chiaravalle ed un tratto di raccordo
dedicato. Dalla Statale 16 Adriatica I'aeroporto &
raggiungibile percorrendo un tratto della SS76.
L'aeroporto & dotato di una stazione ferroviaria
dedicata (stazione di Castelferretti) lungo la linea Roma
-Ancona, poco distante dal nodo ferroviario di Falconara
Marittima dove avvengono gli scambi con la linea
ferroviaria adriatica.

L'aeroporto risulta essere inoltre servito anche dalla
linea Conero Bus con corse orarie regolari.

STATO ATTUALE AEROPORTO

L'aeroporto attuale nasce da un processo di sviluppo

ed ammodernamento dello scalo iniziato nel 1996 e
concluso nel 2004, con I'inaugurazione della nuova
aerostazione passeqggeri.

Tra gli interventi programmati si segnalano:

» La ristrutturazione del vecchio terminal;

* I'ampliamento del magazzino cargo;

« la ristrutturazione del sottopassaggio di collegamento
con la stazione ferroviaria.

TERMINAL PASSEGGERI
Il terminal attuale, di recente costruzione, é costituito

da due padiglioni simmetrici, due parallelepipedi vetrati,

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani

Profilo dell'aeroporto IWkX|

che inglobano la vecchia aerostazione, uno destinato
aqgli arrivi e l'altro alle partenze, per una superficie
totale di circa 15.450 mq, dimensionata per gestire un
traffico di 1 milione di passeggeri I'anno.

|l terminal & sviluppato su un unico livello, con
suddivisione dei flussi dei passeggeri in due distinti
padiglioni; in questi due nuovi edifici sono state inserite
le funzioni strettamente legate ai sistemi di processo
dei passeqggeri.

L'edificio esistente del vecchio terminal invece sara
mantenuto e ristrutturato, ed accogliera le funzioni di
supporto ai passeggeri e gli spazi commerciali.
Complessivamente I'area dedicata al passeggero
costituisce il 36,9% del totale, mentre gli spazi
commerciali e in concessione rappresentano circa il
6,5%.

La dotazione di Superficie lorda a passeggero risulta
pari a 75,7 ma/pax, al disopra della media nazionale.

Il particolare impianto distributivo del terminal e i
materiali utilizzati (pareti vetrate, strutture leggere

a vista, ampi spazi vuoti) imprimono un'immagine
fortemente riconoscibile al terminal che nel complesso,
per l'unitarieta formale e funzionale, la leggibilita
deqli spazi e dei percorsi e per le caratteristiche
architettoniche puo essere ritenuto un modello di
aerostazione moderna ed adequata agli standard
qualitativi e funzionali internazionali.

TERMINAL CARGO
Per il cargo I'aeroporto e dotato di un magazzino di 1800
ma.

INFRASTRUTTURE AIRSIDE

La struttura e dotata di una pista di volo lunga 2962
metri realizzata in conglomerato bituminoso con
I'aerostazione e il piazzale, sul quale sono disponibili 14
posizioni di parcheggio, ubicati a Sud della pista.
Recentemente ¢ stata realizzata da ENAV la prima Torre
di controllo in Europa dotata di impianto fotovoltaico
che produrra circa il 25% dell'esigenza di energia
elettrica necessaria all'impianto.

CRITICITA

La criticita principale dello scalo & legata alla limitata
estensione del bacino di traffico, che dovrebbe essere
ampliato, attraverso un'offerta adequata e destinazioni
appetibili, nonché mirate politiche di marketing
territoriale, tali da superare la concorrenza con gli scali
vicini.

GESTIONE AEROPORTUALE

L'Aeroporto & gestito dalla Societa AERDORICA S.p.A. che ha
recentemente ottenuto la gestione totale di lunga durata.
La Societa & cosi costituita:
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I9¥A M Inquadramento territoriale

Urbanizzato

Aeroporto oggetto di studio

Infrastruttura portuale

Altri nodi infrastrutturali (interporto, auto-

porto, ecc...
Autostrada per mobilita nazionale

LEGENDA
]
I
[ Altre infrastrutture aeroportuali
I
-9

= Casello autostradale

% Autostrada per mobilita locale o altra

infrastruttura a scorrimento veloce

Strada principale

=m= .« Linea-stazione ferroviaria

Corso d'acqua

Inquadramento territoriale

L'aeroporto di Ancona & situato in localita Castelferretti,
nel territorio del comune di Falconara Marittima,
provincia di Ancona, in prossimita della costa adriatica.
Lo scalo & situato a 18 km dal centro della citta di
Ancona, 90 km dall'aeroporto di Rimini, 116 da quello di
Perugia, 171 da quello di Pescara.

Il sedime aeroportuale ha un'estensione di circa 194
ettari, ubicato in destra del Fiume Esino, in posizione
perpendicolare alla costa. Tra il 'area aeroportuale

ed il fiume ed in direzione della testata ovest, insiste
una larga fascia di terreni agricoli quasi totalmente
inedificati, mentre il lato est dell'aeroporto & lambito
dalla linea ferroviaria Roma-Ancona, oltre la quale
insiste I'abitato di Castelferretti, un insediamento
industriale di rilievo e pil a nord i quartieri periferici di
Falconara Marittima.
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Limiti e vincoli I

LEGENDA Limiti e vincoli
I Urbanizzato La zona land side & vincolata dalla barriera fisica
costituita dalla Linea ferroviaria esistente e dagli
. . insediamenti produttivi e residenziali di Castelferretti.
I Aeroporto oggetto di studio Il lato air side invece ha come limite il tratto finale del
= T . Fiume Esino e la fascia dei terreni agricoli sottoposti a
\'\Glar}fjc;gzaorgglentah (SIC/ZPS, Rete vincolo paesistico.
Infine da rilevare qualche chilometro di distanza la
" Vincoli paesaggistici (Dlgs 42/2004) presenza nella direttrice di decollo e di atterraggio lato

mare, della raffineria API, che costituisce un elemento di

R rischio ambientale.
FTTTTTTT Vineoli archeologici (DIgs 42/2004)

assssssnane

Infrastrutture gomma

- = =W |nfrastutture ferro
Corso d'acqua
: Vincoli idrologici

Vincoli inedificabilita della costa

*
— Possibile espansione aeroportuale
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Il Bacino di traffico

ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU GOMMA

Cesena

JAnconal

Ascoli Piceno

Teramo

o

LEGEMDA ISOCRONE Modalita gomma

0~ 15 mins L'andamento delle isocrone originate dall'aeroporto di
15+ 30 mins Ancona e determinato dalla presenza dell'Autostrada
A14 (Autostrada Adriatica Bologna-Taranto)e dai rilievi
30 - 45 mins appenninici che si elevano nell'entroterra.
45 - 60 mins La conseguenza di tali fattori e un allungamento
: _ pressoché simmetrico delle isocrone a nord e a sud
60 - 5 mins dell'aeroporto.
75 - 90 mins Per quanto riguarda la presenza della popolazione
nei comuni distanti meno di 90" dall'aerostazione, si
LEGENDA RET] calcolano circa 570.000 residenti (pari al 199%) nella
prima macro-fascia (0-30"), circa 930.000 (pari al 31%)
Autostrade nella seconda (30™-60") e circa 1.500.000 (pari al 50%)
- TG nella terza (60'-90") (dati popolazione ISTAT 2008).
. Analogamente ai residenti, anche il 20% degli addetti
——— Slrade Statali (pari a circa 220.000) & compreso nella prima macro-
———— FErrovie fascia, il 32% (pari a circa 360.000) nella seconda e il

48% (pari a circa 540.000) nella terza (dato ISTAT 2001).
La prima macro-fascia ricopre una superficie di circa
1.600 kmq (12%), la seconda pari a circa 3.900 kmq
(29%) e la terza di circa 8.100 kmq (59%).
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LEGENDA ISOCRONE

0 =15 mins

- — 15-30 mins
30 - 45 mins
45 - 60 mins
&0 - T5 mins
15 - 90 mins

LEGENDA RETI

Autostrade

55Y

strade Statali
——— FRETTOVER

Ferrovie AY

NB: Le stazioni ferroviarie individuate sono quelle raggiungibili
dall'aeroporto in un tempo compreso tra 0 e 30 minuti, mentre
I'accessibilita aeroportuale di tipo intermodale (ferro-gomma)
viene misurata entro i 90 minuti complessivi.

.:'.'h, W= o L W
=1 A3 ; J

ol
AR

orti italiani

ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU FERRO

Cesena

Rimini

PRSI

Urbino

Macerata

Ascoli Piceno

Teramo

Modalita ferro

L'area aeroportuale di Ancona ¢ posta nel comune

di Falconara e vede la presenza dell'infrastruttura
ferroviaria sull'intero lato sud orientale. L'infrastruttura
collega I'entroterra umbro marchigiano alla costa

dove la presenza dell'infrastruttura adriatica permette
I'estensione dell'isocrona lungo la costa. La stazione

di riferimento e quella di Castelferreti aeroporto.
L'isocrona vede ricadere nei primi 30 minuti l'intero
territorio ccompreso tra Falconara e Ancona oltre ad
una parte della citta. In direzione nord, i 30 minuti
raggiungono il comune di Marzocca, mentre verso
I'interno il comune di Jesi rientra nei 30 min. Il limite
estremo dei 90 minuti, & rappresentato a sud dal
comune di San benedetto del Tronto, a nord da Pesaro e
verso l'interno dal comune di Gualdo Tadino.

Quasi 300.000 abitanti (pari al 24% del totale riferito
ai 90") possono raggiungere la stazione di riferimento
in meno di 30", circa 400.000 residenti (pari al 32%)
impiegano un tempo compreso trai 30" e i 60’ e oltre
500.000 (pari al 44%) in un tempo variabile trai 60’ e i
90’ (dati popolazione ISTAT 2008).

Relativamente agli addetti, si ha che circa 120.000 (pari
al 25%) risultano essere compresi nella macro-fascia
0-30", circa 160.000 (pari al 33%) nella macro-fascia
30-60" e circa 200.000 (pari al 42%) nella macro-fascia
60'-90" (dato ISTAT 2001).
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IJ:Ml Stato attuale dell'aeroporto

AEROPORTO “RAFFAELLO SANZIO" DI ANCONA-FALCONARA (LIPY)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

AREA PIAZZALE (mq) PISTA 1
5.780

STUMENTAZIONE RWY 04
AREA TERMINAL (mq) ISTRUMENTALE DI PRECISIONE CAT. |
15.450

LUNGHEZZA 04 (m)
GATES 2.692
3

LUNGHEZZA 22 (m)
STAND TOTALI 2.692
17

LARGHEZZA (m)
STAND AVIAZIONE GENERALE 45
PARCHEGGI
621
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Stato attuale dell'aeroporto

LEGENDA

@ Pista di volo
RWY 04 2962 2992 2962 2766,5 @ Piazzale aeromobili e vie di rullaggio
RWY 22 2962 3022 2962 2812

® TWR

Tab.C.3.4.1 Caratteristiche delle piste
@ Aerostazione passeggeri

® Aerostazione merci

® Vvr

@ Hangar aeromobili

Infrastrutture complementari asservite
all'aeroporto
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IR Infrastrutture airside

Layout tratto dall’ Aerodrome Chart

Coord. THR STRIP Largh. THR Elev.
1.41 ms.Lm.m Pav.
WGS84-DMS mxm e
43°36'29.36"N o
04 013°21'03.86'E 043 2962 2992 2962 2766.5 - 30 90 x 90 3082 x 300 45 14.23 PCN 100
1411 Pista 1 FIAWIT
oq " congl. bitum.
22 43°372941°N 223° 2962 3022 2962 2812 - 60 116 x 90 3083 x 300 45 8.72

013°22'26.22"E

Tab.C.3.5.1 Caratteristiche fisiche delle piste
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CLASSE APT

Classe ICAO
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1422

Antincendio ICAO

Superficie Stand
APRON Resistenza
mq classe/AM lim.
1A7910 PB NA
1431 Apron 1 PCN 47R/C/YIT 1234568 SM NA
5780 7910 PB NA
1—>14 SM NA
1434 Apron 2 PCN 120R/B/XIT
Heli SM NA

RADIOASSITENZE

CAPACITA'

Procedura di atterraggio strumentale di precisione

Piste e aree di sicurezza

Larghezza , . L
TAXIWAY R L'aeroporto di Ancona-Falconara rappresenta I'unico
m aeroporto Internazionale delle Marche, la struttura e
dotata di una pista di volo lunga 2.962 metri e larga
1441 R1 R2 30 PCN 120/FIAIW/T conc 45; individuata con I'identificativo 04-22 presenta
1242 R3 0 PCN 120/ IANYIT cone una soglia spostata in testata 04 ed e realizzatain
conglomerato bituminoso con testate in pavimentazione
1443 R4 —>R8 12 PCN 120/F/A/WIT conc rigida. Il piazzale e I'Aerostazione sono ubicati a Sud

della pista, questi sono accessibili attraverso bretelle
ubicate dal lato della testata 04.

Data I'assenza di raccordi che connettono direttamente
in testata 22, in corrispondenza di questa e stata
costruita una piazzola di backtrack che permette di
allinearsi pre intraprendere la corsa al decollo. A Nord
della pista, parallelamente ad essa, si estende una

1451 VDF Falconara Gonio . R .
taxiway che, ad 0gqi, risulta chiusa.
1452 VOR/DME ANC Su pista 22 sono possibili atterraggi strumentali di
1453 NDB ANC precisione di categoria CAT .
1454 TACAN FAL
1455 L FAL Piazzale aeromobili
1456 ILS RWY 22 LOC CAT | IFA , , , L
L'Aeroporto dispone di un Apron con superficie di
1457 DME IFA 5.780mq. Sono presenti 14 piazzole di sosta per aerei ed
1458 GP una piazzola di sosta per elicotteri. L'Apron € ubicato a

Sud-Ovest rispetto pista di volo, dal lato della testata
04; & connesso alla runway mediante tre bretelle
denominate R1, R2 ed R3.

Vie di rullaggio

Le tre bretelle che connettono I'Apron all’Apron sono
realizzate in conglomerato bituminoso, di queste il
raccordo R1 connette direttamente in testata 04 mentre
il raccordo R2 & inclinato rispetto alla pista di volo e

! funge anche da uscita veloce per atterraggi su testata
Tab.C.3.5.2 Dati infrastrutture airside 22.

Capacita Operativa Piazzali: 8Mov/h

1461 Capacita operativa Pista: 8Mov/h

Fonte Aerdorica SpA
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I X3l Terminal passeggeri

SISTEMI FUNZIONALI

o
- -0 ] i

Sistemi funzionali, Terminal arrivi, Pianta piano terra

50m
\ A J
l T T
0
SUPERFICI SISTEMI FUNZIONALI LEGENDA
“= Flyssi airside - Schengen
Area passeggeri mq 5685
—=F|ussi airside - Extra Schengen
Concessioni, aree commerciali mq %90
spazi compagnie . .
c—— = Flussi landside
mq 3345
mq 2110
Spazi tecnici ,impianti mq 3290

porto “‘Raffaello Sanzio"” di Ancona - Falconara Atlante degli aeroporti italiani - One Works, KPMG, Nomisma



SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI

Sottosistemi, Terminal arrivi, Pianta piano terra

SUPERFICI SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI

mq 890

mq 400

Area Varchi di Sicurezza mg 105
Hall arrivi mq 1440

Sale riconsegna bagagli mq 1530
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LIVELLI DI SERVIZIO AREE PASSEGGERI

mq fabbisogno 210
1_Hall partenze mq presenti

mq differenza
mq accodamento fabbisogno| 139

mq presenti
mq differenza

n° check-in fabbisogno

n° check-in presenti

n~ differenza

mq accodamento fabbisogno
mq presenti|

2_Check-in

3_Controlli di mq differenza
sicurezza n° varchi fabbisogno
n® presenti|

e diferenza

mq accodamento fabbisogno
mq presenti|

4 _Controllo mq differenza
passaporti OUT n° postazioni fabbisogno
n° presenti|

n° differenza
mq fabbisogngI
; : mq presenti
5_Sala imbarchi o |erenza

Schengen ed 1° gates fabbisogno
extra Schengen n° present|

e diferenza
mq fabbisogno
mq presenti|
A_Sala imbarchi mq differenza
Schengen n° gates fabbisogno

n® presenti|

e diferenza
mq fabbisogno
mq presenti|
B_Sala imbarchi mq differenza
extra Schengen n° gates fabbisogno|
n® presenti|

e ditferenza

mq accodamento fabbisogno
mq presenti|

6_Controllo mq differenza
passaporti IN n° postazioni fabbisogno
n® presenti|

e diferenza

mq fabbisogno

mq presenti|

mq differenza

N° nastri fabbisogno|
n° presenti|

e dnferenza
mq fabbisogno
8_Hall arrivi mgq presenti|
mq differenza| 1025

(o8]
| W | —|
[e3]

7_Ritiro bagagli
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mq presenti
A_Check-in A mq differenza 95
n° check-in presentTI 6
mq accodamento fabblsognlo_l 70

_ ma present| [T 85|
B_Check-in B mq differenza 95
n° check-in presentTI 6

© © 0 0 0 0 000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000 000000000000 0000000000000 0000000000000 00000000000 0000000000000 0 0

SUPERFICI TOTALI

Piano interrato mq 6100

Piano terra mq 7600

Piano primo mq 1750

Totale mq 15450
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Livelli di servizio aree passeggeri, Terminal partenze, Pianta piano terra
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INA Traffico commerciale 2000-2008

Traffico passeggeri

Anno PAX A%
Il traffico passeggeri & rimasto costante nel periodo 2000 43 38
2000-2008, registrando un Cagr del -0,8%. Nel 2003 2001 451,283 3.9%
c'e stato picco di crescita (+8,4%) e nel 2008 si & avuta 2002 41410 2.2%
una flessione del 14,9%. La crescita del 2003 & dovuta 2003 500.310 B.A%
allincremento del traffico nazionale verso Roma e 2004 459,060 0.2%
Milano e del traffico internazionale (nuovi collegamenti 2005 453,089 6.0%
e consolidamento di quelli gia attivi). A partire dal 2006 474873 1.3%
2004 il traffico nazionale & diminuito fino al 2008, 200 478500 1L.0%
in particolare sui voli per Roma e Milano, mentre i 2008 408,089 -14.5%
passeggeri internazionali sono rimasti costanti.
| CAGR A.4%
I traffico passeggeri commerciale registrato nel 2009
e pari a 424.022 con un incremento del 4,4% rispetto
al 2008 (dati relativi solo al traffico commerciale 2009
- pubblicazione ENAC, giugno 2010).
00 000
500.000 s
skt ’ -{Ih_'_'- e -HHH""""--...__
2001 )
2001 ()
1001 ()
] = ? = 7 = ' - v
2000 2001 002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Tab.C.3.7.1 Passeggeri 2000-2008
La percentuale di passeggeri trasportati con voli charter Linea Charisr Aprotaxi Canerale
oscilla tra I'8% ed il 15%. | passeggeri trasportati da 2000 85 38 12 Th 1.6% 0.3% 100 0%
servizi di aerotaxi si attestano su poco piu dell'1%. 001 20.4% T1% 1 7% 41',3%. 00 1%
2002 £5,9% 11,1% 1.7% 0.3% 100,0%
2003 B1.% 16.5% 15% 0.4% 100.0%
2004 79,1% 18.6% 1.4% 0.4% 100,04
005 B2 1% 16,4% 1,3% 0,3% 100,0%
2008 o0 5% 75% 14% 0.3% 100,0%
2007 B7.8% 0.5% 1,3% 0.5% 100.0%
004 B34% 15.2% 1.1% 0.4% 100,04
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Tab.C.3.7.2 Tipologia di volo passeggeri 2000-2008
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Mazicnale Imternazianale
Pax , PAY
245 856 _ 2000 17
2001 223.740 Ba% 2001 21818 23.3%
F LI F) 206, 258 =1 B 2002 245 006 1.4%
003 7 843 10.5% 2003 262532 L
m0d 203,354 -10.4% 2004 206 855 8.3%
05 193.400 -4 9% 2005 288 2400 £ 5%
2006 191,316 A% 2006 275 664 28%
&y 191,554 0.1% 2007 280424 1,7%
08 136,308 2T 8% 2008 263677 4,05
| CAGR 7 0% CAGR 5 (% |
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Tab.C.3.7.3 Passeggeri 2000-2008

A0 15518

Fub 1| 1208 A%

Ful, 1P 12431 1.5%

ik e L-ET -1 1%

2004 15581 15%

Fob 1] &850 Rr i

i 17850 -3 1%

T 15054 13%

003 17815 44%
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Tab.C.3.7.4 Movimenti 2000-2008

La maggior parte dei passegqeri & stata trasportata
su voli di linea. Per quel che riguarda i voli di linea
e charter, nel 2008 il traffico nazionale passeggeri
ha rappresentato solo il 34% del totale gestito
dall'aeroporto.

= Mazonale @ Imlemarionalke

Ripartizione Nazionale/Internazionale Pax 2008

Negli anni 2000-2001 il traffico nazionale ¢ stato
superiore all'internazionale. A partire dal 2002 tale
tendenza si e invertita. Il primo ha mostrato un trend
negativo, passando dai 206 mila passeggeri ai 191

mila del 2007 ed ai 138 mila del 2008, con un -27,8%. Il
traffico internazionale, invece, ha registrato un tasso di
crescita mediamente positivo, raggiungendo quota 264
mila passeqggeri nel 2008.

Movimenti

[l numero di movimenti & in costante diminuzione, infatti
si & passati da quota 19,5 mila movimenti del 2000 a
circa 17 mila nel 2008.
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In termini di movimenti, il traffico charter ha costituito

mediamente [11% del traffico, mentre I'aviazione 00 41.5% 0 6% Ty 31.5% hadl 0%
generale e passata da rappresentare il 31,3% del 01 AT A% Y05 %33 TR 0
totale nel 2000 al 27,3% nel 2008. La quota del traffico 2002 TR T TH oY W0 %
aerotaxi e in leggera diminuzione (dal 17,5% al 13,2%). Hh Y. 1% T R T2 %
o d14% HI% 1% M IS # 0%
H5 456% W% 176% 215% ) 0%
2000 543% 10.6% 17 2% B0.0%
20T [FEL 105% L% 2% ¥l %
208 [T 1% 1% iR B0l 0%

i
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Tab.C.3.7.5 Tipologia di volo Movimenti 2000-2008
Per quel che riguarda i voli di linea e charter, i Mationsls P—
movimenti internazionali hanno registrato un tasso di -
crescita del +4,1%, che li ha portati da 3,4 mila a 4,7 mila T a% L oY
movimenti annui. | movimenti nazionali hanno, invece, 2000 fi 558 2000 14N
un tasso di crescita medio negativo pari a -2,1%. 2001 6371 63% 01 4065 1595
o] 5,688 -IB4% 2903 2 457 L%
11| [ LOw ol A B8 L%
il ] [ a5 4% p 1] & AEY 5%
LY A% T.I% it ] i T -1.0%
T [ -1.1% e 4 5] 1LI%
2007 g 16 1A% Foi 4560 0.1%
L] 5505 AXi% e L] i Ml &
[ CAGR 2.0% CAGHR (N ]
In termini di movimenti, il traffico nazionale rappresenta
il 54% del totale dell'aeroporto.
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Tab.C.3.7.6 Movimenti di linea e charter 2000-2008

Ripartizione Nazionale/Internazionale Mov 2008
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Numero Medio Passeggeri/Movimenti di

Al ng MWTER L )
2000 % 53 e linea e charter
2001 2 . Al Il numero di passeggeri per volo nazionale & in
2002 35 55 45 diminuzione, arrivando a 25 passeqggeri nel 2008. Per
2003 23 L 4 quel che riguarda il traffico internazionale, invece, i
2004 E 59 L5 passeggeri medi sono rimasti costanti a circa 56 per
2006 0 5 [F
2007 0 5T 7]
008 25 56 35

| CAGR [ 5.0% 0.9% | 1.0% |

LIITIEEL

* Nantrnan * T * Tolme
Tab.C.3.7.7 Numero medio Pax/Movimenti 2000-2008

I'voli charter hanno avuto un numero passeggeri medi

s CHARTER minore rispetto al traffico di linea.
2000 45 30
2001 45 FI
2002 = 4
2003 45 A0
2004 48 M
2008 4 29
2008 45 0
2007 15 i
2004 41 32

l CAGR q4% 0.9%

2000 o i 20010 2004 p s 0k oot i

# Linga  m Chares
Tab.C.3.7.8 Numero medio Pax/Movimenti per tipologia di volo 2000-2008
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[l numero di passeggeri medi per volo di linea nazionale i
¢ alineato con 3 media dei vol nazionli

2000 13
2001 ar
2002 42
2003 18
2004 ET
2005 L]
2008 15
2007 T
2008 i
| CAGR 54% |

i gl o] ma i e SR xar bt

Tab.C.3.7.9 Numero medio Pax/Movimenti, voli di linea nazionale 2000-2008

Traffico cargo

Anno
Il traffico cargo ha mantenuto, a meno di leggere 2000 4.578
flessioni, un trend di crescita positivo, con 6,4 mila 2001 5.268 15.5%
tonnellate di merci gestite nel 2008 ed un CAGR pari a 2002 5748 8.7%
4,3%. 2003 5.307 7.7%
2004 5.805 B4%
2005 4370 -16.1%
2006 5010 2.0%
2007 G.040 20,5%
2008 5.430 6.5%
| CAGR [ 43% ]
f000
6000 = -‘//_:__..--"'""
i A
5000 ,MN'T:__'"--‘
4000 +
3000 +-
2000 +
1.000
0
2000 2001 002 2003 2004 205 2008 2007 2008

Tab.C.3.7.10 Cargo (Tons) 2000-2008
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Il traffico cargo e stato trasportato con voli charter per

Anao Lines hatter una percentuale che va dal 70% all'80%.
2000 Z9.5% 70.5%
2001 25 0% 750%
2002 17.5% BZ,1%
2003 22.0% T8 0%
2004 18,5% 80.2%
2005 72.9% 7.1%
2006 214% TR 5%
2007 19.6% 80,4%
2008 18.3% B1.7%
1%
a0 )
ao% | — — — — —
o -+ L s = :
m 'l N S — S I
508,
fTs, — — — — —
m — — =— e —
W% - 1l |-
N n
204 2005 006 2007 2008

® Lineg @ Chomes

Tab.C.3.7.11 Tipologia di volo cargo (Tons) 2000-2008

Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali Paesi

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Gran Bretagna 83.532 105.869 107.483 112.422
Germania 57.249 56.175 51.947 56.330 56.332 60.489
120,000 Principali 0-D
100.000 -
80.000 -
60.000 -
40.000 -
20.000 -
0 4
ROMA Fiumicino MILANO Malpensa London Stansted Munich Franz Josef Strauss

Tab.C.3.7.12 Principali 0/D passeqgeri 2008
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La tratta estera di maggior importanza e stata quella
con Londra, in leggera crescita negli anni.

Verso ['ltalia la tratta maggiore € con Fiumicino, in
leggera diminuzione, passando da 117 mila passeggeri
del 2003 a 108 mila del 2008.

Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Altro 90.495
London Stansted 82.493 [ 105.806 | 107.424 | 106.303 112.121 108.280
Munich Franz Josef Strauss 49.641 55.555 55.897 60.222 66.383 64.902

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro

= London Stansted

» Munich Franz Josef
Strauss

Tab.C.3.7.13 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni internazionali 2008

Traffico Nazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Altro 32.129
ROMA Fiumicino 117.612 92.246 96.510 96.524 50.802 106.179
MILANO Malpensa 95.960 90.535 82.165 83.565

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro

= ROMA Fiumicino

= MILANO
Malpensa

Tab.C.3.7.14 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni nazionali 2008
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Passeggeri 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 125.753| 180.154| 195.566| 180.538| 195.740| 193.181| 238.725| 231.216| 202.888
43,3% 8,6% -7,7% 8,4% -1,3% 23,6% -3,1% -12,3%
Nazionale 244902 223.274| 205.621| 226.047| 201.931| 191.716] 191.088| 190.314| 137.265
-8,8% -7,9% 9,9% -10,7% -5,1% -0,3% -0,4% -27,9%
TOT 370.655| 403.428| 401.187| 406.585| 397.671| 384.897| 429.813| 421.530| 340.153
8,8% -0,6% 1,3% -2,2% -3,2% 11,7% -1,9% -19,3%
Charter |Internazionale 53.347 40.664 50.440 81.994 91.115 75.059 36.939 49.208 60.789
-23,8% 24,0% 62,6% 11,1% -17,6% -50,8% 33,2% 23,5%
Nazionale 1.954 466 645 1.896 1.468 1.684 228 1.252 1.043
-76,2% 38,4% 194,0% -22,6% 14,7% -86,5%| 449,1% -16,7%
TOT 55.301 41.130 51.085 83.890 92.583 76.743 37.167 50.460 61.832
-25,6% 24,2% 64,2% 10,4% -17,1% -51,6% 35,8% 22,5%
Aerotaxi |Internazionale 653 915 1.071 1.130 1.142 1.096 1172 1.465 1.501
40,1% 17,0% 5,5% 1,1% -4,0% 6,9% 25,0% 2,5%
Nazionale 6.450 4.498 6.543 6.940 5.910 4.899 5.549 4.832 2.806
-30,3% 45,5% 6,1% -14,8% -17,1% 13,3% -12,9% -41,9%
TOT 7.103 5.413 7.614 8.070 7.052 5.995 6.721 6.297 4.307
-23,8% 40,7% 6,0% -12,6% -15,0% 12,1% -6,3% -31,6%
Generale |Internazionale 553 667 677 773 748
20,6% 1,5% 14,2% -3,2%
Nazionale 726 645 847 992 1006
-11,2% 31,3% 17,1% 1,4%
TOT 1.279 1.312 1.524 1.765 1.754 1.454 1.272 1.513 1.797
2,6% 16,2% 15,8% -0,6% -17,1% -12,5% 18,9% 18,8%
[ |Internazionale | 180.306] _222.400] 247.754] 264435 288.745] 269.336] 276.836] 261.869 265.178
23,3% 11,4% 6,7% 9,2% -6,7% 2,8% 1,8% -5,9%
Nazionale 254.032| 228.883| 213.656| 235.875| 210.315| 198.299| 196.865| 196.398| 141.114
-9,9% -6,7% 10,4% -10,8% -5,7% -0,7% -0,2% -28,1%
434.338  451.283 461410 500.310  499.060  469.089  474.973  479.800
3,9% 2,2% 8,4% -0,2% -6,0% 1,3% 1,0% -14,9%
Movimenti 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 2.451 2.942 3054 3.165 3.098 3.162 3.957 3.655 3.356
20,0% 3,8% 3,6% -2,1% 2,1% 25,1% -7,6% -8,2%
Nazionale 5.664 6.091 4.953 5.917 5133 5.520 5.390 5.811 4.949
7,5% -18,7% 19,5% -13,2% 7,5% -2,4% 7,8% -14,8%
TOT 8.115 9.033 8.007 9.082 8.231 8.682 9.347 9.466 8.305
11,3% -11,4% 13,4% -9,4% 5,5% 7,7% 1,3% -12,3%
Charter |Internazionale 969 1.124 1415 1.490 1791 1632 996 1.305 1.346
16,0% 25,9% 5,3% 20,2% -8,9% -39,0% 31,0% 3,1%
Nazionale 895 880 735 618 925 974 904 585 590
-1,7% -16,5% -15,9% 49,7% 5,3% -7,2% -35,3% 0,9%
TOT 1.864 2.004 2.150 2.108 2.716 2.606 1.900 1.890 1.936
7,5% 7,3% -2,0% 28,8% -4,1% -27,1% -0,5% 2,4%
Aerotaxi |Internazionale 277 340 352 386 515 555 525 574 642
22,7% 3,5% 9,7% 33,4% 7,8% -5,4% 9,3% 11,8%
Nazionale 3.148 2.469 3194 2.383 2929 2714 2.515 2.129 1.635
-21,6% 29,4% -25,4% 22,9% -7,3% -7,3% -15,3% -23,2%
TOT 3.425 2.809 3.546 2.769 3.444 3.269 3.040 2.703 2.277
-18,0% 26,2% -21,9% 24,4% -5,1% -7,0% -11,1% -15,8%
Generale |Internazionale 329 372 349 352 392
13,1% -6,2% 0,9% 11,4%
Nazionale 5.785 4.840 5429 4.368 4.198
-16,3% 12,2% -19,5% -3,9%
TOT 6.114 5.212 5.778 4.720 4.590 3.993 3.572 4.025 4.697
-14,8% 10,9% -18,3% -2,8% -13,0% -10,5% 12,7% 16,7%
eI Internazionale 4.026 4.778 5.170 5393 5.79% 5349 5478 5534 5.344
18,7% 8,2% 4,3% 7,5% -7,7% 2,4% 1,0% -3,4%
Nazionale 15.492 14.280 14.311 13.286 13.185 9.208 8.809 8.525 7.174
-7,8% 0,2% -7,2% -0,8% -30,2% -4,3% -3,2% -15,8%
18.981
Cargo (Tons) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nazionale 1.349 1.321 1.029 1.170 1.150 1.116 1.073 1.183 1177
-2,0% -22,1% 13,7% -1,7% -3,0% -3,9% 10,3% -0,5%
TOT 1.349 1.321 1.029 1170 1.150 1.116 1.073 1.183 1477
-2,0% -22,1% 13,7% -1,7% -3,0% -3,9% 10,3% -0,5%
Charter |Internazionale 1.547 1.427 2.124 1.353 1.435 756 539 712 1.108
-7,8% 48,9% -36,3% 6,1% -47,3% -28,7% 32,1% 55,6%
Nazionale 1.683 2.540 2.595 2.784 3.220 2.998 3.398 4.145 4145
51,0% 2,1% 7,3% 15,7% -6,9% 13,3% 22,0% 0,0%
TOT 3.229 3.967 4.719 4137 4.655 3.754 3.937 4.857 5.253
22,8% 19,0% -12,3% 12,5% -19,4% 4,9% 23,4% 8,2%
Internazionale 1.547 1.427 2.124 1.353 1.435 756 539 712 1.108
-7,8% 48,9% -36,3% 6,1% -47,3% -28,7% 32,1% 55,6%
Nazionale 3.031 3.862 3.624 3.954 4.370 4.114 4471 5.328 5.322
27,4% -6,2% 8,7% -0,1%

5.748

5.307

5.805

6.040

6.430

Tab.C.3.7.15 Allegato
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IC:E Aeroporto internazionale d'Abruzzo di Pescara
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Aeroporto Internazionale
Pescara

SEDIME (ha)

area civile
149

area militare
0

PISTE (num)
1

TRAFFICO PAX 2008 (num)
400.000

RIPARTIZIONE PAX 2008

= P

BACINO DI UTENZA
per fasce isocrone di accessibilita
(migliaia di residenti)

e R

I L 1 I.h'l L !hl L I ] I*I 1 1 r'hl 1 1 '|m
F FERRO
PR

TERMINAL

superficie (mq)
11150

dotazione per passeggero (mq)
554

incidenza aree funzionali

| k2] AREA PASSEGGERI
AREA COMMERCIALE

BHS

UFFICI

SPAZI TECNICI
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POSIZIONAMENTO E RUOLO

L'aeroporto di Pescara & un piccolo scalo regionale il cui
traffico e cresciuto molto rapidamente dal 2000 a oggi
(+17%), raggiungendo circa 400.000 passeqggeri annui.
Si caratterizza come uno scalo low cost con destinazioni
prevalentemente internazionali (72%), in particolare
verso in Nord Europa (Francoforte e Londra) e i paesi
dell'Est. Il ruolo consolidato nel bacino appare stabile
cosi come la capacita di configurarsi come portale di
servizi sul territorio.

INQUADRAMENTO TERRITORIALE

L'Aeroporto d'Abruzzo € ubicato a sud- ovest della citta,
al confine tra i Comuni di Pescara e S. Giovanni Teatino,
lungo il tratto finale della Valle dell’Aterno-Pescara, a
circa 3 km dal centro di Pescara e 17 da Chieti.
L'aeroporto pil vicino & quello di Ancona, distante 167
km, mentre sono raggiungibili nell'arco dei 100 km le
citta di L'aquila ed Ascoli Piceno. Da Roma lo scalo dista
circa 200 km.

Nato come campo di volo militare nel 1917, & stato
aperto al traffico civile nel 1933.

Il sedime aeroportuale ha una superficie complessiva
di 149 Ha ed & praticamente delimitato da importanti
assi viari: a ovest dal raccordo autostradale Chieti
Pescara (asse attrezzato), a est dalla Strada Statale n.
5 Tiburtina Valeria, a nord e dalla circonvallazione di
Pescara (SS16 Adriatica).

In area landside il parcheggio dell'aeroporto confina
con l'area del centro commerciale Auchan e dei relativi
parcheqgi.

Sul lato sud est dell'aeroporto, e quindi lungo la

Via Tiburtina Valeria si sviluppano gli insediamenti
residenziali, commerciali e produttivi di Sambuceto, ad
alta densita edilizia.

LIMITI E VINCOLI

Costituiscono limite all'espansione dello scalo le
infrastrutture viarie che la delimitano e gli insediamenti
a ridosso del sedime aeroportuale.

ACCESSIBILITA" E SOSTA

L'aeroporto & facilmente raggiungibile dall'autostrada
A14 Bologna-Ancona-Bari, attraverso un tratto della via
Tiburtina e dalla autostrada A25 Roma - Pescara, d 2Km,
attraverso l'asse attrezzato Chieti Pescara che ha uno
svincolo dedicato all'aeroporto.

Non esistono collegamenti ferroviari diretti, ma
I'aeroporto € collegato alla stazione ferroviaria di
Pescara centro e quindi alla linea ferroviaria adriatica,
da un bus di linea urbana.

Attualmente il parcheggio a pagamento esistente ha
una capacita di 500 posti auto.

STATO ATTUALE AEROPORTO E PROGETTI IN CORSO
Lo stato attuale dell'aeroporto deriva dagli interventi di
ristrutturazione dello scalo avviati negli anni ‘90, che
hanno portato alla realizzazione del nuovo terminal
passeqggeri nel 1996.

Attualmente & in progetto I'ampliamento del terminal
di settecento metri verso ovest e I'allungamento della
pista di duecento metri.

TERMINAL PASSEGGERI

Il terminal passeqggeri & costituito da un volume a pianta
rettangolare, caratterizzato da una grande volta a

botte, che siinnesta al centro dell'edificio, che genera
un grande spazio a tutta altezza in corrispondenza
dell'atrio degli ingressi. La parte che si affaccia sul lato
piazzale aeromobili si divide in due solai intermedi che
ospitano bar e ristorante al primo piano e una sala
conferenze al secondo piano, di circa 400 mq.

Il terminal ha una superficie di 11.150 mq e accoglie le
aree arrivi e partenze al piano terra.

Nell'ala destra dell'aerostazione vengono gestiti i flussi
dei passeggeri in partenza, e vi si trovano 8 banchi

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani

Profilo dell’aeroporto HNW:KN

per l'accettazione, la biglietteria e alcune funzioni di
supporto ai passeqggeri quali bar, ristoranti e attivita
commerciali.

L'area arrivi € situata, invece, nell'ala sinistra
dell'aerostazione in cui vi sono, tra l'altro, servizi quali i
desk dell'autonoleggio,un‘area per il deposito bagagli e
alcuni negozi.

L'accesso all'atrio risulta dislocato assialmente rispetto
alle due uscite dei passeggeri in arrivo.

Al primo piano, oltre al ristorante si trova anche |'area
dedicata agli uffici, per complessivi 3350 mq circa.
Complessivamente I'area dedicata al passeggero
costituisce il 50% del totale, mentre gli spazi
commerciali e in concessione rappresentano circa il
13%.

La dotazione di Superficie lorda a passeggero risulta
pari a 55,4 mg/pax.

INFRASTRUTTURE AIRSIDE

La pista di volo ha una lunghezza di 2420 metri ed &
realizzata in conglomerato bituminoso con testate in
pavimentazione rigida. L'apron che ospita gli aeromobili
di dimensioni maggiori & ubicato a Sud della pista in
posizione centrale, ha una superficie di 40000 mq e puo
accogliere fino a quattro aeromobili.

Sono possibili atterraggi anche in condizioni meteo
sfavorevoli grazie alla strumentazione di cui & dotata
l'infrastruttura.

CRITICITA’

L'aeroporto & inserito nel cuore della conurbazione
Pescara - Chieti, in una zona in cui si & sono sviluppate
lungo l'asse attrezzato e lungo la Tiburtina, consistenti
insediamenti commerciali, industriali ed anche
residenziali. Nella configurazione attuale I'aeroporto
non presenta quindi alcuna possibilita di espansione del
sedime.

GESTIONE AEROPORTUALE
La Societa SAGA S.p.A. gestisce I'aeroporto in regime di
gestione totale trentennale a decorrere dal 13/02/2007.

La societa & cosi costituita:

| e il | b d il
Pt i i, Db, Tl s v
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I:%AME Inquadramento territoriale

Urbanizzato

Aeroporto oggetto di studio

Infrastruttura portuale

Altri nodi infrastrutturali (interporto, auto-

porto, ecc...
Autostrada per mobilita nazionale

LEGENDA
]
I
[ Altre infrastrutture aeroportuali
I
-9

= Casello autostradale

% Autostrada per mobilita locale o altra

infrastruttura a scorrimento veloce

Strada principale

=m= .« Linea-stazione ferroviaria

Corso d'acqua

Inquadramento territoriale

L'Aeroporto d'Abruzzo & ubicato a sud- ovest della citta,
al confine tra i Comuni di Pescara e S. Giovanni Teatino,
lungo il tratto finale della Valle dell'Aterno-Pescara, a
circa 3 km dal centro di Pescara e 17 da Chieti.
L'aeroporto pil vicino & quello di Ancona, distante 167
km, mentre sono raggiungibili nell'arco dei 100 km le
citta di L'aquila ed Ascoli Piceno. Da Roma lo scalo dista
circa 200 km.

Il sedime aeroportuale & delimitato da importanti

assi viari: a ovest dal raccordo autostradale Chieti
Pescara (asse attrezzato), a est dalla Strada Statale n.
5 Tiburtina Valeria, a nord e dalla circonvallazione di
Pescara (SS16 Adriatica).

In area landside il parcheggio dell'aeroporto confina
con I'area del centro commerciale Auchan e dei relativi
parcheqgi.

Sul lato sud est dell'aeroporto, e quindi lungo la

Via Tiburtina Valeria si sviluppano gli insediamenti
residenziali, commerciali e produttivi di Sambuceto, ad
alta densita edilizia.
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Limiti e vincoli W2
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Urbanizzato

Aeroporto oggetto di studio

Vincoli ambientali (SIC/ZPS, Rete
Natura2000

Vincoli paesaggistici (DIgs 42/2004)
Vincoli archeologici (DIgs 42/2004)
Infrastrutture gomma

Infrastutture ferro

Corso d'acqua

:Vincoli idrologici

Vincoli inedificabilita della costa

Possibile espansione aeroportuale

Limiti e vincoli

Costituiscono limite all'espansione dello scalo le
infrastrutture viarie che la delimitano e gli insediamenti
a ridosso del sedime aeroportuale.

Da rilevare inoltre la fascia di rispetto del fiume Aterno
e relativi vincoli idrogeologici a cui sono sottoposti i
terreni lungo I'asta fluviale, adiacente lo scalo.
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I %l Bacino di traffico

ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU GOMMA

LEGENDA ISOCRONE Modalita gomma

0~ 15 mins Le isocrone relative all'aeroporto di Pescara risentono
15+ 30 mins notevolmente della presenza dell'Autostrada At4
(Autostrada Adriatica Bologna-Taranto) e dell’Autostrada
30 - 45 mins A25 (Strada dei parchi Torano-Pescara), le quali
45 - 60 mins permettono la riduzione dei tempi di percorrenza sia
: _ lungo I'asse nord-sud, che verso ovest, in direzione
&0 - 'S mins Chieti.
75 - 90 mins La presenza di tali infrastrutture permette a oltre
430.000 residenti (pari al 23% del totale) di raggiungere
LEGENDA RET] I'aeroporto in meno di mezz'ora, a circa 660.000 (pari
al 34%) in un tempo tra la mezz'ora e l'ora e a circa
Autostrade 830.000 (pari al 43%) in un tempo che va dai 60" ai 90’
s - 5 (dati popolazione ISTAT 2008).
. Siregistrano percentuali simili anche per quanto
——— Slrade Statali riguarda la presenza di addetti nelle 3 macro-fasce (0-
— === Ferrovie 30°,30"-60" e 60'-90").

Nella prima, infatti, si hanno circa 140.000 addetti (pari
al 22%), nella seconda circa 220.000 (pari al 34%) e
nella terza circa 270.000 (pari al 44%) (dato ISTAT 2001).
Le superfici territoriali comprese nella medesima
suddivisione sono pari a circa 900 kmgq (pari al 7%)
nella prima macro-fascia, circa 3.900 kmq (pari al 29%)
nella seconda e circa 8.400 (pari al 64%) nella terza.
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ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU FERRO

Ascoli Piceno

LEGENDA ISOCRONE Modalita ferro

{0 = 15 mins La stazione ferroviaria analizzata & quella cittadina,

1% - 30 mi posta sul bivio tra la linea Adriatica e la linea che
—— e collega I'entroterra alla citta. Il limite dell'isocrona

30 - 45 mins raggiunge a sud il Comune di Vasto, a ovest il Comune

A5 - 60 mine di Popoli e infine a nord il Comune di Grottamare,

mentre nell'intervallo dei 30 minuti i Comuni di San

— &0 T5mins Vito Chietino a sud, Popoli ad ovest e Grottammare

75 - 90 mi costituiscono il limite dell'isocrona.

mins

Dei circa 690.000 residenti (dati popolazione ISTAT
2008) che possono raggiungere la stazione di

LEGENDA RETI riferimento in meno di un'ora, circa 280.000 (pari al

Autostrade 40%) sono localizzati nella prima macro-fascia (0-30"),
gy mentre i restanti 410.000 (pari al 60%) nella seconda
-y (30™-60").
Strade Statali Il dato relativo agli addetti (ISTAT 2001) & simile: il 43%
— e Farrovie (pari a circa 95.000 unita) pud raggiungere la stazione
Fartesin AV in meno di mezz'ora ed il restante 57% (circa 125.000) in

un tempo compreso tra la mezz'ora e l'ora.

La superficie territoriale dei comuni interessati dalle
isocrone risulta essere:

- €.a. 220 kmq (pari al 14%) nella prima macro-fascia;
- €.a.1.400 kmq (pari al 86%) nella seconda macro-

NB: Le stazioni ferroviarie individuate sono quelle raggiungibili fascia.

dall'aeroporto in un tempo compreso tra 0 e 30 minuti, mentre
I'accessibilita aeroportuale di tipo intermodale (ferro-gomma)

viene misurata entro i 90 minuti complessivi.
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%3l Stato attuale dell’aeroporto

AEROPORTO INTERNAZIONALE D'ABRUZZO DI PESCARA (LIBP)

AREA PIAZZALE (mq) PISTA 1
40.000
STRUMENTAZIONE RWY 22
AREA TERMINAL (mq) STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |
1150
LUNGHEZZA 04 (m)
GATES 2.420
LUNGHEZZA 22 (m)
STAND TOTALI 2.420
5
LARGHEZZA (m)
STAND AVIAZIONE GENERALE 45
PARCHEGGI
500
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RWY 04

2418

2418

2418

2313

RWY 22

2418

2478

2418

2230

Tab.C.4.4.1 Caratteristiche delle piste

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Stato attuale dellaeroporto
LEGENDA

@ Pista di volo

@ Piazzale aeromobili e vie di rullaggio
® TWR

@ Aerostazione passeggeri

® VVF

® Hangar aeromobili

@ Infrastrutture complementari asservite
all'aeroporto
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I3 Infrastrutture airside

RESA B0 m
DRE 1
75 CHERX
e gty LIl
Gy lem 3
PER
&
\ 168.2
Apnron Limay
'J'!'I#‘
— herachubsg
Apron Limil
— PAF
}r
MIERET T4
Ao Terminal Suliding
J}'_-I. .‘ _*ﬂrm L-‘.._._I
_Lm. o) .:.E.:Jr{.
PS TIOL70 | Oy Fira Stafion
N

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Layout tratto dall’ Aerodrome Chart

Coord. THR TORA TODA Largh. THR Elev.
1.4.1 ms.lmm Pav.
WGS84-DMS m m m e
42°25'24.08"N o
04 014°10'29 21"E 036 2418 2418 2418 2313 - - 90x 90 2538 x 300 45 14.11 PON
1411 Pista 1 T4/FIBIW/T
42°26'18.74"N R Asphalt
22 014°11'25.78'E 216 2418 2478 2418 2230 - 60 x 150 90x 90 2538 x 300 45 8.26

Tab.C.4.5.1 Caratteristiche fisiche delle piste
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CLASSE APT

14.21 Classe ICAO 4D
1422 Antincendio ICAO 8

Superficie Stand Pi r i sicurezz
APRON Resistenza ste e aree di sicurezza
(g - man  classe/AM lim. Linfrastruttura principale & composta dalla pista di
M volo denominata 04-22 che ha lunghezza di 2420m e
— A4 SM NA - s . . . .
14.3.1 Apron 1 40000 PCN 70/R/B/WIT larghezza 45m, e realizzata in conglomerato bituminoso
3 Stand SM A - con testate in pavimentazione rigida. Entrambe le
1433 | Apron2 ca 7000 NA NA NA GA ] soglie 04 e 22 risultano decalate rispettivamente di 105

e 188m, la pavimentazione oltre la soglia & utilizzabile
per la corsa al decollo. La pista 22 & equipaggiata per
atterraggi strumentali di precisione di categoria CAT | e

Larghezza sta per essere messo in funzione I'impianto aiuti visivi
TAXIWAY Resistenza im. luminosi in CAT Il . .

m Laerostazione e 'Apron 1, che ospita gli aeromobili.

di dimensioni maggiori, € ubicato a Sud della pista in
14.4.1 A 24 PCN 74/F/AW/T fino a classe D posizione centrale. E' collegato alla taxi parallela E
attraverso due bretelle G ed H. Un secondo Apron, al

1442 BCDEFGH 24 PCN T4IFIAWT servizio di aerei di minori dimensioni, & ubicato a Nord-
Est dell'Apron 1 e collegato alla taxi E tramite il raccordo
F.
I traffico consentito & sia IFR che VFR (il VFR notturno
RADIOASSITENZE e consentito solo agli elicotteri), operativamente gli

atterraggi su pista 22 sono possibili fino ad una RVR di
800m, le operazioni di decollo possono effettuarsi solo

145.1 VDF Pescara Gonio Homer fino ad una visibilita generale minima di 400m.
1452 NDB AME, ANC, PES

1453 VOR/DME ANC, PES Piazzale aeromobili

1454 ILS RWY 22 LOC CAT | IPS , o o
e s LApron 1ha una superficie di 40000mg, e realizzato
- in pavimentazione rigida e puo accogliere fino a
1456 DME IPS quattro aeromobili con movimentazione in self, per

aeromobili di dimensione minore sono disponibili tre
stand al centro del piazzale con movimentazione in self.
L'Apron 2 & al servizio di aeromobili della sola Aviazione
Generale.

CAPACITA'

Vie di rullaggio

Il sistema di rullaggio e formato dalla taxi parallela

E che connette entrambe le testate all'inizio della
pavimentazione utile alla corsa in decollo. | raccordi tra
la taxi parallela e la pista sono quattro: A, B, Ce D con il
Tab.C.4.5.2 Dati infrastrutture airside primo e l'ultimo che connettono in testata pista.

1.4.6.1
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I:X: 3 Terminal passeggeri

SISTEMI FUNZIONALI

Sistemi funzionali, Pianta piano terra

Sistemi funzionali, Pianta piano primo

SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI

e A

: | E::ﬂ;;i__;._:...; ll._'.'._‘-“ : R Filaa -_ ' e
1 Ol L 1 1 L. N
I|. i + S !-1 N T x o *
Sottosistemi, Pianta piano terra
- < | it
| "
Sottosistemi, Pianta piano primo
5(|)m
l ! Ll L T
0
SUPERFICI SISTEMI FUNZIONALI SUPERFICI SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI LEGENDA
. “= Fyssi airside - Schengen
Area passeggeri mq 5430 mq 1550
" i —=F|ussi airside - Extra Schengen
Concessmm, aree commerciali e
o . mq 1415 mq 285
spazi compagnie . .
m Flussi landside
mq 360 Area Varchi di Sicurezza mq 285
Spazi tecnici ,impianti mq 260 Hall arrivi mq 560
Sale riconsegna bagagli mq 1460
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LIVELLI DI SERVIZIO AREE PASSEGGERI

Livelli di servizio aree passeggeri, Pianta piano terra

mq fabbisogno 207
1_Hall partenze mq presenti
mq differenza 1173
. .. .. C e . . mq accodamento fabbisogno 138
Livelli di servizio aree passeggeri, Pianta piano primo mg present i
) mq differenza 112
e n° check-in fabbisogno| 7
n° check-in presenti 8
n° differenza 1
mq accodamento fabbisogno 0
ma present] [T 780 |
3_Controlli di mq differenza 180
sicurezza n° varchi fabbisogno 1
n° present 2
N7 difterenza 1
mq accodamento fabbisogno 31
mq presenti 40
4_Controllo mq differenzal 9
passaporti OUT n° postazioni fabbisogno 1
n° presenti 4
n° diiferenza 3
mq fabbisogno 332
: : mq presenti
5_Sala imbarchi T qlperenza| _658
Schengen ed extra 7" gates fabbisogno >
Schengen s . 5
_an 3
332
[ 50 |
A_Sala imbarchi 188
Schengen n° gates fabbisogno| 1
n° present 3
n° differenzal 2
mq fabbisogno 149
mq present] [T 470
B_Sala imbarchi mq differenzal 321
extra Schengen n° gates fabblsognq 1
2
1
mq accodamento fabbisogno 31
mq present| [T 00 ]
6_Controllo mq differenza 169
passaporti IN n° postazioni fabbisogno 2
n° present 4
n” difterenza 2
mq fabbisogno 223
ma present] [T 700 |
o . mq differenzal 477
7_Ritiro bagagli T nastri fabbisogno 1
n° presenti 2
n°® differenza 1
mq fabbisogno 311
8_Hall arrivi mq presenti
mq differenza 169

© © 0 0 0 0 0000000000000 000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000 00000000000 0000000000000 0000000000000 00

SUPERFICI TOTALI

Piano terra mq 7400

Piano primo mq 3350

Piano secondo mq 400

Totale mq 11150
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I WAl Traffico commerciale 2000-2008

Traffico passeggeri

Lo sviluppo dell'aeroporto, che dai 110 mila passeggeri
del 2000 & passato ai quasi 400 mila del 2008 (Cagr
+7,6%), & dovuto principalmente alla crescita del
traffico internazionale ed al consolidamento di quello
nazionale. Tra il 2000 e il 2002 la movimentazione
complessiva dei passeqgeri e quasi triplicata, grazie
all'introduzione di collegamenti lowcost internazionali
(Londra-Stansted e Francoforte-Hahn) operati dalla
Ryanair. Negli anni successivi e stata registrata una
crescita lenta ma costante sia del traffico nazionale che
di quello internazionale. Il trend ha portato I'aeroporto
a diventare a forte vocazione internazionale (72% del
totale).

I traffico passeggeri commerciale registrato nel 2009
e pari a 408.379 con un incremento del 3,1% rispetto
al 2008 (dati relativi solo al traffico commerciale 2009
- pubblicazione ENAC, giugno 2010).

La percentuale di passeggeri trasportati con voli
charter, che risultava rilevante nel 2000 e nel 2001,
anche in virtu dei contenuti volumi complessivi
dell'aeroporto, € poi crollata negli anni successivi. |
passeggeri di voli charter sono nuovamente cresciuti
dal 2005 al 2008 (fino al 12,9% del totale), per
I'introduzione di diversi collegamenti per localita
balneari del Mediterraneo.

Anno P A%
2000 110,247
2001 158,108 534%
2002 250.785 B3.3%
2003 a7 184 26%
2004 .01 10.8%
2005 341285 15%
206 0626 0.2%
2007 Rl Ba%
2008 402,774 BT%

| CAGR 17.6%

000 1

L0000 1 p——

40 000 — ——

300000 4 e

250,000 1 / 175%

200 000

150000 //

10000 +

0000 +

o+
Pl xn 03 b0 o] e Xar e

Tab.C.4.7.1 Passeggeri 2000-2008

Charier Agrotaxi Generalg
2000 T3.7% 25, ™% 06% 0.0% 100, 0%
2001 1% 55 6% 0,5% 4.5% 100, 0%
2003 0% 5.5% 04% 0.05% 100, 0%
003 100,04% 0.0% 0.0% 0.5% 100, 0%
2004 100, 0% 0.0% 0.0% 0.0% 100, 0%
2005 a4 2% 3.6% 0.5% 1.6% 100, 0%
J006 2, 7% b.6% 0.5% 2.2% 100, 0%
007 &5,1% 11;?1. 4% 1.8% 100.0%
2004 B5.3% 118% 0.2% 1.6% 100, 0%

-

FFIHFRERFEE

Tab.C.4.7.2 Tipologia di volo passeggeri 2000-2008
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Considerando esclusivamente il traffico di linea e

S SIS quello charter, piu dei due terzi del traffico passeggeri
PAX PAX dell'aeroporto e da/per destinazioni internazionali.
2001 B1.758 -4.7% 2001 87 852 218.7%
2002 74.754 2.07% 2002 213,803 143,3%
2003 81,728 27% 2003 205 461 39%
2004 BaATT 35% 2004 241234 17 4%
2005 101 485 14.7T% 2006 232 387 3.7%
006 106,160 45% 2006 225254 1%
2007 109,658 33% 2007 252170 12.2%
2008 108,237 0.4% 2008 285 304 13,3%
| CAGR 7% CAGR 0% |
350 000
300,000 . . BB Pl

250,000 I L _—/’/’”’ Ripartizione Nazionale/Internazionale Pax 2008

100,000 / I II traffico nazionale & cresciuto con un trend molto
'———;,.«:‘i___———— o o 1% . minore rispetto all'internazionale, con un CAGR del 3,7%
£0.000 — — rispetto al 34%.
2000 2001 2002 200 2004 2006 2008 2007 2008
e MOl InfTaTCr e
Tab.C.4.7.3 Passeggeri 2000-2008
Anna MOV A% Movimenti
g m LA Dopo la forte crescita del 2001 il traffico & diminuito
200 B 1a1 % per poi attestarsi sopra quota 10 mila nel periodo 2005-
2008 7538 7% 2008.
2004 [T =15, 1%
2005 10814 &0,0%
2006 12.164 12.5%
2007 12.085 0.6%
2008 11.173 -7 5%
| CAGR | 16,3% |
14000 +
12000 +
10,000
8000 1
&000 4
4000 4
2000 4
04

Tab.C.4.7.4 Movimenti 2000-2008
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Analizzando la distribuzione per tipologia di traffico Charter Agrataxi Generale
dei movimenti, I'aviazione generale rappresenta una

percentuale alta del totale, tra il 37,6% ed il 69,4%, 2001 1 "“ T35% m B0 4% 100 7%
comunque in diminuzione negli anni. 2002 n'“ 1% 5% ni}'!. 1ml,l:m
2003 100,0% 0.0% 0.0% 0.0% 100,0%
2004 100,0% 0,0m% 0.0% 0,0% 100,0%
2005 53.4% 15% 5% 385% 100,0%
2006 48,6% 21% BA% 40.9% 100.0%
2007 40,7% 54% T8% 37 6% 100,0%
2008 52.0% 5% 14% 41,3% 100,0%
100%
5%
BN
%
B
5o
%
%
2%
1%
0%
2000 2001
Tab.C.4.7.5 Tipologia di volo Movimenti 2000-2008
Per quel che riguarda i voli di linea e charter, il numero Nazionale Internazionale

di movimenti relativi al traffico nazionale ha visto
una forte crescita nel 2003 in valore assoluto per poi

Mo ] Anno Mo

stabilizzarsi dal 2004 in poi ed attestarsi sui 3,4 mila nel 2000 2364 2000 0 ~
2008. Al contrario il numero di movimenti internazionali 2001 1.342 -43.2% 2001 . 110.7%
ha avuto una crescita costante, con un CAGR del 22,4%. 2002 1.0 138.5% 2002 55,7%
2003 3.2 64.0% 23 : 15,6%
2004 38593 -55% 2004 ! 54%
2005 3428 -11.8% 2005 . 1.4%
2006 341 12.0% 2006 B.4%
2007 EXAD 3.7% 2007 8 0%
2008 3363 B.5% 2008 4%
| CAGR 45% CAGR Z2.4% |

In termini di movimenti, il traffico nazionale rappresenta

il 53% del totale dell'aeroporto, una percentuale molto

piu alta rispetto a quella calcolata sui passeggeri.

6000

§ 000

4000

000

2000

1.6

NI — TR

e L Tab.C.4.7.6 Movimenti di linea e charter 2000-2008

Ripartizione Nazionale/Internazionale Mov 2008
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Anno NAZ INTER ToT Numero Medio Passeggeri/Movimenti di

2000 35 46 37 linea e charter
2001 46 69 57 o ‘ ‘ i
2002 23 108 56 Il numero medio di passeggeri per volo nazionale e
2003 17 90 39 molto basso, mediamente circa 30 passeggeri. Di
2004 23 96 52 contro, il traffico internazionale ha registrato valori
2005 30 91 56 piu alti attestandosi sui 94 passeggeri nel 2008, con un
2006 28 97 54 picco nel 2002 di 108.
2007 30 88 55
2008 32 94 62
CAGR | -0,8% 9,5% | 6,7%
46
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Nazionale = Internazionale = Totale

Tab.C.4.7.7 Numero medio Pax/Movimenti 2000-2008

Anno LINEA CHARTER | voli charter registrano un numero di passeggeri
medi maggiore rispetto ai voli di linea, 88 e 59

2000 3 4 rispettivamente nel 2008

2001 46 69 '

2002 56 54

2003 39 -

2004 52 -

2005 56 64

2006 52 88

2007 53 73

2008 59 88

CAGR 6,9% 8,5%

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

wlinea  ® Charter

Tab.C.4.7.8 Numero medio Pax/Movimenti per tipologia di volo 2000-2008
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Il numero di passeggeri medi per volo di linea nazionale - LINEA Naz
e del tutto allineato all'evoluzione descritta per il

. . 2000 35
traffico nazionale. 2001 16
2002 24
2003 17
2004 23
2005 30
2006 28
2007 29
2008 33

CAGR -0,7%

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Tab.C.4.7.9 Numero medio Pax/Movimenti, voli di linea nazionale 2000-2008

Traffico cargo Anno TONS A%
Il traffico cargo registra una tendenza negativa negli %2 g:‘:: 6%
anni centrali, con una ripresa dal 2006 in poi che ha 2002 1'595 YT
contribuito ad una leggera crescita complessiva (CAGR 5005 % :
+2 0%) 1. 5 '5.3%
' 2004 2.151 19.8%
2005 1.718 -20,1%
2006 2849 65,8%
2007 3.201 15,5%
2008 3.338 1,4%
CAGR | 2,0% |
4.000
3500
—— T am -

e —— = .
21000 \ e /

1.500

1.000

Tab.C.4.7.10 Cargo (Tons) 2000-2008
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Charter II'traffico cargo ha utilizzato voli charter per una
percentuale considerevole dal 2000 al 2001, con il 72,9%

ﬁs g;: :Eg: ed il 74,3% rispettivamente; dal 2002 in poi ¢ stato
5007 T 7% trasportato prevalentemente con voli di linea.
2003 100,0% 0,0%

2004 100,0% 0,0%

2005 100,0% 0,0%

2006 95,5% 4,5%

2007 97.8% 2.2%

2008 99.8% 0.2%

100% 1T — ——

S E B

m i —

m 4

m —

[T g —

% o —

m o S

m e

10% +—

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007
Linga = Charler
Tab.C.4.7.11 Tipologia di volo cargo (Tons) 2000-2008
Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali Paesi Principali 0-D
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 Le tratte maggiormente sviluppate nel 2008 hanno
Germania 12.783 90.689 96.386 89.161 collegato Pescara con Francoforte e Londra, che
Gran Bretagna 13.222 86.808 97.833 87.609 costituiscono il 62% del traffico internazionale
dell'aeroporto.

100.000

90.000

80.000

70.000 -

60.000 -

50.000 -

40.000 +

30.000 -

20.000 -

10.000

0 - T .
Milano Linate Hahn Airport London Stansted

Tab.C.4.7.12 Principali 0/D passeqggeri 2008
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La tratta internazionale piu importante e stata

con Parigi, con 277 mila passeqggeri tra arrivi e
partenze nel 2007. Il traffico internazionale € stato
molto differenziato, tanto che la tratta maggiore ha
rappresentato solo I'11% del totale internazionale.

Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Altro 110.178
Hahn Airport 88.809 87.281 88.241
London Stansted 85.970 96.134 81.908 87.885

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro

= Hahn Airport
= London Stansted
Tab.C.4.7.13 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni internazionali 2008
Traffico Nazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Altro 36.082
Milano Linate 62.419 61.171 73.619 69.619 73.155

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Altro

= Milano Linate

Tab.C.4.7.14 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni nazionali 2008
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Passeggeri 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 0 0| 197420 205.461| 241.234| 221.235| 204.550| 206.937| 235.254
4,1% 17,4% -8,3% -7,5% 1,2% 13,7%
Nazionale 81.201 61.758 74.049 91.728 88.477| 100.185| 104.542| 108.569| 108.179
-23,9% 19,9% 23,9% -3,5% 13,2% 4,3% 3,9% -0,4%
TOT 81.201 61.758| 271.469| 297.189| 329.711| 321.420( 309.092| 315.506| 343.433
-239%|  339,6% 9,5% 10,9% -2,5% -3,8% 2,1% 8,9%
Charter |Internazionale 27.577 87.892 16.383 0 0 11.152 20.704 45.833 51.050
218,7% -81,4%| -100,0% 85,7% 121,4% 11,4%
Nazionale 767 0 705 0 0 1.300 1.618 1.089 1.058
-100,0% -100,0% 24,5% -32,7% -2,8%
TOT 28.344 87.892 17.088 0 0 12.452 22.322 46.922 52.108
210,1% -80,6% | -100,0% 79,3% 110,2% 11,1%
Aerotaxi |Internazionale 352 417 102 493 711 485 236
18,5% -75,5% | -100,0% 44,2% -31,8% -51,3%
Nazionale 350 356 1.127 1.373 911 972 411
1,7%| 216,6% -33,6% 6,7% -57,7%
TOT 702 773 1.229 0 0 1.866 1.622 1.457 647
10,1% 59,0%| -100,0%| #DIV/0! -13,1% -10,2% -55,6%
Generale |Internazionale 314 0
-100,0%
Nazionale 7.369
TOT 7.683 0 0 0 5.547 7.590 6.781 6.542
36,8% -10,7% -3,5%
LI Intemazionale | 27.929]  88.623] 213.005] 205461 241.234] 232.880] 225965 253.255] 286.540
217,3% 141,4% -3,9% 17,4% -3,5% -3,0% 12,1% 13,1%
Nazionale 82.318 69.483 75.881 91.728 88.477| 102.858| 107.071| 110.630| 109.648
-15,6% 9,2% 20,9% -3,5% 16,3% 4.1% 3,3% -0,9%
110.247  158.106  289.786  297.189  329.711  341.285 340.626  370.666  402.730
43,4% 83,3% 2,6% 10,9% 3,5% -0,2% 8,8% 8,7%
Movimenti 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 1715 2.288 2.504 2.392 2.149 2.269 2.504
33,4% 9,4% -4,5% -10,2% 5,6% 10,4%
Nazionale 2.346 1.342 3.149 5.250 3.893 3.382 3.764 3.682 3.304
-42,8% 134,6% 66,7% -25,8% -13,1% 11,3% -2,2% -10,3%
TOT 2.346 1.342 4.864 7.538 6.397 5.774 5.913 5.951 5.808
-428%| 262,4% 55,0% -15,1% -9,7% 2,4% 0,6% -2,4%
Charter |Internazionale 605 1.275 264 0 0 148 177 615 536
110,7% -79,3% | -100,0% 19,6%| 247,5% -12,8%
Nazionale 18 0 52 0 0 46 77 32 59
-100,0% -l -100,0% 67,4% -58,4% 84,4%
TOT 623 1.275 316 0 0 194 254 647 595
104,7% -75,2% | -100,0% 30,9% 154,7% -8,0%
Aerotaxi |Internazionale 242 148 5 141 404 217 18
-38,8% -96,6% 186,5% -46,3% -91,7%
Nazionale 129 125 956 542 623 725 135
-3,1%| 664,8% 14,9% 16,4% -81,4%
TOT 37 273 961 683 1.027 942 153
-264%|  252,0% 50,4% -8,3% -83,8%
Generale |Internazionale 188
Nazionale 6.368
TOT 6.556 4163 4,970 4,545 4.617
19,4% -8,6% 1,6%
R Internazionale 847 1611 1.984 2288 2.504 2.681 2.730 3.101 3.058
90,2% 23,2% 15,3% 9,4% 7,1% 1,8% 13,6% -1,4%
Nazionale 2.493 7.835 4.157 5.250 3.893 3.970 4.464 4.439 3.498
214,3% -46,9% 26,3% -25,8% 2,0% 12,4% -0,6% -21,2%
9.446 6.141
182,8% -35,0% 22,7% -15,1% 69,0% 12,5% -0,6% -7,5%
Cargo (Tons) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 0 0 617 1.795 2.151 749 1.557 2.442 1.429
190,9% 19,8% -65,2% 107,9% 56,8% -41,5%
Nazionale 775 826 866 0 0 969 1.165 777 1.901
6,5% 4,9%| -100,0% 20,2% -33,3% 144,7%
TOT 775 826 1.483 1.795 2.151 1.718 2.722 3.219 3.330
6,5% 79,6% 21,0% 19,8% -20,1% 58,4% 18,3% 3,4%
Charter |Internazionale 2.082 2.391 412 - - 0 127 72 4
14,8% -82,8%| -100,0% -43,3% -94,4%
Nazionale 0 0 0 0 0 0 0 0 4
TOT 2.082 2.391 412 0 0 0 127 72 8
14,8% -82,8%| -100,0% -43,3% -88,9%
Internazionale 2.082 2.391 1.029 1.795 2.151 749 1.684 2.514 1433
14,8% -57,0% 74,4% 19,8% -65,2% 124,8% 49,3% -43,0%
Nazionale 775 826 866 0 0 969 1.165 777 1.905
6,5% 4,9%| -100,0% 20,2% -33,3% 145,2%

Tab.C.4.7.15 Allegato
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I3l Aeroporto internazionale dell'Umbria Perugia-Sant'Egidio
=
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Aeroporto Internazionale
Perugia - Sant' Egidio

SEDIME (ha)

area civile
207

area militare
0

PISTE (num)
1

TRAFFICO PAX 2008 (num)
120.000

RIPARTIZIONE PAX 2008

" Pl
T

BACINO DI UTENZA
per fasce isocrone di accessibilita
(migliaia di residenti)

R el W RS
GOMMA

FIIHF""‘ E I I

i L1 1k 11 il EE

- FERRO

T e Tt et T twiet ' ule” ' 'ade
TERMINAL

superficie (mq)
1150

dotazione per passeggero (mq)
12,2

incidenza aree funzionali

[t AREA PASSEGGERI
AREA COMMERCIALE

BHS

UFFICI

SPAZI TECNICI
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POSIZIONAMENTO E RUOLO

Il territorio in cui ricade I'aeroporto si trova in una
situazione di relativo isolamento rispetto alla grande
viabilita nazionale, alla rete ferroviaria principale ed

al sistema del trasporto aereo. Perugia ¢ a sua volta
poco accessibile all'interno di questo comprensorio e
ha seri problemi di mobilita al suo interno. Si tratta di
una situazione determinata in parte dalla posizione
geografica dell'Umbria, in parte dalla morfologia del
territorio e in parte dal fatto che praticamente tutte le
principali linee di comunicazione viarie e ferroviarie
nazionali, salvo la E45, sono tangenti alla regione.

In tale contesto territoriale e da individuare il ruolo
che ha assunto lo scalo di Perugia negli ultimi anni, che
hanno fatto registrare crescite importanti del traffico,
soprattutto grazie all'arrivo di Ryanair, che nel 2008 si
¢ attestato a 117.843 passeggeri, con una percentuale del
78% di voli internazionali, operati con voli di linea.

INQUADRAMENTO TERRITORIALE

Lo scalo ¢ situato nel Comune di San'Egidio, a circa 12
Km da Perugia e a 10 km da Assisi.

Il sedime aeroportuale ha un'estensione di 207

ettari ed e inserito in una zona agricola, in posizione
baricentrica rispetto agli insediamenti di Sant'Egidio a
ovest, Ospedalicchio a sud e Petrignano ad est, posti a
distanza di circa 1km in linea d'area.

LIMITI E VINCOLI

Lo scalo non presenta particolari limiti fisici o
ambientali ed il territorio circostanze offre buone
possibilita di espansione.

ACCESSIBILITA' E SOSTA

Lo scalo ¢ collegato con la stazione FS di Perugia
attraverso un servizio bus con tempo di percorrenza 20
minuti.

Da un punto di vista di collegamenti viari, ¢ stata
recentemente realizzata una bretella stradale,
finanziata dalla Provincia di Perugia, per Petrignano

ed attualmente risulta in costruzione la bretella per
Ospedalicchio per collegare 'aeroporto con la Strada
Statale 75 Centrale Umbra.

STATO ATTUALE AEROPORTO

Sant'Egidio e in fase di ampliamento ed
ammodernamento: il progetto per la realizzazione di
una nuova aerostazione e stato realizzato dall'architetto
Gae Aulenti. Nel dicembre 2007 si e svolta una gara
d'appalto per la progettazione esecutiva e l'esecuzione
dei lavori per oltre 24 milioni di euro finanziata dalla
Presidenza del Consiglio dei Ministri in vista delle
celebrazioni per i150 anni dell'unita d'ltalia, previste
per I'anno 201, per i quali I'Aeroporto di Perugia &
stato designato come facente parte della Struttura di
Missione.

TERMINAL PASSEGGERI

L'aerostazione esistente, di 1150 mq, risulta gia 0ggi,
nonostante i miglioramenti e gli ultimi ampliamenti
realizzati, appena sufficiente a garantire un

corretto servizio per i passeqggeri, risultano infatti
sottodimensionati tutti gli spazi destinati ad accogliere
uffici, attivita di assistenza ai passeqggeri ed attivita
connesse alla gestione dell’Aeroporto in genere,

e gli spazi riservati alle operazioni di check-in,
imbarco ed arrivo passeggeri, nonché quelli destinati
all'accoglienza ed all'attesa dei viaggiatori.
Attualmente I'area dedicata al passeggero costituisce
il 62,3% del totale, mentre gli spazi commerciali e in
concessione rappresentano circa il 12,3%.

La dotazione di Superficie lorda a passeggero risulta
pari a 12,2 ma/pax, molto al disotto della media
nazionale.

Per il superamento delle problematiche suddette, &

Profilo dell’aeroporto HW:-X1

stata avviata la realizzazione della nuova aerostazione,
composta da otto semplici volumi a pianta quadrata
(18.40x18.40 m.) con tetto a quattro falde, collegati fra
di loro da una copertura piana. | padiglioni contengono,
verso il land side, le due sale di attesa partenza e arrivi,
una caffetteria e una lounge divisibile in 4 sale piu
piccole. Verso I'air side si trovano invece due sale arrivi
e due sale partenze che possono corrispondere alle
due diverse condizioni di voli europei ed extraeuropei.
La nuova aerostazione si sviluppera su un solo livello.
L'intero edificio previsto, dall'area impianti ad est fino
al limite della zona arrivi, € lungo 188.00 m. compreso
I'edificio esistente, per una profondita che varia da 37.00
a46.00 m.

Il progetto si estendera per una superficie di 5060 mq
lordi, compreso I'edificio esistente.

INFRASTRUTTURE AIRSIDE

La pista di volo ha una lunghezza pari a 2199 metri,
orientata in direzione quasi Nord-Sud ¢ realizzata in
conglomerato bituminoso con I'Apron e I'aerostazione
ubicati ad Ovest.

|l piazzale di sosta aeromobili ha una superficie di
25000mq e puo ospitare fino a cinque aeromobili di
classe C e cinque di classe A.

Sulla testata 19 la larghezza della strip € ridotta a

75m per i primi 165m di pista mentre sono possibili
atterraggi anche in condizioni meteo non ottimali grazie
alla strumentazione di pista.

Le superfici di protezione ostacoli che hanno origine
dalla testata 19 sono forate da ostacoli di natura
orografica, che impongono particolari accorgimenti per
effettuare la discesa su tale testata.

CRITICITA’

Una criticita di natura infrastrutturale da risolvere € la
larghezza della strip di pista sul lato della testata a Nord
che presenta una dimensione trasversale ridotta dal
lato Est della testata.

GESTIONE AEROPORTUALE

La societa SASE S.p.A. gestisce I'Aeroporto in regime di parziale
anche se & quasi conclusa l'istruttoria per I'ottenimento della
gestione totale di lunga durata.

La societa & cosi costituita:
”-_‘ LEEY
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I-WAM Inquadramento territoriale

Urbanizzato

Aeroporto oggetto di studio

Infrastruttura portuale

Altri nodi infrastrutturali (interporto, auto-
porto, ecc...

Autostrada per mobilita nazionale

LEGENDA
]
I
[ Altre infrastrutture aeroportuali
I
-9

= Casello autostradale

% Autostrada per mobilita locale o altra

infrastruttura a scorrimento veloce

Strada principale

=m= .« Linea-stazione ferroviaria

Corso d'acqua

Inquadramento territoriale

Lo scalo e situato nel Comune di San'Egidio, a circa 12
Km da Perugia e a 10 km da Assisi.

Il sedime aeroportuale & inserito in una zona agricola,
in posizione baricentrica rispetto agli insediamenti di
Sant'Egidio a ovest, Ospedalicchio a sud e Petrignano ad
est, posti a distanza di circa1km in linea d'area.
L'aeroporto e accessibile dalla strada di scorrimento
E45 Orte-Cesena, uscita Ospedalicchio e dalla SS318
proveniente da Fabriano.Sono in corso di costruzione

i lavori di trasformazione di un asse di scorrimento
Fabriano-Valfabbrica - Perugia, nell'ambito del progetto
del “Quadrilatero”.
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Limiti e vincoli E"R-W4

‘rll.l LLLE L ™

..

Urbanizzato

Aeroporto oggetto di studio

Vincoli ambientali (SIC/ZPS, Rete
Natura2000

Vincoli paesaggistici (DIgs 42/2004)
Vincoli archeologici (DIgs 42/2004)
Infrastrutture gomma

Infrastutture ferro

Corso d'acqua

:Vincoli idrologici

Vincoli inedificabilita della costa

Possibile espansione aeroportuale

Limiti e vincoli

| limiti allo sviluppo dell'area aeroportuale sono
rilevabili solamente ad est dello scalo, individuabili
nell'abitato di Petrignano e in aree sottoposte a vincolo
di natura paesistica e di rispetto del corso d'acqua
limitrofo.

Per il resto lo scalo non presenta particolari limiti fisici
o0 ambientali ed il territorio circostanze offre buone
possibilita di espansione. In ogni caso attualmente il
sedime presenta ampie riserve di espansione delle
infrastrutture al suo interno.

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani

orto internazionale dell’'Umbria Perugia-Sant’Egidio 729



I3l Bacino di traffico

ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU GOMMA

Cesena

Firenze

Macerata

LEGENDA ISOCRONE MODALITA' GOMMA
0 - 15 mins Il sistema viario che determina I'andamento delle
15 - 30 min isocrone relative all'aeroporto di Perugia & composto
— 2 dalle Strade Statali SS. 75 (Centrale Umbra), SS. 147
30 - 45 mins (di Assisi), SS. 3bis (Tiberina) e dall'Autostrada At
45 - 60 mins (Autostrada del Sole Milano-Napoli).
Tali infrastrutture permettono un livello di accessibilita
—_— 60~ T5 mins ben distribuito, la cui espansione & limitata dalla
15 - 90 mins morfologia dei rilievi appenninici.
| circa 2.000.000 di residenti (dati popolazione ISTAT
2008) che possono raggiungere l'aeroporto in meno di
LEGENDA RETI 90’ sono cosl distribuiti:
Autostrade - €.a. 380.000 (pari al 20%) nella macro-fascia 0-30";
ey - €.a. 600.000 (pari al 30%) nella macro-fascia 3060,
-y - €.a.1.000.000 (pari al 50%) nella macro-fascia 60'-90'.
— Slrade Slatali Dal dato relativo agli addetti (dato ISTAT 2001) emerge
——— Farrovie che il 20% (pari a circa 140.000 unita) & compreso nella

prima macro-fascia, il 30% (pari a circa 200.000 unita)
nella seconda ed il 50% (parti a circa 340.000 unita) &
contento nella terza.

La superficie territoriale relativa alla macro-fascia
0-30" & di circa 2.000 kmq (pari al 10%), mentre per |a
macro-fascia 30-60 e la macro-fascia 60'-90" si hanno,
rispettivamente, superfici di circa 6.900 kmq (pari al

/ 36%) € 10.400 kmq (pari al 54%).
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ISOCRONE DI ACCESSIBILITA" SU FERRO

Cesena

Firenze

Arezzo

Macerata

Viterbo

LEGENDA ISOCRONE Modalita ferro

{0 = 15 mins La stazione ferroviaria presa in esame e quella

15 - 30 mins cittadina. Lisocrona segue le due linee presenti sul
territorio. La fascia di accessibilita dei 60 minuti arriva

30 - 45 mins a comprendere i Comuni di Todi, Nocera Umbra, Citta di

A5 - 60 mine Castello e infine Cortona, mentre la fascia dei 30 minuti
vede come limite i Comuni di Marsciano, Assisi e infine

60 - T5 mins Passignano del Trasimeno.

75 - 90 mi Utilizzando la rete del ferro, la stazione di riferimento

mins

e raggiungibile in meno di un‘ora da circa 500.000
abitanti, di cui il 52% risiede nella prima fascia (260.000

LEGENDA RETI unita) ed il restante 48% nella seconda (240.000, ISTAT

Autostrade 2008). ‘ _ _ . ‘
CEy Per quanto riguarda il dato relativo agli addetti (dato
i ISTAT 2001), il 55% (pari a circa 100.000 unita) puo
s Sirade Statali raggiungere la stazione in meno di mezz'ora ed il
————  Ferrovie restante 45% (circa 80.000) in un tempo compreso tra
j la mezz'ora e l'ora.
Ferrovie AY

La superficie territoriale dei comuni interessati dalle
isocrone risulta essere:

- €.a.1100 kmq (pari al 34%) nella prima macro-fascia;
- €.a. 2.200 kmq (pari al 66%) nella seconda macro-
fascia.

NB: Le stazioni ferroviarie individuate sono quelle raggiungibili
dall'aeroporto in un tempo compreso tra 0 e 30 minuti, mentre
I'accessibilita aeroportuale di tipo intermodale (ferro-gomma)

viene misurata entro i 90 minuti complessivi.
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I3l Stato attuale dell’aeroporto

AEROPORTO INTERNAZIONALE DELL'UMBRIA PERUGIA-SANT'EGIDIO (LIRZ)

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

AREA PIAZZALE (mq) PISTA 1
25.000
STRUMENTAZIONE RWY 01
AREA TERMINAL (mq) STRUMENTALE DI PRECISIONE CAT |
1150
LUNGHEZZA 01 (m)
GATES 2199
3
LUNGHEZZA 19 (m)
STAND TOTALI 2199
5
LARGHEZZA (m)
STAND AVIAZIONE GENERALE 45
5

PARCHEGGI

732 C.5 Aeroporto internazionale dell’'Umbria Perugi idi Atlante degli aeroporti italiani - One Works, KPMG, Nomisma



=

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Stato attuale dell'aeroporto

LEGENDA
@ Pista di volo
RWY 01 2199 2259 2199 2199 @ Piazzale aeromobili e vie di rullaggio
RWY 19 2199 2259 2299 2199
® TWR
Tab.C.5.4.1 Caratteristiche delle piste . .
@ Aerostazione passeqggeri
® VvF

® |Infrastrutture complementari asservite
all'aeroporto
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IR Infrastrutture airside

RESA 240x150

VOR,/DME

PRU 10840
oH 3 X

) PAR) (*2)
n s WEHT 340 m

/

ooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooooo

Layout tratto dall’ Aerodrome Chart

Coord. THR TORA TODA ASDA LDA SWY RESA STRIP Largh. THR Elev.
1.41 PISTE THR QFU ms.lmm Pav.
WGS84-DMS m 1] 1] m m mxm mxm S
43°05'18.64"N o
01 012°30'38.31"E 013 2199 2259 2199 2199 - 60 x 180 240 x 150 2419 x 300 45 203.33 pCN
14.1.1 Pista 1 80/FIAIWIT
ongt " 2419 x 300 ASPH
19 43 9 6 ,27'66 N 193° 2199 2259 2299 2199 100 160 x 180 90x 90 (75m lato sx per 45 212.54
012°31'02.38"E 165m)
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CLASSE APT

14.21 Classe ICAO 4D
1422 Antincendio ICAO 5 (6 0 7 su richiesta)

SlEieE : Stand Piste e aree di sicurezza
APRON Resistenza
mq : man  classe/AM lim. Linfrastruttura principale & costituita dalla pista di volo
s S c eon lunga 2199m e larga 45m, orientata in direzione quasi
- marshaling Nord-Sud realizzata in conglomerato bituminoso con
1431 | Apron 25000 | PCN SORR/BAIT o » A con 'Apron e I'aerostazione ubicati ad Ovest e leggermente
marshaling spostati verso la testata 01 a Sud. La pavimentazione

prima della soglia 01 & utilizzata come stopway per una
lunghezza di 100m; mentre sulla testata 19 la larghezza
della strip & ridotta a 75m per i primi 165m di pista.

Larghezza I traffico consentito & sia IFR che VFR, operativamente
TAXIWAY Resistenza im. la pista 01 & utilizzabile per atterraggi strumentali di
m precisione di categoria CAT | mentre su pista 19 sono
vietati gli atterraggi notturni. Le superfici di protezione
1441 A 18 PCN S2/FIBIWIT ostacoli che hanno origine dalla testata 19 sono forate
1442 B 18 PCN 52/F/BIWIT - da ostacoli orografici, particolari accorgimenti devono

essere presi per effettuare la discesa su tale testata, il
PAPI indica un sentiero di discesa inclinato di 4° e puo
essere utilizzato solamente di giorno.

RADIOASSITENZE
Piazzale aeromobili

1451 VOF Perugia Gonio Homer Il piazzale di sosta aeromobili pud ospitare cinque
1452 ILS RWY 01 LOC CAT | IPE aeromobili di classe C e cinque di classe A, copre
1453 DVE-P IPE superficie di circa 25000mq, tutte le manovre sono

previste in self purché assistite da marshalling. Il
1454 P - piazzale & collegato alla pista mediante le due sole
1455 DVOR/DME PRU taxiway A e B, su quest'ultima taxiway e installata una
1456 NDB PRU holding position.

Vie di rullaggio

CAPACITA' II piazzale & collegato alla pista di volo attraverso due
taxiway, A e B, la prima connette poco prima della zona
di toccata della testata 01, la seconda conduce in pista
in zona centrale. Entrambe le taxiway che compongono
_ il sistema di rullaggio sono larghe 18m e sono realizzate
14.6.1 in pavimentazione flessibile.

La soglia 19 non ¢ direttamente raggiungibile mediante
taxiway, per I'allineamento in soglia bisognera
Tab.C.5.5.2 Dati infrastrutture airside effettuare backtrack sulla piazzola installata in testata.
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I-X:3l Terminal passeggeri

SISTEMI FUNZIONALI

Sistemi funzionali, Pianta piano terra

SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI

Sottosistemi, Pianta piano terra

50m
I 1 T 1 T l
()]
SUPERFICI SISTEMI FUNZIONALI SUPERFICI SOTTOSISTEMI AREE PASSEGGERI LEGENDA
. “= Fyssi airside - Schengen
Area passeggeri mg 710 mg 145
. i —=F|ussi airside - Extra Schengen
Concessioni, aree commerciali e
. . mq 140 mq 25
spazi compagnie . .
= Flussi landside
mq 30 Area Varchi di Sicurezza mq 70
Spazi tecnici, impianti mq 30 Hall arrivi mq 140
Sale riconsegna bagagli mq 130
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LIVELLI DI SERVIZIO AREE PASSEGGERI

Livelli di servizio aree passeggeri, Pianta piano terra

mq fabbisogno]|
mq presenti

1_Hall partenze

mq diiferenza
mq accodamento fabbisogno

mq presenti

mq differenzal

n° check-in fabbisogno
n° check-in presenti

n° differenza

E

)
3

2_Check-in

mq accodamento fabbisogno
mq presenti

3_Controlli di mq differenza
sicurezza n° varchi fabbisogno
n° presenti
n° diiferenza
mq accodamento fabbisogno
mq presenti

4_Controllo mq differenza
passaporti OUT n° postazioni fabbisogno
n° presenti

n° differenza
mq fabbisogno
f : mq presenti

5_Sala imbarchi i |erenza

S n° gates fabbisogno
extra Schengen n® presentl
n° differenza
mq fabbisogno|
mq presenti
A_Sala imbarchi mq differenza
Schengen n° gates fabbisogno

n° presenti

N differenza
mq fabbisogno
mq presenti
B_Sala imbarchi mq differenza
extra Schengen n° gates fabbisogno|
n° present
n° differenza
mq accodamento fabbisogno
mq presenti
6_Controllo mq differenza
passaporti IN n° postazioni fabbisogno|
n° present

n° differenza
mq fabbisogno
mq presenti
mq differenzal
n° nastri 1abbisogno
n° present

n® differenza

mq fabbisogno
8_Hall arrivi mq presenti
mq differenza

-
o

=IN(Ww|=|O

-
o

7_Ritiro bagagli

'

S

© © 0 0 0 0 0000000000000 000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000000 0000000000 00000000000 0000000000000 0000000000000 00

SUPERFICI TOTALI

Piano terra mq 1150

Totale mq 1150
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WAl Traffico commerciale 2000-2008

Traffico passeggeri

II traffico passeqggeri € risultato costante fino al 2006
(circa 50 mila passeggeri I'anno), per poi pit che
raddoppiare nel 2007 e continuare a crescere I'anno
successivo. Tale crescita e legata esclusivamente

al traffico internazionale per I'introduzione di
collegamenti operati da Ryanair (Londra-Stansted nel
2007 e Girona nel 2008) e da Bell Air (Tirana nel 2007),
che determinano una sostanziale inversione di tendenza
circa la vocazione dell'aeroporto, ormai nettamente

di matrice internazionale, anche considerando il calo
progressivo del traffico nazionale.

I traffico passeggeri commerciale registrato nel 2009
e pari a 121.658 con un incremento del 9,7% rispetto al
2008 (dati relativi solo al traffico commerciale 2009

- pubblicazione ENAC, giugno 2010).

| passeggeri trasportati da voli charter hanno avuto
un‘espansione dal 2003 al 2006, per ritornare al 2,5%
nel 2007.

2000 50442
2001 58627 16.2%
2002 563589 3.0%
2002 56.757 0.8%
2004 55,940 1,5%
2005 55012 A.7%
2008 45 256 AT %
2007 &6 620 13,3%
2008 117 843 0%

I CAGR 11.2%

120000 +

0000 -+

80,000 —Th :

000

_._._._._-—-—'_'_ _"‘—-—u_.___‘_-//
40000 +
J000 +
';' L T
2000 201 00k 200 004 2008 008 2007 200

Tab.C.5.7.1 Passeggeri 2000-2008

Charter Agrokaxi Generala
/ , 0.0% !
2001 &5 0% 7 8% 1.5% 3 E% 100, 0%
2 21.0% 3% 16% 3 &% 100, 0%
2003 5% 13.3% 28% 0.0% 100.0%
2004 EE 1% 10.5% 3.5% 4,2% 100, 0%
2005 78.2% 13.5% 36% 4.5% 100,0%
2006 B18% 7.71% 44% B.0% 100, 0%
7 52.0% 5% 18% i™ 100,0°%
2008 84.0% 3% 25% 5.5% 100,04
T T — — — —
0% | - — -
TG =
B -
L1
m |
o — -
0% — —
2000 200 LB £ Fol i 2005 2007 Fol ]

=Lingd ®Chater - Gedeirdle = Aaolic

Tab.C.5.7.2 Tipologia di volo passeggeri 2000-2008

738 C.5 Aeroporto internazionale dell'Umbria Perugi

Atlante degli aeroporti italiani - One Works, KPMG, Nomisma



Mazionahe Intemazionale Per quel che riguarda il traffico di linea e charter,
I'aeroporto e principalmente interessato da traffico

PAX internazionale, con una percentuale del 78% sul totale.
2001 52,665 Ba% 2001 2545 194,3%
2002 52,089 -1,1% 2002 1.252 56,0%
003 49,565 -4.5% 2003 5654 351,6%
2004 47148 4.5% 2004 4.519 20.1%
2005 43,5048 15% 2008 B 856 51,9%
2006 35,604 -18.3% 2006 [EH] -28.7%
a7 Al 1.7% 2007 55087 1018.0%
2008 23.849 ~34.2% 2008 83657 51.8%
| CAGR 5,5% CAGR T45% |
e 1 W ETEE
BO.000
T 1 Ripartizione Nazionale/Internazionale Pax 2008
00 ™ ipartizione Nazionale/Internazionale Pax
0000 = = e
0000 -
300 ; § B ~Itraffico nazionale in termini di passeggeri & in
20,000 L TaEw costante diminuzione, dimezzando la quota tra il
10000 _// 2000 ed il 2008. Per quel che riguarda il traffico
04 —_— — . . . . . . internazionale, si e passati dai 5 mila passeggeri nel
200 001 ) 2000 04 208 06 207 08 2006 ai 56 mila del 2007 ed agli 83 mila del 2008.
Matirad bt
Tab.C.5.7.3 Passeggeri 2000-2008
Movimenti
2000 2631 Il numero di movimenti, dopo una fase di crescita fino
2001 10.539 300.6% al 2002 ha registrato un'importante flessione nel 2003
2002 11.080 5.1% (-76,9%) per poi aumentare nuovamente nel 2004 e
2003 2363 76, 5% mantenersi costante fino al 2008.
2004 6585 168.6%
2005 7504 8,0%
2006 7520 0,2%
2007 B500 13,0%
2008 7 501 -10,7%
| CAGR | 14.2% |

12000

10000 ~ — s
//,\ C4I%
8000 :

4000 /

2000 -+

Tab.C.5.7.4 Movimenti 2000-2008

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante degli aeroporti italiani C.5 Aeroporto internazionale dell'Umbria Perugia-Sant’Egidio 739



In termini di movimenti, I'aviazione generale ha
costituito la maggior parte del traffico diminuendo

Linea Charer Anrataxi Genarale

leggermente I'importanza a partire dal 2005, anno in cui

e raddoppiata la quota dei movimenti aerotaxi. 2001 22.4% 1.1% 3.1% 134% 100,0%
2002 20.5% 06% 28% 75.7% 100,0%
2003 74,5% 5% 18.3% 0.0% 100,0%
2004 25% 1.8% B1% BT 6% 100.0%
2005 19.4% 2.7% 154% 63.0% 100.0%
2006 221% 0.5% 13.9% 63.2% 100,0%
2007 25% 1.3% 137% 625% 100.0%
2008 27.8% 0.7% 16.9% 54.6% 100,0%

00N

8%

%

o

6%

5

o

s

20%

10%

[

Tab.C.5.7.5 Tipologia di volo Movimenti 2000-2008

Per quel che riguarda il traffico di linea e charter, il Hazionale Internazicnale
numero di movimenti nazionali ha avuto un andamento . 5 . -
molto discontinuo, stabilizzatosi dal 2005 in poi intorno ! MOY Anno MOV
a quota 1,5 mila; il traffico internazionale dopo aver 2000 L3 _ 2000 28
registrato volumi modesti fino al 2006 ha registrato una 2001 2414 3.7% 2001 63 125.0%
forte crescita nel 2007. 2002 2344 -2.9% 2002 41 -M.5%
2003 1.975 A5.7% 2003 118 187 8%
2004 1,588 18.6% 2004 B -2B5%
2005 1467 -T6% 2005 157 B5,5%
2006 1,668 13,7% 2006 [ 54.7%
2007 1.562 b 4% 2007 464 728.6%
2008 1.372 -12.2% 2008 789 0, 0%
| CAGR 5.4% CAGR 51.8% |
31000
2500 —
000 H"--..%_ T S —
1500 e~ —— =
1.000 ~
“ - -- ELE‘-:\,///A
u ¥ Y — T T
2000 2001 002 2000 2004 205 2008 207 208
—— Naporae  —— lmlEmanonas
~ Mazeeale ¢ Inemaznale Tab.C.5.7.6 Movimenti di linea e charter 2000-2008

Ripartizione Nazionale/Internazionale Mov 2008
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Anno NAZ INTER 1ot Numero Medio Passeggeri/Movimenti di

2000 21 35 21 linea e charter

2001 22 45 22

2002 22 3 22 [l numero medio di passeggeri per volo nazionale &

2003 25 48 26 stato abbastanza basso mentre per i voli internazionali i
2004 30 54 3 passeggeri medi sono aumentati notevolmente a partire
2005 0 44 1 dal 2006.

2006 21 88 24

2007 23 119 45

2008 17 106 50

CAGR -2.3% 15,1% | 1,4%

2000

2001

Hamonabe

A5

= Tolale

2006

2007

sln slu sin sln sln slln e ol .
2002 2003 2004
nbEmAZIONME

008

Tab.C.5.7.7 Numero medio Pax/Movimenti 2000-2008

Anno LINEA CHARTER
2000 21 3
2001 22 41
2002 22 H
2003 25 43
2004 30 47
2005 30 44
2006 22 56
2007 46 4l
2008 50 52

CAGR 11,5% 5,6%

a0

2002

2003

= Linea

Tab.C.5.7.8 Numero medio Pax/Movimenti per tipologia di volo 2000-2008

2004
w Charer

05

2006

2007

2008
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Il traffico di linea nazionale ha sequito I'andamento
della media relativa ai voli nazionali.

LINEA MNaz

21
2001 2
2002 22
2003 25
2004 30
2005 30
2006 21
2007 24
2008 17

| CAGR -2,2% |

2000 200 a0z 2003 2004 2005 06 2007 008

Tab.C.5.7.9 Numero medio Pax/Movimenti, voli di linea nazionale 2000-2008

Traffico cargo Anno

0 A

II traffico cargo sullo scalo & praticamente nullo, al ?‘;3? T TR

netto di circa 400 tonnellate movimentate nel 2007 da -

voli charter. ans g e
2003 5 .
2004 5 0,0%
2005 1 -80,0%
2006 0 -100,0%
2007 407 -
2008 0 -100,0%
CAGR | -100,0% |

450
400 —
350 - —=__45% D— —
00 -
2 -
M0 -
150
/ \
100
: / \
D / \

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008

Tab.C.5.7.10 Cargo (Tons) 2000-2008
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> : Il traffico cargo e stato trasportato principalmente con

2000 1% 09 0% voli di linea, in particolar modo negli ultimi anni.
2001 0,0% 100,0%

2002 - -

2003 0,0% 100,0%

2004 0,0% 100,0%

2005 100,0% 0,0%

2006 - "

2007 0,0% 100,0%

2008 - -

100% - -
%.

8%

m.

m.

5%

m.

m.

2%

0% -

2004 2005 2006 2007 2008
= Linsa = Charer

Tab.C.5.7.11 Tipologia di volo cargo (Tons) 2000-2008
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744 C.5 Aerop

orto internazionale dell’Umbria Perugi

Traffico Internazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Barcelona 663.558
London Heathrow 594.557
Athens Hellinikon 565.125

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

= Barcelona
London Heathrow

= Athens Hellinikon

33%

Tab.C.5.7.12 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni internazionali 2008

Traffico Nazionale (Arrivi + Partenze), Principali rotte:

2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Milano Malpensa 46.859 22.536 42.413

Nota: nei dati forniti da Enac non sono riportate le tratte con meno di 20.000 passeggeri annui, operate da una sola Compagnia Aerea e
soggette ad Oneri di Servizio Pubblico.

Milano Malpensa
= Catania
Bari

" Venezia

Tab.C.5.7.13 Distribuzione percentuale dei Pax per destinazioni nazionali 2008
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Passeggeri 2000 2001 2002 2003 2005 2006 2007
Linea Internazionale 0 0 0 0 0 0 2.034 52.914 81.306
2501,5% 53,7%
Nazionale 47.725 50.921 51.270 47.646 45,924 43.017 35.015 35.964 23.547
6,7% 0,7% -7,1% -3,6% -6,3% -18,6% 2,7% -34,5%
TOT 47.725 50.921 51.270 47.646 45.924 43.017 37.049 88.878| 104.853
6,7% 0,7% -7,1% -3,6% -6,3% -13,9% 139,9% 18,0%
Charter |Internazionale 967 2.846 1.252 5.654 4519 6.866 2.894 2.183 2.351
194,3% -56,0%| 351,6% -20,1% 51,9% -57,9% -24,6% 7,7%
Nazionale 881 1.745 819 1.919 1.224 571 609 254 302
98,1% -53,1% 134,3% -36,2% -53,3% 6,7% -58,3% 18,9%
TOT 1.848 4.591 2,071 7.573 5.743 7.437 3.503 2.437 2.653
148,4% -54.9%|  265,7% -24,2% 29,5% -52,9% -30,4% 8,9%
Aerotaxi |Internazionale 339 381 415 914 1.275 0 1.507 1.499 2.452
12,4% 8,9% 120,2% 39,5%| -100,0% -0,5% 63,6%
Nazionale 530 494 463 664 666 2.005 506 195 921
-6,8% -6,3% 43,4% 0,3%| 201,1% -74,8% -615%| 372,3%
TOT 869 875 878 1.578 1.9 2.005 2.013 1.694 3.373
0,7% 0,3% 79,7% 23,0% 3,3% 0,4% -15,8% 99,1%
Generale |Internazionale 464 397 521
-14,4%
Nazionale 1.776 1.743 1811
-1,9%
TOT 2.240 2.140 2.332 2.553 2,731 3.611 6.964
-4,5% 9,5% 7,0% 32,2% 92,9%
L Internazionale 1306]  3691]  2064] 6568 6315  6.866] 6435  56.506]  86.109
182,6% -441%| 218,2% -3,9% 8,7% -6,3% 779,5% 52,1%
Nazionale 49.136 54.936 54.295 50.229 49.625 45.593 36.130 36.413 24.770
11,8% -1,2% -7,5% -1,2% -8,1% -20,8% 0,8% -32,0%
50.442 58.627 56.359 56.797
16,2% -3,9% 0,8% -1,5% -1,7% -17,7% 113,3% 22,0%
Movimenti 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 0 0 0 0 19 418 752
2100,0% 79,9%
Nazionale 2.300 2.366 2.318 1.918 1.551 1.456 1.642 1.494 1.358
2,9% -2,0% -17,3% -19,1% -6,1% 12,8% -9,0% -9,1%
TOT 2.300 2.366 2.318 1.918 1.551 1.456 1.661 1.912 2.110
2,9% -2,0% -17,3% -19,1% -6,1% 14,1% 15,1% 10,4%
Charter Internazionale 28 63 41 118 84 157 37 46 37
125,0% -34,9% 187,8% -28,8% 86,9% -76,4% 24,3% -19,6%
Nazionale 27 48 26 57 37 11 26 68 14
77,8% -45,8% 119,2% -35,1% -70,3% 136,4% 161,5% -79,4%
TOT 55 11 67 175 121 168 63 114 51
101,8% -39,6% 161,2% -30,9% 38,8% -62,5% 81,0% -55,3%
Aerotaxi |Internazionale 98 148 128 236 343 - 592 899 677
51,0% -13,5% 84,4% 453%| -100,0% 51,9% -24,7%
Nazionale 178 177 177 234 218 1156 450 264 608
-0,6% 0,0% 32,2% -6,8%| 430,3% -61,1% -41,3% 130,3%
TOT 276 325 305 470 561 1.156 1.042 1.163 1.285
17,8% -6,2% 54,1% 19,4% 106,1% -9,9% 11,6% 10,5%
Generale |Internazionale 254 266 253
4,7%
Nazionale 7.483 8.124 4.399
8,6%
TOT 7.737 8.390 4.652 4.724 4.754 5.311 4,145
8,4% 1,5% 0,6% 11,7% -22,0%
L1 Internazionale 126 465 435 354 680 157 648 1.363 1.466
269,0% -6,5% -18,6% 92,1% -76,9%| 312,7% 110,3% 7,6%
Nazionale 2.505 10.074 10.645 2.209 6.205 2.623 2.118 1.826 1.980
302,2% 57% -79,2% 180,9% -57,7% -19,3% -13,8% 8,4%
10.539 11.080
300,6% 168,6%

Cargo (Tons) 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
Linea Internazionale 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Nazionale 0 0 0 0 0 1 0 0 0
-100,0% -100,0%
TOT 0 0 0 0 0 1 0 0 0
-100,0% -100,0%
Charter |Internazionale 10 4 - 5 5 0 0 0 0
-57,7%| -100,0% 0,0%| -100,0%
Nazionale 0 0 0 0 0 0 0 407 0
-100,0%
TOT 10 4 0 5 5 0 0 407 0
-57,7%| -100,0% 0,0%| -100,0% -100,0%
Internazionale 10 4 0 5 5 0 0 0 0
-57,7%| -100,0% 0,0%
Nazionale 0 0 0 0 0 1 0 407 0
-100,0% -100,0% -100,0%

-100,0%

-100,0%

Tab.C.5.7.14 Allegato

One Works, KPMG, Nomisma - Atlante de

li aeroporti italiani

C.5 Aeroporto internazionale dell’'Umbria Perug
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idio 745
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